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1 UVOD

Predmet Zahteva za utvrdivanje potrebe za izradu Studije o proceni uticaja na Zivotnu sredinu
(u daljem tekstu Zahtev) je:

Rekonstrukcija i dogradnja platforme ,B“ na Aerodromu ,Nikola Tesla“, Beograd, na k.p. 5265
K.O. Surcin

Postoje¢a platforma ,B“ aerodroma ,,Nikola Tesla“ nalazi se na parceli 5265 K.O. Surcin.
Projektom se predvida njeno proSirenje i dogradnja u generalnom pravcu severoistoka. Duz
isto€nog oboda platforme predvida se servisni put koji ¢e koristiti vozila za opsluzivanje aviona
na platformi, kao i vozila koja se kreCu u pravcu vatrogasne stanice i benzinske pumpe i
obratno.

Cilj predvidene rekonstrukcije i dogradnje predmetne platforme jeste povecanje njenog
kapaciteta. U odnosu na postojeéih 7 parking mesta za avione kodnog slova C, platforma u
godini 2025. trebalo bi da ima kapacitet od 8 aviona kodnog slova C i jednog aviona kodnog
slova E. Projektnim reSenjem trebalo bi otvoriti moguc¢nost da se do godine 2043. otvori jos
jedno mesto kodnog slova E, a na raun dva postoje¢a parking mesta kodnog slova C.

Nosilac projekta je VINCI AIRPORTS SERBIA d.o.0., 11000 Beograd, Terazije 29.

Predmetni Zahtev je u ime nosioca projekta izradilo preduze¢e Dekonta d.o.o0.

2 Podaci o nosiocu projekta

Nosilac projekta: VINCI AIRPORTS SERBIA d.o.o.
Sediste: 11180 Beograd 59, Surcin, Republika Srbija
Mati¢ni broj: 21364568

PIB: 11057290

Kontakt osoba: Bojan Stamenkovié¢

Tel: +381 11 209 7614

Mob: +381 60 830 1567

E-mail: Bojan.Stamenkovic@beg.aero

3 Opis lokacije

Aerodrom ,Nikola Tesla" Beograd je najvec¢i medunarodni aerodrom Republike Srbije. Nalazi se
na sur€inskom platou, u delu Sremske ravnice, na jednoj od najjuznijih tataka Panonske nizije.
Aerodrom je udaljen 10 km u zapadnom pravcu od centra Beograda. Geografska Sirina
Aerodroma je 44° 49 10” N, geografska duzina 20° 18’ 25” E, a nadmorska visina 102 m.
Aerodrom se nalazi na teritoriji GO Surcin.

Aerodrom ,Nikola Tesla“ okruzuju poljoprivredne povrSine, a najbliza stambena naselja su
Sur€in (juzno od lokacije Aerodroma, sa stambenim kuama pored granice kompleksa
aerodroma), Ledine (oko 100 m jugoistocno od lokacije Aerodroma) i Radiofar (oko 100 m
severno od lokacije Aerodroma).

Jugoistoéno od Aerodroma, na udaljenosti oko 3,5 km, proti¢e reka Sava, severoisto¢no od
Aerodroma, na udaljenosti oko 7 km reka Dunav, a kanal Galovica prolazi na oko 2 km juzno od
lokacije Aerodroma.



Lokacija Aerodroma ima dobru saobracajnu povezanost. U blizini lokacije, na udaljenosti oko
250 m severno od granice kompleksa Aerodroma, nalazi se medunarodni autoput E-70,
klase A.

Makrolokacija planiranog Projekta prikazana je na sledecoj slici i u Prilogu 3 - Idejno reSenje
projekta.

Radiofar

Medunarodni aerodrom
Nikola Tesla Beograd

Platforma ,,B*

- Ledine

Slika 1. Makrolokacija projekta rekonstrukcije i dogradnje platforme ,,B“ (Izvor: Google
Earth)

Platforma ,B“ nalazi se na parceli 5265 K.O. Surcin.

Platforma ,B“ nalazi se u centralom delu aerodroma. Zapadnom stranom platforme proteze se
rulna staza ,.X* a na juznom obodu platforme, nalazi se rulna staza ,L“, kojom se ulazi u tehnicki
kompleks. Zapadno od platforme ,B* nalazi se platforma « A », fingerski hodnici i zgrada
terminala.

Istoéno od platforme “B” i lokacije predvidene za dogradnju platforme nalazi se tehnicki
kompleks aerodroma, vatrogasna jedinica i postrojenje za skladistenje i pretakanje goriva, dok
se juzno nalazi povrSina namenjena za izgradnju platforme ,E*.

Na oko 150 m severno nalazi se rulna staza a ha oko 400 m severno poletno-sletna staza.

Mikrolokacija projekta za izgradnje ¢vrstog otpada data je na sledeco;j slici.
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Slika 2. Mikrolokacija projekta postrojenja za tretman ¢évrstog otpada (lzvor: Google
Earth)

3.1 Postojece koris¢enje zemljista

KoriS¢enje zemljiSta na lokaciji Projekta rekonstrukcije i dogradnje platforme ,B“ u okviru
kompleksa Aerodroma ,Nikola Tesla* definisano je Planom generalne regulacije (PGR)
gradevinskog podrudja sedista jedinice lokalne samouprave — grad Beograd (celine | — XIX)
(»SI. list grada Beograda“, br. 20/16) i Detaljnim urbanistickim planom Aerodroma ,Beograd®
(,SI. list grada Beograda®, br. 25/88).

Prema PGR grada Beograda, 2016, aerodrom Nikola Tesla nalazi se u planskoj Celini XI —
Aerodrom, Zona Autoput, Surcin.

Povrsina kompleksa aerodroma iznosi 5,41 ha, a predvidena je ukupna izgradenost od 11.050
2
m- BGP.

Karakter ove celine Cine privredna zona Autoput, Aerodrom ,Beograd®, naselije Surcin i
ogromno neplanski formirano naselje Ledine.

U skladu sa Detaljnim urbanistickim planom Aerodroma ,Beograd®, postojeca platforma B kao i
lokacija planirana za dogradnju nalazi se u zoni B - tehni¢ki kompleks aerodroma, na k.p. br.
5265 K.O. Surcin.



Na lokaciji predmetnog projekta tenutno se nalazi zemljana povrsina.

Situacioni plan Projekta se nalazi u Prilogu 3 (Idejno resenje).

3.2 Prirodne karakteristike terena

Osetljivost Zivotne sredine na lokaciji Projekta ocenjuje se kao niska, imajuc¢i u vidu obim,
kvalitet i regenerativni kapacitet prirodnih resursa na lokaciji.

3.2.1 Geomorfoloske karakteristike terena

Predmentno podrucje obuhvata deo prostrane lesne zaravni poznate pod nazivom ,Zemunski
lesni plato®. Apsolutne kote u okviru Sireg istraznog podrucja variraju od 84,0-110,0 mnv.
Karakteristicna je pojava blagih ,lesnih brezuljaka“ (uzdignu¢a) i lesnih ,vrtata“ (depresija)
dimenzija dekametarskog reda veliCine. Blagi ,brezuljci® i depresije pokazuju pruzanje SZ-JI.
Ovakva orijentacija oblika, pored savremenih egzodinami¢nih procesa se moze povezati sa
njihovom genezom.

Veliki deo Sireg prostora je pod poljoprivrednim kulturama, tako da su ocuvane prirodne
geomorfoloske karakteristike predmetnog prostora.

Sve atmosferske vode se brzo proceduju u podzemlje. U vreme vecih padavina ta ocedljivost je
nesto manja u depresijama tako da se u njima sezonski moze pojaviti voda Sto ukazuje i
vodeno rastinje u njima.

3.2.2 Geoloske karakteristike terena
Geolosku gradu terena Cine sedimenti tercijarne i kvartarne starosti.

Sedimenti tercijarne starosti koji se nalaze u dubljim delovima terena, ispod kote cca 35,5 m,
predstavljeni su visokoplasti¢nim glinama Zute i sivozelene boje sa tanjim proslojcima peskova
(najverovatnije laporovite gline).

Preko ovih naslaga formirani su sedimenti kvartara predstavljeni serijom peskova promenljive
granulacije i stepena zaglinjenosti, a kao najmlade tvorevine izdvojene su lesne naslage.

Za gradevinsku delatnost od znacaja su upravo sedimenti koji izgraduju plice delove terena,
odnosno lesne naslage.

Lesne naslage na istraznom prostoru su debljine 8,0-9,0 m, s tim 5to su na delovima terena sa
apsolutnim kotama iznad 97,5 (prema severoistoku) lesne naslage deblje, dok se ka
jugozapadu debljina lesnih naslaga smanjuje.

Les je tipiCan eolski sediment. |zdvajaju se dva nivoa lesa sa ,pogrebenom zemljom®. Pri
povrsini terena les je humificiran. Debljina ¢lanova lesnog kompleksa je promenljiva.

Humificiran les (L") - 0,5-2,0 m
- Les, I horizont (L;) — 0,25-4,0 m
.pogrebena zemlja“ (L,) — 1,0-2,5 m
Les. Il horizont (L) — 2,2-3,3 m

Lokalno, u mikrozonama izdvaja se nasip debljine do 2,5 m.



Ispod lesnog kompleksa teren izgraduju naslage peskova. Pretpostavija se da su pli¢i nivoi
peskova takode nastali eolskim putem, dok su dublji, ispod nivoa podzemnih voda, jezerski
sedimenti.

Lesni plato je stabilan u prirodnim uslovima, dobro nosiv, suv - sa podzemnom vodom koja je
na najmanje 10-15 m dubine. U ovoj zoni se nalaze SurCin i Dobanovci, a Be€men i Petrov€ic
su u zoni aluvijalno - barskih sedimenata sa prelaznim karakteristikama.

Aluvijalni sedimenti su nestabilni u vertikalnom i horizontalnom smislu. Nivo podzemne vode je
do 5 m dubine ispod povrSine terena, ali i manje, uglavhom su slabo nosivi. U ovoj zoni su
Progar, Boljevci i Jakovo.

3.2.3 Hidrogeoloske karakteristike terena
U hidrogeolodkom pogledu su zastupljeni kolektori u okviru kojih se izdvajaju dve sredine:

| sredina su naslage lesnog kompleksa, promenljivih filtracionih karakteristika u horizontalnom i
vertikalnom pravcu. Sa dubinom se mogucnost filtracije smanjuje usled promena strukture
sedimenta, tako da se pli¢i nivoi (I horizont lesa) karakteriSu makro i cevastom poroznoS$¢u koja
omogucava infiltraciju atmosferilija a dublji nivo (Il horizont lesa) pretrpeo je odredene promene
u pogledu poroznosti, mikropore izostaju, tako da se mogucénost filtracije znatno smanjuje. Oba
nivoa lesnih naslaga imaju funkciju hidrogeoloSkih kolektora sprovodnika.

Il sredina su peskovite naslage kose karakteriSu intergranularnom porozno&¢u, kapilarnom i
superkapilarnom. HidorgeoloSka funkcija je promenljiva zavisno od polozaja u terenu i nivoa
podzemnih voda tako da pli¢i nivoi imaju funkciju hidrogeoloskih kolektora sprovodnika a dubilii
hidrogeoloskih kolektora rezervoara.

Akumulirane podzemne vode u peskovima formiraju izdan stalnog karaktera. Rezim izdani ovog
prostora nije poznat.

Podzemne vode su regitrovane u nivou peskova na dubini 10,0-13,0 m Sto bi odgovaralo
apsolutnim kotama 82,5-83,0 m.

Prognozira se da je prostoru aerodorma unutar granica DUP-a, prose€an nivo podtemnih voda
u nivou kota 81,5-82,5, ¢ime nisu obuhvacéene prirodne oscilacije NPV za koje se predpostavlja
da nisu velike.

3.2.4 Savremeni geoloski procesi i pojave

Analizom postojece geoloSko-geotehni¢ke dokumentacije i inzenjersko-geoloSkim kartiranjem
terena doSlo se do saznanja da su na predmetnom podrucju prisutni uticaji sledecih procesa:

Proces sufozije u lesnim terenima javlja se usled lake rastvorljivosti karbonatnog veziva, slabe
otpornosti sredine na dejstvo vode i ispiranje sitnih Cestica. Za posledicu ima sleganje terena i
formiranje tzv. ,lesnih vrtaca“. Les spada u grupu filtraciono nepostojanih stena, tj. podlozan je
filtracionom razaranju vodom. Filtracijom vode dolazi do rastvaranja karbonatnog veziva koje
oblaze naprsline i pore lesnih naslaga. Spiranjem njihovih zidova postepeno se proSiruju
pukotine i pore. Kao rezultat ovog procesa sredina poprima drugacija fiziCko-mehanicka i
inzinjersko-geoloska svojstva.

Na proces raspadanja lesnih naslaga pored rastvorljivog dejstva atmosferskih padavina utice i
sama vlaga iz vazduha koju les prili¢no lako upija, ¢&ime mu se polako, ali konstantno razara



struktura. Usled fiziCko-hemijskih promena povrSina lesa je pokrivena produktima sopstvenog
raspadanja.

Takode je primetan antropogeni uticaj na raspadanje stenskih masa, posebno u zoni
poljoprivrednog zemljista. Stalna upotreba raznih hemijskih sredstava za zastitu biljaka i
upotreba vestackih mineralnih dubriva, uticala je na povecanje mineralizacije pri povrsinskim
delovima terena. Ove promene ogledaju se uglavnom u pojacanoj humizaciji sredine i veéoj
koncentraciji raznih hemikalija u pripovrSinskoj zoni. Na taj nacin stvoren je humusni pokriva¢
neujednacene debljine 0,4 - 2,0 m.

Proces sleganja lesnog tla je proces kome je izlozen naseljeni deo lesne zaravni. Do njega
dolazi najCeSCe zbog preoptereCenja tla (prekoraCenja dozvoljene nosivosti) ili promene
vlaZnosti usled naknadnog provlazavanja. Sleganje tla je upravo proporcionalno primenjenom
specificnom (dodatnom) optereceniju tla i odvija se na raun smanjenja primarne, sitne cevaste |
makro poroznosti. Sleganje se kao proces znatno intenzivira nekontrolisanim vlazenjem tla u
oblasti temelja. Provlazavanjem dolazi do izmene strukture odnosno poroznosti i ve¢ pomenutih
hemijskih procesa. Sleganje kao savremeni proces moze se umanijiti ili potpuno eliminisati
adekvatnom urbanizacijom, odgovaraju¢im nacCinom temeljenja objekata, odgovaraju¢om
pripremom temeljnog podtla i potpunom komunalnom opremljeno$¢u prostora.

3.2.5 Hidroloske karakteristike terena

U hidroloSkom pogledu podruéje surlinske opstine pripada slivu reke Save. Reka Sava proti¢e
juznom granicom podrucéja, a od Aerodroma ,Nikola Tesla“ udaljena je oko 3,5 km (najkraée
rastojanje). Proticaji su neujednadeni (iako je prose¢an protok oko 1500 m®/sec, maksimalni
proticaji mogu biti i preko 30 puta veéi od minimalnih: u zoni grada Beograda minimalni proticaji
se mogu spustiti i na 200 m*/sec, dok maksimalni mogu dostiéi i 6600 m®/sec), a narogito je
nepovoljno kada je koli¢ina vode mala, jer se tada mo¢ samopreciséavanja vodotoka smanjuje.

Zbog minimalnih lokalnih denivelacija pravci povrSinskog oticanja nisu uvek usmereni ka Savi,
vec se najveci deo terena drenira preko sistema kanala, od kojih je najvazniji kanal Galovica,
koji drenira centralni deo teritorije. U njega se ulivaju vode koje se prikupljaju sa okolnih terena i
odvode Ugrinovackim kanalom (podruc¢je Dobanovaca), Surc¢inovicom, Mihaljevackim kanalom,
Krstaljicom (podrucje Petrov€i¢a i BeCmena), Rimskim i Senjackim kanalom (podrucje Jakova),
Jar¢inom (zapadni deo oko Boj€inske Sume), Zidinskim kanalom i Petracom (podrucje od bare
Zivaga, Boljevaca, Gaja i Labudice). Glavni kanali, Galovica i Surginski kanal, predstavljaju
znacajne recipijente (otpadnih) voda sa svojih slivnih podrucja.

Lateralnim kanalima, koji se na njih oslanjaju, vrsi se i drenaza podzemnih voda u podrucju.
U kanal Galovica ulivaju se i otpadne vode sa kompleksa Aerodroma ,Nikola Tesla“.

Na podrucju sur€inske opstine postoji vise bara — starata — napustenih meandara Galovice
(Ugrinovacka bara, bara Zivaga). Kvalitet vode u barama je zadovoljavajuci, te se one koriste
kao uzgajalista ribe ili za navodnjavanje okolnih terena. Aerodromu ,Nikola Tesla“ najbliza je
Ugrinovicka bara, koja je od Aerodroma udaljena oko 6,5 km.

Zagadenje povrsinskih voda vrsi se ispustanjem neprecis¢enih komunalnih, industrijskih i
poljoprivrednih otpadnih voda u povrSinske tokove. Kanalizacioni sistem Opstine nije u
potpunosti razvijen, ni na gradskom podrucju ni u prigradskim naseljima. Podzemne vode se
zagaduju spiranjem sa saobracajnih povrsina i neuredenih deponija otpada.



3.2.6 Seizmiénost terena

Prema najnovijim regionalnim istrazivanjima Republickog seizmoloskog zavoda Srbije
(http://www.seismo.gov.rs) odredeni su parametri seizmiénosti za teritoriju Republike Srbije.
Prema karti seizmi¢kog hazarda za oCekivano maksimalno horizontalno ubrzanje na osnovnoj
steni — Acc(g) i o€ekivani maksimalni intenzitet zemljotresa - l..x U jedinicama Evropske
makroseizmitke skale (EMS-98) u okviru povratnog perioda od 95, 475 i 975 godina mogu se
oCekivati zemljotresi maksimalnog intenziteta i ubrzanja prikazani u sledecoj tabeli.

Tabela 3-1. Seizmicki parametri za razlicite vremenske povratne periode

. : Povratni period (godine
Seizmicki parametri 95 275 975
Acc(g) max. 0,00-0,02 0,04-0,06 0,06-0,08
Imax (EMS-98) V VIl VII-VIII

3.2.7 InZenjersko-geoloska rejonizacija

InZenjersko-geoloSka rejonizacija terena izvrSena je sintezom sledecih najbitnijin podataka o
terenu:

o Reljef (nagibi povrsina terena, karkteristicni oblici reljefa),

o Geoloska grada terena (sastav, starost, sklop i alteracije stenskih masa),

e Fizicka i mehaniCka svojstva stenskih masa (identifikaciono-klasifikaciona svojstva,
deformabilnost, ¢vrstoca),

e Hidrogeoloski uslovi (hidrogeoloSke funkcije i vodopropusnost stenskih masa,
karakteristike izdani),

e Savremeni geoloski procesi i pojave (erozija, sufozija, seizmi¢nost).

S obzirom na izrazitu monotonost geoloske grade, morfoloSke karakteristike i urabnizovanost
terena ceo prostor je sveden na jedan IG rejon:

REJON A - prostor sa relativno o€uvanim prirodnim geotehnickim uslovima

Ovaj rejon obuhvata prostor lesne zaravni sa desne strane autoputa. Blago je zatalasan i sa
apsolutnim kotama od 102 do 89 mnv. PovrSina terena generalno ima pad ka severoistoku.

PovrSinske delove terena izgraduje kompleks lesnih nasalaga od kojih je u interakcijskom
smislu posebno znacajan prvi lesni horizont.

Inzenjersko-geoloski uslovi koriSéenja prostora. Osnovna karakteristika ovog rejona je da je
u potpunosti izgraden od lesnih naslaga. U pripovrSinskim delovima terena les je oCuvane
primarne sitne cevaste makroporoznosti, izrazito do srednje deformabilan i neujednacCeno
osetljiv na dopunsko sleganje pri vlazeniju.

Treba imati u vidu da lesni sedimenti imaju specificna |G svojstva. To se prvenstveno ogleda u:

Relativno malom dozvoljenom opterec¢enju koje je odredeno tzv. strukturnom &vrstocom,
e lIzrazitoj do srednjoj deformabilnosti i

Osetljivosti na promenu vlaznosti, odosno u uslovima vodozasi¢enja dolazi do kolapsa

tla, kada dolazi do viSestrukog povecanja deformabilnosti.



http://www.seismo.gov.rs/

Pri projektovanju i izgradnji skladisnih i infrastrukturnih objekata posebno je znacajno da
projektantska reSenja budu prilagodena uslovima lesnih sedimenata kako bi se obezbedila
njihova potpuna stabilnost u fazi eksploatacije.

3.2.8 Klimatske karakteristike

MatereoloSka stanica Sur&in pokriva podacima i Sire podruéje u okviru koga se nalazi predmetni
projekat.

Temperatura vazduha. Temperaturni reZzim se odlikuje mese¢nom temperaturom u intervalu
od 0,1 °C u januaru do 21,2 °C u julu. Izmerene vrednosti apsolutnih maksimalnih temperatura
u ovim mesecima tokom godine su iznad 17°C. U periodu maj-septembar apsolutni maksimumi
premasuju 34°C, pri ¢emu jul i avgust imaju najvaéi broja dana sa maksimalnom dnevnom
temperaturom iznad 30°C, proseéno 8,4. apsolutni izmereni maksimum je 40,8°C a apsolutni
minimum -26°C. Najveéi broj mraznih dana prose¢no 22,6 javlja se u januaru.

Vlaznost vazduha. Srednje mesecne vrednosti relativne vlaznosti krecu se u intervalu od 69%
tokom aprila i juna do 82% u januaru sa prosecnim mesecnim vrednostima iznad 80%.
Apsolutni minimumi se beleze u letnjim mesecima (18% u avgustu), a mksimumi tokom zime i
iznose preko 80%.

Najveci sredniji broj oblacnih dana se javlja u januaru 13,2, a najmanji u avgustu 1,9 dana. U
Suréinu je vidljivost najmanja u jutarnjim satima zbog formiranja inverzija.

U periodu od novembra do januara je najveci srednji broj dana sa maglom, sa maksimumom u
januaru 8,8 dana. Magla je ovde ¢eS¢a nego u gradu usled spustanja hladnog vazduha u nize
zone i njegovog ujezaravanja, kao i pove¢anog isparavanja i zadrzavanja vlage pri tlu u blizini
velikih reka.

Pluviometrijski rezim. Maksimalna srednja mese¢na suma padavina javlja se u junu mesecu i
iznosi 94,6 I/m?, a minimalna u februaru i iznosi 32,7 I/m>. proseCna godisSnja koli¢ina padavina
iznosi 644,8 I/m?. Maksimalna meseéna koli¢ina taloga je zabeleZena u avgustu od 305,2 I/m?,
a minimalna u oktobru sa 0,0 I/m?. Najveéi broj dana sa sneznim pokrivaéem i maksimalnom
visinom je u januaru (13,3 dana, 53 cm) dok u toku godine ima prose¢no 34,3 dana sa sneznim
pokrivaem preko 1 cm.

Vetar. Pravci duvanja za period 1966 -1997. MetereoloSka stanica Surcin (lzvor: HMZ Srbije,
2003. godina)

NPABAL IYBAHA BETPA

anN
BNE
OE
gsE
as
asw
aw
BNwW
ac

N NEE SES SWWNWGC X = >

10



Vetar ima funkciju transporta toplote i antropogenih materija u vazduhu grada. Funkcija
hladenja u letnjim mesecima je korisna dok zimi povecava troSkove grejanja. S obzirom da se
radi o privrednoj zoni potrebno je napomenuti kako na aerozagadenje uti€u vetar i stabilnost
atmosfere. OdnoSenje Stetnih suspstanci vetrom ima manju ulogu nego uticaj stabilnosti
atmosfere. Koncentracije aerozagadenja su manje pri zapadnom vetru (koji je najuCestaliji
tokom godine) nego u periodu kada duva koSava, $to je posledica nestabilne atmosfere u kojoj
zagadujuée materije bivaju odnete do visina od viSe kilometara, pa im se tako koncentracija pri
tlu znatno smanjuje.

Toploklimatska zona. Predmetno podrucje prema karti Toploklimatske zone (GZZZB) pripada
Zoni 1 — Surcin plato Cije su karakteristike sledecée: godisSnja koli¢ina padavina 610 mm, srednja
godisnja temperatura 11,5 °C, srenja minimalna temperatura u januaru -3,0 °C, srednja
maksimalna u julu 27,2 °C i pojava radijacione magle.

3.2.9 Prirodno naslede i karakteristike biljnog pokrivaca

Na lokaciji na kojoj je predvidena dogradnja Platforme ,B“ nalazi se travnata povrsina.
Autohtona vegetacija na prostoru Aerodroma ,Nikola Tesla“ pripada tipu Sumske stepe isto kao
i na najve¢em delu vojvodanske ravnice. Prostor van granica Aerodroma je uglavnom pod
oranicama tako da od autohtone vegetacije nije ostalo gotovo niSta. Izgradnja aerodroma
.Nikola Tesla“ zapoc€ela je 1962. godine od kada biljni pokriva na lokaciji aerodroma trpi
antropogene uticaje.

3.3 Stvorene karakteristike

U okviru karakteristika stvorenog stanja Zivotne sredine na predmetnom podrucju bitna su
pitanja stanja postojece infrastrukture kao jednog od bitnih &inilaca u pobolj$anju ili pogor§anju
Zivotne sredine. Opis stanja Cinioca Zivotne sredine dat je na osnovu raspolozive dokumentacije
i izveStaja o rezultatima izvrSenih ciljanih merenja.

3.3.1 Naseljenost i izgradenost lokacije

Gradska opstina Surcin, na dcijoj teritoriji se nalazi Aerodrom ,Nikola Tesla“ Beograd, ima
povrdinu od 3.227 km?. Opstina obuhvata 7 naselja i to: Bemen, Boljevci, Dobanovci, Jakovo,
Petrovci¢, Progar i Surcin. Prema popisu iz 2011. godine GO Surc€in je imala 42.012 stanovnika,
Sto je oko 10% viSe nego prema popisu iz 2002. godine.

U neposrednom okruzenju predmetnog projekta nema stambenih objekata.

U delu juzno od postojeceg kompleksa Aerodroma, na nekadasnjem poljoprivrednom zemljistu
sa obe strane ulica Surcinske i Vojvodanske, prethodnih decenija je bespravno izgraden veliki
broj pretezno stambenih objekata.

Najblizi stambeni objekti nalaze se u naselju Radiofar, na oko 900 m severoisto¢no od lokacije

projekta. Najblizi stambeni objekti naselja Surlin nalaze se na oko 1,6 km juzno od lokacije
Projekta.

3.3.2 Zasti¢ena kulturna dobra

Prostor Aerodroma ,Nikola Tesla“ Beograd ne nalazi se u okviru prostorne kulturno-istorijske
celine, ne uZiva prethodnu zastitu i ne nalazi se u okviru prethodno zasti¢ene celine.
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Odlukom o utvrdivanju Muzeja vazduhoplovstva u Beogradu za spomenik kulture (,SI. gl. RS,
br. 72/13) Muzej vazduhoplovstva, koji se nalazi na k.p. br. 3684/2 i 3685/2 KO Surc€in,
progladen je spomenikom kulture, sa stepenom zastite 3 i u Odluci su utvrdene mere zastite
spomenika kulture.

Platforma ,B* nalazi se na oko 500 m isto¢no od Muzeja vazduhoplovstva.

3.3.3 Infrastrukturna mreza, objekti i povrsine

Prema Planu generalne regulacije Beograda do 2016. godine, predmetno podrucje pripada
planskoj celini XI.

Saobracajna infrastruktura

Drumski saobracaj. Na oko 1,5 km severno od lokacije projekta pruza se Autoput, drzavni put
IA, redni broj 1, deo evropskog puta E70.

Deo primarne uli¢ne mreze u blizini Aerodorma predstavljaju:

e Saobracajni pravac Surcinska - Vojvodanska (ranije drzavni put Il reda broj 117 -
drzavni put drugog reda R 153a)

e Ulica Aerodromski put na delu od Surc€inske do postoje¢eg Autoputa koja prolazi kroz
Aerodromski kompleks (ranije drzavni put drugog reda R 266).

Surcinska ulica prolazi na oko 2 km juzno od lokacije projekta dok ulica Aerodormski put prolazi
na oko 400 m zapadno i 300 m juzno od lokacije projekta.

Prema uslovima za izgradnju platforme ,B* (287 od 29.01.2019.) koje je izdao Aerodrom ,Nikola
Tesla“, priklju¢enje predvidene servisne saobraéajnice reSiti projektnim elementima
dimenzionisanim prema merodavnom vozilu i regulisati odgovarajucom vertikalnom i
horizontalnom signalizacijom.

Vodovodna mreza i objekti

Po svom visinskom poloZaju, celina Xl, pripada prvoj visinskoj zoni snabdevanja Beograda
vodom. Ki€mu distributivhog sistema koji omoguc¢ava sigurno snabdevanje vodom predmetne
teritorije Cine:

o PPV “Bezanija“ sa crpnim stanicama u okviru postrojenja koje se nalazi u celini X,

e cevovodi @1200 mm — @1000 mm od CS “Bezanija B do cevovoda @1000 mm u
Ugrinovackoj ulici (nalazi se u okviru celine X i VII),

e cevovod @1000 mm — @900 mm — @700 mm — @500 mm duz novog novosadskog puta
do Batajnice

e cevovod @700 mm od PPV “Bezanija“ do Surcina. Predmetni cevovod dalje produzava
van granica celina za potrebe vodosnabdevanja isto¢nih delova opstine Surcin (Jakovo,
Boljevci).

Dovr$enjem izgradnje cevovoda @400 mm Batajnica-Dobanovci-Sur€in, sa povezivanjem na
pomenute cevovode, dobija se primarni prsten vodosnabdevanja.

Za potrebe osiguranja dovoljnih koli¢ina vode, kao i sigurnosti snabdevanja celokupnog sistema

potrebno je izgraditi cevovod @500 mm duZ autoputa Beograd-Sid do veze na postojeéi
cevovod @400 mm Batajnica-Dobanovci-Surcin.
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Kanalizaciona mreza i objekti

Celina XI najvec¢im delom pripada Batajni¢kom kanalizacionom sistemu i koji se kanaliSe po
separacionom nacinu odvodenja kiSnih i upotrebljenih voda. Deo privredne zone ,Autoput® koji
gravitira saobracajnici T6 pripada centralnom sistemu beogradske kanalizacije i to delu koji se,
takode kanaliSe po separacionom nacinu odvodenja kiSnih i upotrebljenih voda.

Recipijenti kisnih voda dela teritorije koji pripada Batajnickom kanalizacionom sistemu, su reka

Sava, posredno preko postojecih melioracionih kanala, &iji je glavni skuplja¢ kanal Galovica
(Surcin, Ledine i Aerodrom Beograd).

Za podruéje privredne zone ,Autoput® recipijent kiSnih voda je reka Dunav, posredno preko
glavnih kolektora i crpnih stanica.

Glavni odvodnici kisnih voda, na teritoriji Batajnickog kanalizacionog, a pripadaju celini Xl
sistema su:

e Planirani kolektor pre¢nika 350/250cm od privredne zone “Autoput” do KCS’Zemun
polie 17, @3000mm od KCS”Zemun polje 1” do kolektora - tunela @3200mm definisan
Planom detaljne regulacije za podrucje privredne zone ,Autoput u Novom Beogradu,
Zemunu i Surcinu (“Sluzbeni list grada Beograda” br.61/09).

e Planirani kolektor @3000mm od privredne zone “Autoput” do naselja Altina takode je
definisan Planom detaljne regulacije za podrucje privredne zone ,Autoput® u Novom
Beogradu, Zemunu i Surcinu (,Sluzbeni list grada Beograda”, br.61/09).

o Postojeci kolektor 210/140 cm iz pravca Aerodroma do kanala Galovica.

Za deo teritorije koji gravitira Centralnom kanalizacionom sistemu glavni odvodnik kisne
kanalizacije je postojeci kolektor 110/165 cm, 260/165 cm, 260/265 cm u saobracajnici T6.

Potrebno je izgraditi sekundarnu mrezu sa prikljuenjem na postojeéi kolektor. Za zadrzavanje
poplavnog talasa, u gornjem delu sliva (Privredna zona “Autoput”) planirane su retenzije
definisane Planom detaljne regulacije za podrucje privredne zone ,Autoput® u Novom
Beogradu, Zemunu i Sur€inu (,Sluzbeni list grada Beograda”, br.61/09).

Recipijenti kiSnih voda sa teritorije opstine Surcin, dela koji je u okviru granice celine Xl, su
melioracioni kanali sa kanalom Galovica kao glavnim odvodnikom.

Prema uslovima za izgradnju platforme ,B* (Br. 287 od 29.01.2019.) koje je izdao Aerodrom
,Nikola Tesla“, atmosferske vode prikljuciti na postoje¢u atmosfersku kanalizaciju ukoliko se
proratunom dokaze da zadovoljava novonastale potrebe. Ukoliko proradun pokaze da novu
koliCinu atmosferske vode postojeCa atmosferska kanalizacija nije u mogucénosti d aprihvati
izvrsiti neophodnu rekonstrukciju.

Fekalna kanalizacija celine Xl, delom je orijentisana ka postrojenju za preciS¢avanje otpadnih
voda “Batajnica” (Batajnicki kanalizacioni sistem), a delom ka centralnom kanalizacionom
sistemu Ciji je glavni recipijent otpadnih voda na ovom podrucju postojeci kolektor 90/157 cm u
naselju Altina (celina VIII) koji dalje nastavlja Prvomajskom ulicom ka sistemu fekalne
kanalizacije centralnog kanalizacionog sistema.

Glavni objekti fekalne kanalizacije, na teritoriji BatajniCkog kanalizacionog sistema a pripadaju
celini XI su:

¢ Recipijent fekalnih voda sa teriritorije naselja Surcin, koji u svom sastavu ima sedam

naselja: Surcin, Dobanovci, Jakovo, BeCmen, Petrovci¢, Boljevci i Progar, je postojedi
sistem fekalne kanalizacije u okviru aerodroma “Nikola Tesla” gde je, prilikom gradnje,
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obezbedena rezerva kapaciteta od oko Q=60l/s za potrebe odvodenja fekalnih voda sa
teritorije opStine Surcin.

e Za potrebe odvodenja fekalnih voda iz privredne zone Autoput planiran je fekalni kanal
min.@400mm od predmetne privredne zone do KCS“Zemun polje 1%, KCS*Zemun polje
1“ i fekalni kanal min.d400mm od KCS*Zemun polje 1 do KCS*Zemun polje 2°
Predmetni objekti fekalne kanalizacije definisani su Planom detaljne regulacije za
podruéje privredne zone ,Autoput® u Novom Beogradu, Zemunu i Suréinu (“Sluzbeni list
grada Beograda” br.61/09).

Planirano je da se, prvo iskoristi raspoloZivi kapacitet fekalne kanalizacije u okviru aerodroma, a
da se nakon toga sav viSak fekalnih voda odvede u sitem gradske kanalizacije (Batajnicki
sistem) putem kanalizacije planirane u okviru privredne zone “Autoput”.

Nacin kanalisanja je tako planiran da se kroz samo naselje vodi gravitaciona kanalizaciona
mreza sa relejnim crpnim stanicama. Kanalizacija izmedu naselja je pod pritiskom sa potisnim
crpnim stanicama.

Fekalna kanalizacija na teritoriji opStine Surcin je planirana na taj nacin da se sve otpadne vode
prihvataju sekundarnom mrezom koju c&ini kanalizacija niskog pritiska i C&iji su recipijenti
gravitacioni kanali gradskog tipa. Nakon prihvatanja otpadnih voda iz kanalizacije niskog
pritiska sve vode bi se putem gradske kanalizacije, crpnim stanicama KCS“Surc¢in 1“ i

KCS*“Surcin 2“ i potisnim vodovima odvele, dalje u sistem gradske kanalizacije.

ReSenje kanalizacije je uradeno u svemu u skladu sa Prethodnom studijom opravdanosti sa
Generalnim reSenjem beogradskog kanalizacionog sistema.

Elektroenergetska mreza i postrojenja

Obijekti i mreza naponskog nivoa 110 kV i 35 kV

Postojeci nadzemni vodovi 110 kV u okviru celine Xl su:

o Nadzemni vod br.1178AB koji povezuje TS 220/110 kV “Beograd 5" i TS 110/35 kV
“Beograd 97,

¢ Nadzemni vod br.104B koji povezuje TS 220/110 kV “Beograd 5” i Stara Pazova;

e Nadzemni vod br.104/2 koji povezuje TS 220/110 kV “Beograd 5" i TS 110/10 kV
“Beograd 32 (Vodovod Makis)”.

U okviru celine Xl izgradeni su podzemni i nadzemni vodovi 35 kV od napojnih
transformatorskih stanica TS 110/35 kV “Beograd 5” i TS 110/35 kV “Beograd 9” do sledecih
trafostanica 35/10 kV koje napajaju potro$ace u celini XI:

TS 35/10 kV “lkarus”, (Sinst = 32 MVA), celina XI;

TS 35/10 kV “Aerodrom”, (Sinst = 16 MVA), celina XI;

TS 35/10 kV “Surcin”, (Sinst = 12,5 MVA; TR2), celina XI;

35 kV vod, veza TS 35/10 kV “Bezanija” — TS 35/10 kV “Surcin”;
35 kV vod, veza TS 35/10 kV “Surcin” — TS 35/10 kV “Ugrinovci”;
35 kV vod, veza TS 35/10 kV “Surcin” — TS 35/10 kV “Boljevci”.

Planirana maksimalna jednovremena optereéenja (Pj) u okviru celine IV je oko Pj= 41 MW.

Napajanje planiranih potroSaca u celini XI, vrSi¢e se iz postoje¢ih TS 110/X kV i TS 35/10 kV i
planiranih TS 110/X kV i TS 35/10 kV.
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Prema uslovima za izgradnju platforme ,B“ (Br. 287 od 29.01.2019.) koje je izdao Aerodrom
.Nikola Tesla“, ukoliko se proraéunom pokaZe da osvetljenost ne zadovoljava propise, potrebno
je primeniti odgovaraju¢e tehniCko reSenje uz koris¢enje postojeceg prikljucka na
TS 10/0,4 kV/KV ,Tehnicka baza“ preko razvoda za napajanje kriti¢nih potroSaca.

Telekomunikaciona mreza i objekti

Celina Xl pripada kablovskom podrucju ve¢im delom ATC Surc&in, ATC Bezanija i manjim delom
ATC To8in bunar. U okviru ove celine izgradeni su sledeci IS:

IS “lkarbus”,
IS “Radio far”,
IS “Aerodrom”,
IS “Ledine”.

Distributivna telekomunikaciona mreza izvedena je kablovima postavljenim slobodno u zemlju ili
u telekomunikacionu kanalizaciju, a pretplatnici su preko spoljasnjih odnosno unutradnjih izvoda
povezani sa distributivnom mrezom. Razvodna mreza je kombinovana, podzemna i nadzemna.
Potreban broj telefonskih priklju¢aka za celinu XI iznosi oko 10800.

Gasovodna mreza i postrojenja

Beogradski gasovodni sistem kao deo gasovodne mreze Srbije izveden je sa dva nivoa pritiska
kao:

A) magistralni sistem sa radnim pritiskom do 50 bar-a i
B) primarni gradski sistem sa pritiskom do 12 bar.

Magistralni sistem gasovoda Beograda pritiska (p=50 bar), je kao deo gasovodnog sistema
Srbije izveden vezama Batajnica-Panc¢evo i Batajnica-Mladenovac. Zapocinje od kompresorske
stanice gasnog razdelnog &vora (KS GRC) ,Batajnica“ lociranoj u celini 8 i grana se u dva
pravca. Prvi krak prema istoku polozen je kao razvodni gasovod RG 04-07 pre¢nika & 508 mm i
pruza se prema Pandevu. Drugi krak od KS GRC ,Batajnica“ trasiran je kao magistralni
gasovod MG 05 prec¢nika @609,6 mm i ide zapadno od gasnog razdelnog &vora, prolazi ispod
Auto-puta Beograd - Novi Sad i po zapadnoj ivici rezervisanog prostora ide i prolazi ispod Auto-
puta Beograd - Sid, prolazi pored Aerodroma ,Nikola Tesla“ i ulazi u pojas Zeleznicke pruge
Batajnica-Ostruznica. Takode, izveden je i deo magistralnog gasovoda tranzithog karaktera za
snabdevanje Zapadne Srbije i Bosne i Hercegovine. To je gasovodni krak koji je poloZen od
(KS GRC) ,Batajnica“, paralelno sa deonicom magistralnog gasovoda MG 05 do Autoputa
Beograd-Sid,a zatim nastavlja na zapad u koridoru pomenutog Autoputa i napusta teritoriju
grada Beograda.

Od kapacitativno vecéih gasnih postrojenja izvedena je i u fazi eksploatacije glavha merno-
regulaciona stanica (GMRS) “Sur&in®.

3.4 Opis Cinilaca zivotne sredine

Kvalitet povrsinskih voda

Na lokaciji predmetnog projekta, kao ni u njegovoj blizini, ne nalaze se povrsinske vode.

Najbliza povrSinska voda je kanal Galovica, koji prolazi na oko 2,7 km juzno od predmetnog
projekta.
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Aerodrom ,Nikola Tesla“ priklju¢en je na gradsku vodovodnu mrezu. Snabdevanje hidrantske
mreZze i sistema za hladenje rezervoara vodom vrsi se iz interne vodovodne mreze Aerodroma.

U okviru Aerodroma izgradena je separatna kanalizaciona mreza, posebno za odvodenje
sanitarno-fekalnih otpadnih voda, posebno za odvodenje atmosferskih otpadnih voda.
Atmosferske otpadne vode sa Aerodroma odvode se u kanal Galovica a sanitarno-fekalne u
gradsku kanalizaciju.

U narednoj tabeli je dat kvalitet vode kanala Galovica u periodu 2006 — 2010. godine

Tabela 3-2. Kvalitet vode kanala Galovica u periodu 2006 — 2010. godine

God. Broj uzetih U Il klasi lzvan Il Izmenjeni parametri
uzoraka recnih klase i
voda re&nih Bakter. i Samo Samo
voda fizicko- fizicko- mikrobioloski
hemijski hemijski

2006. 10 0 10 7 3 0
2007. 10 0 10 5 4 1
2008. 10 0 10 4 6 0
2009. 10 0 10 3 7 0
2010. 20 0 20 1 19 0

Kanal Galovica je godinama stalno van propisane klase boniteta i to ¢eS¢e prema fizi¢ko-
hemijskim, a rede i prema sanitarno-mikrobiloskim parametrima.

U 2010. godini odstupanja od normi za Il klasu boniteta registrovana su kod: koncentracije
rastvorenog kiseonika (3), petodnevne bioloske potrodnje kiseonika (9), koncentracija
suspendovanih materija (3), suvog ostatka (10), amonijum jona (1) i nitrita (14).

Koncentracije teskih i toksi¢nih metala u sedimentu Galovice su nize od ,efektivnih” vrednosti i
ovo stanje se odrzava ve¢ godinama. Jedinjenja iz grupe insekticida, herbicida i polihlorovanih
bifenila nisu registrovana u merljivim koncentracijama ni u jednoj seriji dosada$njih ispitivanja,
dok je sadrzaj policiklicnih aromati¢nih ugljovodonika umereno visok, a mineralnih ulja nizak. U
sedimentu su pronadeni pojedini kancerogeni policikli€ni aromatiéni ugljovodonici.

Aerodrom ,Nikola Tesla“ vrsi redovno ispitivanje kvaliteta otpadnih voda. Ispitivanja se vrSe u
skladu sa Uredbom o grani¢nim vrednostima emisije zagadujucih materija u vode i rokovima za
njihovo dostizanje (,SI. glasnik RS, br. 67/2011, 48/2012 i 1/2016).

U septembru 2016. godine uzorkovanje otpadnih voda izvrSeno je na slede¢im mernim
mestima:

1 Cf‘,aht pre uliva u gradsku kanalizaciju kod Jugopetrola
2. Saht pre uliva u gradsku kanalizaciju kod ,D“ prolaza
3. Sabirni Saht — zbirne otpadne vode
4. Saht pre uliva u gradsku kanalizaciju — ,Kamionski terminal®
U sledecoj tabeli prikazani su rezultati ispitivanja otpadnih voda u septembru 2016. godine.

Tabela 3-3. Rezultati ispitivanja otpadnih voda, septembar 2016.

Uzorak "
Parametar 1 > 3 2 GVE
Temperatura, °C 14,6 22,3 19,0 19,0 40
Boja mutna. mutna, mutna, mutna, -
Zuckasta | Zuckasta siva siva
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Uzorak *

Parametar 1 > 3 2 GVE
pH vrednost 7,6 6,9 8,0 8,0 6,5-95
Elektroliticka provodljivost na 20°C, 878 1345 1025 1025 -
uS/cm
Amonijum jon NH4 N, mg/l 53,6 55,2 33,9 33,9 100
Nitriti NO,', mg/ < 0,005 < 0,005 < 0,005 < 0,005 -
Nitrati NO3', mg/l 2,2 7,6 4,6 4,6 -
Hloridi CI', mg/l 88 140 83 83,0 -
Sulfati SO,”~, mgl/l 200 250 223 233 400
Ukupni fosfati, PO, P, mgl/l 2,83 9,4 4,2 4,2 20
UtroSak KMnO,4, mg/| 133 221 95 95 -
Sedimentne materije, 1h, mg/l 2,0 3,0 1,0 150 150
Suspendovane materije, mg/l 28 378 150 150 -
Rastvoreni kiseonik O,, mg/l <0,5 <0,5 1,1 1,1 -
Zasicenost kiseonikom, % <1 <1 15,5 15,5 -
Hemijska potroSnja kiseonika, HPK, 208 786 112 112 1000
mgO.,l/I|
Biohemijska potrosnja kiseonika BPKGs, 140 389 185 185 500
mg/|
Ukupne masti i ulja, mg/l 15 115 19 19 50
Deterdzenti anjonski, mg/I 0,67 1,1 0,56 0,56 -
Ukupan organski ugljenik, TOC, mg/| 62 184 449
Ukupan azpot, mg/l 46,8 64 37,5 150
Ukupne koliformne bakterije u 100 ml <240.000 | <240.000 | <240.000 | <240.000 -
Sedimentne materije po Inhoff-u posle 0,6 0,3 15 0,8 150
2h, mg/l
Suvi ostatak na 105°C, mg/l 974 1668 1200 716 5000
Fenoli, mg/l 0,021 0,015 0,054 0, 0,021 0,015 0,054 0,019 50

Izvor: Studija o proceni uticaja Postrojenja za skladiStenje i pretakanje goriva na erodromu ,Nikola Tesla“
Beograd, Delta inzenjering d.o.o., 2016. godine.

» Uredba o grani¢nim vrednostima emisije zagaduju¢ih materija u vode i rokovima za njihovo dostizanje (,Sl. glasnik
RS, br. 67/2011, 48/2012i 1/2016

Kako se moze uo€iti iz gornje tabele, kvalitet otpadnih voda uglavnhom zadovoljava kriterijume
vazecCe Uredbe, osim Sto su u otpadnoj vodi koja je uzeta iz Sahte kod D prolaza prekoracene
grani¢ne vrednosti emisije u vode za ulja i masti.

Zagadenost vazduha

U zoni Aerodroma, kao ni u naselju Sur€in, koje je najblize Aerodromu, ne vrsi se sistematsko
ispitivanje kvaliteta vazduha, odnosno, u blizini se ne nalazi ni drzavna ni gradska stanica za
automatsko ispitivanje kvaliteta vazduha.

Aerodorom ,Nikola Tesla“ do sada nije vrSio ispitivanje kvaliteta vazduha u Zivotnoj sredini, ali
je za potrebe procene uticaja zateCenog stanja Postrojenja za skladiStenje i pretakanje goriva
na zivotnu sredinu izvrSeno ispitivanje kvaliteta vazduha u neposrednoj blizini postrojenja za
skladidtenje i pretakanje goriva u dva navrata i to u septembru 2015. godine od strane
Laboratorije ,Anahem® iz Beograda i u septembru 2016. godine od strane Gradskog zavoda za
javno zdravlje Beograd.

U septembru 2015. godine izabrana su slede¢a merna mesta:
- merno mesto br.1 je pored kancelarije Sluzbe za fiziCko-tehni¢ko obezbedenje
aerodroma od ptica i
- merno mesto br.2 je pored masSinske radionice spasilacko-vatrogasne sluzbe.

Rezultati ispitivanja 2015. godine prikazani su u sledecoj tabeli.
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Tabela 3-4. Rezultati ispitivanja kvaliteta vazduha, septembar 2015

Merno mesto broj 1

Datum uzorkovanja

R.b. | Parametar GVE  [07.00 [08.09. [09.09. [ 10.09. | 11.09. | 12.09. | 13.09

1. Ukupne 120 21,86+ | 25,94+ | 27,63x | 11,79+ | 25,27+ | 47,17+ | 34,03
suspendovane 5% 5% 5% 5% 5% 5% +5%
Sestice (ug/m®/dan)

2. Benzen (CgHg) 5 7,5 8,9 6,3 3,6 11,5 9,4 6,8
(ug/m®)

Merno mesto broj 2

1. Ukupne 120 19,21+ | 30,32+ | 37,74+ | 14,49+ | 34,70+ | 40,09+ | 27,79+
suspendovane 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5%
Zestice (ug/m°®/dan)

2. Benzesn (CeHe) 5 38,2 37,9 46,0 68,5 150,8 191,3 288,1
(Mg/m”)

Izvor: Studija o proceni uticaja Postrojenja za skladistenje i pretakanje goriva na erodromu ,Nikola Tesla“
Beograd, Delta inzenjering d.o.o., 2016. godine.

U Izvestaju o ocenjivanju kvaliteta vazduha ambijenta u zoni uticaja postrojenja za skladistenje i
pretakanje goriva na Aerodromu ,Nikola Tesla“ u Beogradu, koji je uradila ANAHEM
Laboratorija iz Beograda, donet je sledeéi zaklju€ak:

Uporedujuéi izmerene vrednosti ukupnih suspendovanih materija i benzena sa grani¢nim
vrednostima (Uredba o uslovima za monitoring i zahtevima za kvalitet vazduha (,SI. glasnik
RS", br, 11/2010, 75/2010 i 63/2013), Prilog XV i Prilog 10, odeljak B) moze se zakljugiti
sledece:

1. lzmerene vrednosti ukupnih suspendovanih &estica (TSP) na navedenim mernim
mestima u vazduhu ambijenta zone uticaja postrojenja za skladistenje i pretakanje
goriva na Aerodromu ,Nikola Tesla“, NE PRELAZE propisane maksimalne dozvoljene
koncentracije ukupnih suspendovanih Cestica za navedeni vremenski period;

2. lzmerene vrednosti benzena (C¢Hs) na navedenim mernim mestima u vazduhu
ambijenta zone uticaja postrojenja za skladiStenje i pretakanje goriva na Aerodromu
,Nikola Tesla“, PRELAZE propisane maksimalne dozvoljene koncentracije benzena za
kalendarsku godinu za navedeni vremenski period, osim za uzorak od 10. - 11. 09. na
mernom mestu br. 1 kada je koncentracija benzena bila u propisanim granicama.
PrekoraCenja registrovana na mernom mestu br. 2, su najverovatnije posledica
intenzivnog drumskog saobrac¢aja u zoni uzorkovanja. Eliminacija uticaja saobracaja
(postavljanjem uredaja na nekom drugom mestu, van negativnog uticaja saobracaja)
nije bila moguca zbog rasprostranjene EX zone protivpozarne zastite i nemogucnosti
postavljanja uredaja koji nisu izvedeni u EX zastiti.

U vreme ispitivanja vazduha vatrogasna jedinica je izvodila povremene vezbe i proveravala rad
vozila, Sto je imalo direktan uticaj na pove¢anu koncentraciju benzena na mernom mestu br. 2.

Treba napomenuti da se vatrogasna vozila specijalne namene koriste samo povremeno, tako
da merno mesto br. 2 nije merodavno za ispitivanje kvaliteta vazduha, jer se nalazi u zoni
neposrednog izvora zagadenja vazduha.

Da bi se eliminisao uticaj kretanja i ispitivanja vatrogasnih vozila, prilikom drugog merenja
kvaliteta vazduha, koje je obavljeno u septembru 2016. godine, za merno mesto je izabrano
samo merno mesto br. 1.

Uzorkovanje vazduha vrseno je u periodu od 09.09.2016. do 15.09.2016.9. Rezultat ispitivanja
zagadujucih materija prikazani su u sledecoj tabeli.
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Tabela 3-5. Rezultati ispitivanja kvaliteta vazduha, septembar 2016.

Datum PM10 Benzen Toluen Etilbenzen m-, p-, 0- Ksilen
(ug/m3) (ug/m®) (ng/m®) (ug/m®) Ksilen (ng/m®)
(ug/m®)
09.09.2016. 40,4 3,0 7,5 6,9 9,4 49
10.09.2016. 43,5 3,0 6,0 51 51 4,0
11.09.2016. 30,8 2,4 51 3,9 4,1 2,9
12.09.2016. 36,4 2,0 3,6 2,7 8,4 3,8
13.09.2016. 38,6 3,5 13,8 59 8,2 3,8
14.09.2016. 20,3 2,6 8,7 9,6 2,9 2,6
15.09.2016. 45,8 2,7 9,6 9,9 2,8 3,0

Izvor: Studija o proceni uticaja Postrojenja za skladiStenje i pretakanje goriva na erodromu ,Nikola Tesla“
Beograd, Delta inZzenjering d.o.o., 2016. godine.

Tabela 3-6. Granicna vrednost, toelerantna vrednost i granica tolerancije za
suspendovane ¢estice PM,, i benzen i maksimalna dozvoljena koncentracija za toluen
(,,Sl. glasnik RS", br, 11/2010, 75/2010 i 63/2013)

Period usrednjavanja | Graniéna vrednost | Granica tolerancije | Tolerantna vrednost

Suspendovane cestice PM,

Jedan dan

50 pg/m®, ne sme se
prekoradciti vise od 35
puta u jednoj
kalendarskoj godini

1. januara 2010. godine
iznosi 25 pg/m>. Od 1.
januara 2012. godine
umanjuje se na svakih

75 pg/m®

12 meseci za 20%
pocetne granice
tolerancije da bi se do
1. januara 2016. godine
dostiglo 0%

Benzen

Kalendarska godina 5 pg/m® 1. januara 2010. godine | 8 ug/m®
iznosi 3 pg/m?,
umanjuje se svakih 12
meseci za 0,5 pg/m° da
bi se do 1. januara

2016. godine dostiglo 0

Period usrednjavanja

Toluen

Sedam dana | 260 pg/m®

Rezultati pracenja stanja ambijentalnog vazduha na lokaciji Postrojenja za skladiStenje i
pretakanje goriva u toku merenja, odnosno merenjem koncentracije zagaduju¢ih materija u
vazduhu (lakoisparljiva organska jedinjenja — BTEX i PM,g), pokazuju da ispitivane srednje
dnevne vrednosti ispitivanih parametara NISU PREKORACIVALE propisane grani¢ne
vrednosti.

Kvalitet zemljista

Na teritoriji Beograda zagadenost zemljiSta nije sistematski pra¢en. Sistematska kontrola
kvaliteta zemljista se kontinuirano obavlja od 1997. godine, dok je u prethodnom periodu
kvalitet zemljiSta vrednovan samo u okviru namenskih ekoloskih studija ili u slu¢aju akcidentnih

situacija.

Monitoring kvaliteta zemljiSta i podzemnih voda na lokaciji a.d. Aerodroma Nikola Tesla planiran
je od januara 2019. godine.
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Nivo buke

Na prostoru Aerodroma ,Nikola Tesla“, kao ni u njegovoj neposrednoj blizini, nije uspostavljen
redovan monitoring buke.

Buka koju generiSe vazdusni saobrac¢aj u blizini aerodroma je nekoliko puta glasnija od ostalih
ambijentalnih zvukova, dok na udaljenijim mestima ima manji intenzitet iako se &uje znatno
duze.

Za potrebe izrade Studije o proceni uticaja na zivotnu sredinu Postrojenja za skladistenje i
pretakanje goriva na aerodromu Nikola Tesla, koju je izradila firma Delta inzenjering d.o.0., u
cilju utvrdivanja ,0“ stanja Zivotne sredine, na prostoru aerodroma izvrSeno je merenje nivoa
buke u septembru 2016. godine od strane Gradskog zavoda za javno zdravlje Beograd.

Nacin merenja, merni instrumenti i kriterijumi za ocenjivanje u skladu su sa vazeCim
standardima i propisima iz ove oblasti:

e Zakonom o zastiti od buke u zivotnoj sredini (“Sl. gl. RS*, br. 36/09 i 88/10);

¢ Pravilnikom o metodama merenja buke, sadrzini i obimu izvestaja o merenju buke (,SI.
gl. RS, br. 72/10.);

e Uredbom o indikatorima buke, graniénim vrednostima, metodama za ocenjivanje
indikatora buke, uznemiravanja i Stetnih efekata buke u Zivotnoj sredini (,SI. gl. RS, br.
75/10).

Za merenje buke izabrana su sledeca referentna mesta:

o Referentno mesto 1 (RM1): otvoren prostor na betonskoj povrsini iza rezervoara sa leve
strane piste,

e Referentno mesto 2 (RM2): otvoren prostor na betonskoj povrSini iza rezervoara sa leve
strane piste,

¢ Referentno mesto 3 (RM3): otvoren prostor na betonskoj povrsini ispred rezervoara sa
leve strane piste.

Na sva tri referentna mesta dominantan izvor buke je bio prolazak aviona. U toku merenja buke
isklju€ivani su trenuci poletanja i sletanja aviona, kao i prolazak aviona pored samih mernih
mesta. Ostali izvori buke nisu mogli da se eliminiSu.

Na svakom mernom mestu merenje buke je vrSeno u dva dnevna perioda (8.00-9.00h i 14.30-
15.30h) i u jednom vecernjem periodu (19.00-20.00h). Rezultati merenja buke prikazani su u
sledecoj tabeli.

Tabela 3-7. Rezultati merenja nivoa buke

Oznaka merne Period merenja Izmereni ekvivalentni izvor Merodavni

tacke buke dB(A) ekvivalentni
izvor buke dB(A)

RM1 08.00-09.00 h 55,6 56,0
RM1 14.30-15.30 h 63,4 63,0
RM1 19.00-20.00 h 50,8 51,0
RM2 08.00-09.00 h 49,6 50,0
RM2 14.30-15.30 h 50,5 51,0
RM2 19.00-20.00 h 54,0 54,0
RM3 08.00-09.00 h 52,1 52,0
RM3 14.30-15.30 h 48,3 48,0
RM3 19.00-20.00 h 53,0 53,0

Izvor: Studija o proceni uticaja Postrojenja za skladiStenje i pretakanje goriva na erodromu ,Nikola Tesla“
Beograd, Delta inZenjering d.o.o0, 2016. godine.
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Uporedivanje rezultata merenja izvrSeno je sa graniénim vrednostima buke na otvorenom
prostoru, definisanim u Uredbi o indikatorima buke, graniénim vrednostima, metodama za
ocenjivanje indikatora buke, uznemiravanja i Stetnih efekata buke u zivotnoj sredini (,SI. glasnik
RS br. 75/10). U sledecoj tabeli date su grani¢ne vrednosti indikatora buke na otvorenom
prostoru prema pomenutoj Uredbi.

Tabela 3-8. Grani¢ne vrednosti indikatora buke na otvorenom prostoru

Zona Nivo buke u dB (A)
RChitEEH ek Zadanivece | Zano¢é
1 Podru&ja za odmor i rekreaciju, bolni¢ke zone i oporavilista,
A o " i 50 40
kulturno-istorijski lokaliteti, veliki parkovi
2 TuristiCka podrucja, kampovi i Skolske zone 50 45
3 Cisto stambena podrugja 55 45
4 Poslovno-stambena podrucja, trgovacko-stambena podrudja i 60 50
decija igralista
5 Gradski centar, zanatska, trgovacka, administrativno -upravna
zona sa stanovima, zona duz autoputeva, magistralnih i 65 55
gradskih saobracéajnica
6 Industrijska, skladiSna i servisna podrucja i transportni terminali | Na granici ove zone buka
bez stambenih zgrada ne sme prelaziti grani¢nu
vrednost u zoni sa kojom
se granici

Prostor Aerodroma moze se, prema nameni prostora, svrstati u zonu 5 — Gradski centar,
zanatska, trgovacka, administrativno-upravna zona sa stanovima, zona duZ autoputeva,
magistralnih i gradskih saobracajnica, gde je grani¢na vrednost indikatora buke 65 za dan i
vece.

Uporedivanjem rezultata merenja i grani¢nih vrednosti indikator buke utvrdeno je da ni na
jednom mernom mestu izmerena vrednost buke nije prekoracila dozvoljeni nivo.

4 Opis karakteristika projekta

4.1 Veli¢ina projekta

Aerodrom Nikola Tesla (lokacijski indikator i naziv aerodroma: LYBE BEOGRAD) je lociran na
sur€inskom platou u beogradskoj opétini Surcin. Nadmorska visina aerodroma je 102 mnm.

Postojeca platforma ,B“ aerodroma ,Nikola Tesla“ se nalazi na k.p. br. 5265 K.O. Surcin. Na
platformi se nalazi 7 parking mesta za avione kodnog slova C. Fizicke karakteristike platforme
zasnovane su na projektnim parametrima preuzetim iz relevantnih medunarodnih propisa:
ICAO, IATA i EASA.

Lokacija planiranog proSirenja platforme ,B* nije izgradena.
Idejnim reSenjem je planirana rekonstrukcija i dogradnja platforme ,B* aerodroma ,Nikola Tesla“

i izgradnja servisnog puta, na k.p. br. 5265 K.O. Surc€in, na teritoriji gradske op$tine Surcin, na
podruéju grada Beograda.
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Idejnim reSenjem je predvidena njena rekonstrukcija i dogradnja u pravcu severoistoka.
Platforma ,B se dograduje za oko 11 m. Duz isto€nog oboda platforme predvida se izgradnja
servisnog puta koji ¢e koristiti vozila za opsluZivanje aviona na platformi kao i vozila koja se
kre€u u pravcu vatrogasne stanice i benzinske pumpe i obratno.

Projektom rekonstrukcije i dogradnje platforme povecava se kapacitet platforme. U odnosu na
postoje¢ih 7 parking mesta za avione kodnog slova C, platforma u 2025. trebalo bi da ima
kapacitet od 8 aviona kodnog slova C i jednog aviona kodnog slova E. Projektnim reSenjem
otvoriée se mogucnost da se do godine 2043. otvori jo§ jedno mesto kodnog slova E, a na
raéun dva postojec¢a parking mesta kodnog slova C.

Zapadnim obodom platforme proteze se rulna staza ,H“, a pribliZno upravno na rulnu stazu ,H",
na juznom obodu platforme, nalazi se rulna staza ,L“, kojom se ulazi u tehni¢ki kompleks. U
buduc¢nosti ¢e rulna staza ,H“ biti tretirana kao taxilane i saobra¢aj na njoj odvijace se u
uslovima smanjenih brzina, §to ¢e omogudéiti primenu manjih zastitnih rastojanja. U istom
rezimu funkcionisate i rulna staza ,L. Na ovim dvema rulnim stazama (taxilane) kao
merodavan pojavljuje se avion kodnog slova E i raspona krila do 65 m.

S obzirom da se rulna staza ,H" tretira kao taxilane, bo¢na fizitka prepreka moZze se nacéi na
40 m od njene osovine. Na toj distanci pocinju parking pozicije kodnog slova C. Imajucéi u vidu
da se platforma ,B“ Siri za priblizno 11m, otvara se moguénost pozicioniranja parking mesta za
virtuelni avion kodnog slova C duzine 46,7 m i raspona krila od 36 m. S obzirom da se na
istoCnom perimetru platforme predvida servisni put od 8 m, izmedu tog puta i linije koja se
nalazi na 40 m od osovine taxilane ,H*, dobijaju se parking pozicije ukupne dubine 53,5 m. U
ovom prostoru moze se postaviti virtuelni avion duzine 46,7 m zajedno sa teglja¢em i uz

odgovarajuéu minimalnu rezervu.

Kako bi se optimalno iskoristio raspolozivi prostor platforme u zoni prvog parking mesta kodnog
slova C, posmatrano sa juga, avion se na njemu parkira pod uglom od 80° (100°). Sva ostala
parking mesta kodnog slova C su upravna na taxilane H. Rastojanja izmedu vrhova krila aviona
kodnog slova C su 4,5 m.

Na severnom obodu platforme predvida se jedno parking mesto za avione kodnog slova E.
Avion se ovde nalazi parkiran pod uglom od 58° (122°) u odnosu na osovinu rulne staze ,H"

Za godinu 2043. predvida se opciono parkiranje jo$ jednog aviona kodnog slova E na mestu
dva najjuznija aviona kodnog slova C. Ovaj se avion parkira pod uglom od 38° u odnosu na
taxilane ,H“. Na ovaj stand se moze udéi ili iz pravca poletno-sletne staze ili iz tehni¢kog
kompleksa. Avion se sa ovog mesta potiskuje u tri varijante. Ukoliko se potiskuje ka severu, da
bi nakon toga produzio u pravcu tehni¢kog kompleksa, avion se potiskuje repom ka severu, duz
taxilane ,H“. Ukoliko se avion usmerava ka poletno-sletnoj stazi, tada se on potiskuje duz rulne
staze ,L“ repom ka platformi ,A“, ili repom ka tehnici. U buduc¢nosti ¢e se izabrati onaj od dva
raspoloZiva manevra za koji ¢e Stetan efekat izduvnog mlaza motora biti maniji.

Isto&nim obodom prosirene platforme ,B* predvida se servisni put od 8 m $irine. Sirinom od 8 m
omogucava se dvosmerna komunikacija servisnih vozila.

U godini 2043, kada se na juznom kraju platforme predvida parkiranje jo$ jednog aviona kodnog
slova E, na bezbednom rastojanju od treceg i najjuznijeg reflektora platforme, predvida se
formiranje (ili produzenje) devijacije servisnog puta.

Predvida se da na mestima parking pozicija aviona kolovozna konstrukcija platforme bude
cement-betonska, a u zoni servisnog puta po isto€nom obodu platforme asfalt-betonska.

Idejnim reSenjem je predvideno osvetlienje dogradenog dela platforme i postavljanje
neophodne signalizacije.
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Linije vodilje, kao i osovine taxilane, obelezi¢e se linijama Zute boje. lvice i ose servisnih puteva
obelezi¢e se belom bojom.

Platforma ¢e se osvetljavati sa postoje¢a 3 reflektora locirana na bezbednom odstojanju od
servisnog puta po istoénom obodu platforme.

U narednoj fazi razrade projekta mora se detaljno razraditi nivelacioni plan prosSirenja platforme
(uklju€ujuéi i servisni put). Posmatran zajedno sa nivelacionim planom postojeceg dela
platforme, nivelacioni plan prosirenja pokazace nove koli¢ine vode kojima ¢e se opteretiti
postoje¢i sistem odvonjavanja. Na osnovu toga donete se odluka o neophodnosti
rekonstrukcije dela sistema kiSne kanalizacije kome gravitira platforma ,B“.

Elementi prikupljanja i kanalisanja povrsinskih voda u zoni kretanja vazduhoplova moraju biti
dimenzionisani na optere¢enje od 900KN. Elementi odvodnjavanja u zoni kretanja ostalih vozila
dimenzionisace se na opterecenje od 400KN, a na mestima gde se ne oCekuje nikakvo kretanje
vozila radunaée se sa optereCenjem od 250KN. Mora se prevideti tehniCka mogucnost
precCiS¢avanja svih povrsinskih voda sa platforme ,B.

Idejno redenje izgradnje platforme ,B“ ha Aerodromu ,Nikola Tesla“ dat je u Prilogu 3. Zahteva.

4.2 Moguce kumuliranje sa efektima drugih projekata

Platforma ,B“ je objekat koji ¢e se koristiti za ukrcavanje putnika, prtljaga i robe u vazduhoplov i
njihovo iskrcavanje iz vazduhoplova, kao i snabdevanje vazduhoplova gorivom, mazivom i
hranom i parkiranje, boravak i odrzavanje vazduhoplova. ProSirenjem platforme i poveéanjem
kapaciteta za dva parking mesta do 2025. godine postojeéi, trenutni, uticaji se nec¢e znatno
promeniti.

ProSirenjem pltaforme povecaée se koliCine atmosferske vode koje se sakupljaju sa povrSine
platforme kao i ukupne koli€ine atmosferske vode koje se sakupljaju sa manevarskih povrsina.

U narednoj fazi razrade projekta detaljno ¢e se razraditi nivelacioni plan prosirenja platforme ,B*
koji ¢e pokazati nove koliCine vode kojima ée se opteretiti postojeci sistem odvonjavanja i na
osnovu koga ¢e se doneti odluka o neophodnosti rekonstrukcije dela sistema kiSne kanalizacije
kome gravitira platforma ,B“.

4.3 KoriSéenje prirodnih resursa i energije

Izmedu Aerodroma ,Nikola Tesla“ i najblizih ku¢a nalaze se poljoprivredne povrSine. Platforma
,B“ i proSirenje platform2 ,B” je planirano u okviru kompleksa aerodroma ,Nikola Tesla“, pa
neée doci do zauzimanja novih povrSina i ugrozavanja postojecih poljoprivrednih povrSina.
ProSirenje

U toku rada projekta, kao prirodni resurs, koristi¢e se naftni derivati, ali na kontrolisan nacin, koji
Ce se preko ovlas¢enih dobavlja¢a dopremati na lokaciju.

Voda iz gradske vodovodne mrezZe Koristi se veé¢ duZi niz godina na kontrolisan nacin, prema
uslovima JKP ,Beogradski vodovod i kanalizacija“.

U toku izgradnje projekta koristiCe se elektricna energija. Za osvetljenje roSirenog dela
platforme koristiCe se vec postojeée osvetljenje platforme ,B*.
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Reka Dunav udaljena je od podrucja projekta oko 8,0 km u pravcu severoistoka, reka Sava oko
6,8 km jugoisto¢no, a kanal Galovica oko 2,7 km juzno od lokacije projekta. Kanal Galovica se
koristi za sakupljanje atmosferkih otpadnih voda sa okolnog prostora, pa i sa Aerodroma ,Nikola
Tesla".

4.4 Stvaranje otpada

Tokom izgradnje Projekta oCekuje se generisanje gradevinskog, komunalnog, ambalaznog i
opasnhog otpada.

Generisanje opasnog otpada ocekuje se u manjoj koli¢ini (iskoriS¢ena motorna i hidraulicka ulja
od gradevinskih masina i vozila, ambalazni otpad od opasnih materija).

Generisan otpad ¢e se sakupljati u kontejnere za tu namenu do predaje ovlaséenoj firmi na dalji
tretman, odnosno odlaganje pomenutih vrsta otpada.

U toku rada Projekta generisa¢e se komunalni i ambalazni otpad i otpad od servisiranja toaleta.
U postrojenju za tretman ¢vrtsog otpada vrdi¢e se sortiranje medanog otpada iz aviona.

Generisanje opasnog otpada je moguée u udesnim situacijama kao $to je curenje ili prosipanje
goriva tokom snabdevanja vazduhoplova gorivom (iz cisterne za gorivo ili vazduhoplova),
curenje goriva ili ulja iz vazduhoplova ili aerodromske opreme tokom prihvata i otpreme
vazduhoplova, curenje goriva ili ulja iz parkiranog vazduhoplova kao i u toku redovnog
odrzavanja vazduhoplova usled prosipanja ulja i drugih maziva.

Primenom predvidenih tehnickih mera zastite, udesne situacije se svode na minimum.

4.5 Zagadivanje i izazivanje neugodnosti

U toku izgradnje na loakciji ¢e dolaziti do emisija u vazduh dimnih gasova iz motora sa
unutradnjim sagorevanjem iz gradevinskih masina i emisija prasine tokom zemljanih radova.
Sve ove emisije su ogranitenog karaktera i po kvantitetu i po vremenu trajanja, tako da nakon
zavrSetka izgradnje prestaju i ove emisije.

Do emisija buke i vibracija ¢e dolaziti u toku izgradnje Projekta koris¢enjem mehanizacije.

U toku rada Projekta oCekuje se emisija u vazduh dimnih gasova iz motora vazduhoplova i
emisija buke u toku rada vazduhoplova.

U toku izgradnje ne mozZe doci do emisija u vode i zemljiste zbog tehniCkih mera koje se
preduzimaju tokom gradnje.

Atmosferske vode sa manipulativnih povrSina i saobraéajnica ¢e se preciS¢avati na separatoru
ulja i nakon toga upusStati u atmosfersku kanalizaciju koja vodi do kanala Galovica.
Kontrolisanim odvodenjem atmosferskih voda nece dolaziti do zagadivanja Zivotne sredine i
stvaranje neugodnosti.

Na lokaciji Projekta vrSiCe se organizovano sakupljanje i razvrstavanje otpada, njegovo

privcemeno skladidtenje i zbrinjavanje angazovanjem ovlas¢enih kompanija. Zabranjeno je
odlaganije otpada na zelene povrsine i/ili ispustanje te€nih materija na zemljiste.
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4.6 Rizik nastanka udesa, posebno u pogledu supstanci koje se koriste ili
tehnika koje se primenjuju, u skladu sa propisima

Udesne situacije koje mogu nastati za vreme rada Projekta su manja curenja ili prosipanja
goriva tokom snabdevanja vazduhoplova gorivom (iz cisterne za gorivo ili vazduhoplova),
curenje goriva ili ulja iz vazduhoplova ili aerodromske opreme tokom prihvata i otpreme
vazduhoplova, curenje goriva ili ulja iz parkiranog vazduhoplova kao i u toku redovnog
odrzavanja vazduhoplova usled prosipanja ulja i maziva.

Rizik nastanka udesa na predmetnom Projektu je veoma mali zbog predvidenih tehnickih mera
zastite od pozara i eksplozija.

Ukoliko dode do isticanja natnih derivata vrSi se spreCavanje isticanja i ulivanja u drenazne
sisteme postavljanjem absorbera, brana i pregrada, uklanjaju se svi moguci izvori paljenja, i
pozvaju se vatrogasci. Otpadni materijal se sakuplja u odgovaraju¢e kontejnere i predaje
ovlaséenoj kuci za upravljanje otpadom.
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5 Prikaz glavnih alternativa koje su razmatrane

Nisu razmatrana alternativna redenja projekta.
6 Opis €inilaca zivotne sredine koji mogu biti izlozeni uticaju

6.1 Buka

Na prostoru Aerodroma ,Nikola Tesla“, kao ni u njegovoj neposrednoj blizini, nije
uspostavljen redovan monitoring buke.

U toku izrade Studije o proceni uticaja na Zivotnu sredinu Postrojenja za skladiStenje i
pretakanje goriva na aerodromu Nikola Tesla koju je izradila firma Delta inZenjering d.o.o, u
cilju utvrdivanja ,,0“ stanja zivotne sredine, na prostoru aerodroma izvr§eno je merenje nivoa
buke septembra 2016. godine od strane Gradskog zavoda za javno zdravlje Beograd.

Za merenje buke izabrana su sledec¢a referentna mesta:

e Referentno mesto 1 (RM1): otvoren prostor na betonskoj povrsSini iza rezervoara sa
leve strane piste,

e Referentno mesto 2 (RM2): otvoren prostor na betonskoj povrsini iza rezervoara sa
leve strane piste,

o Referentno mesto 3 (RM3): otvoren prostor na betonskoj povrsini ispred rezervoara
sa leve strane piste.

Na sva tri referentna mesta dominantan izvor buke je bio prolazak aviona. U toku merenja
buke isklju€ivani su trenuci poletanja i sletanja aviona, kao i prolazak aviona pored samih
mernih mesta. Ostali izvori buke nisu mogli da se eliminiSu.

Rezultati merenja nivoa buke u zoni aerodroma prikazani su u poglavlju 3.4.4. Opis &inioca
zivotne sredine.

Uporedivanjem rezultata merenja i graniénih vrednosti indikatora buke utvrdeno je da ni na
jednom mernom mestu izmerena vrednost buke nije prekoracila dozvoljeni nivo.

Platforma ,B“se koristiti za ukrcavanje putnika, prtljiaga i robe u vazduhoplov i njihovo
iskrcavanje iz vazduhoplova, kao i snabdevanje vazduhoplova gorivom, mazivom i hranom i
parkiranje, boravak i odrzavanje vazduhoplova.

Na osnovu pomenutih rezultata merenja nivoa buke zakljuCuje se da predmetni Projekat
nece uticati na povecanja postojeceg nivoa buke i broj stanovnika koji potencijalno ugrozen
uticajem buke.

6.2 Vazduh

Avionski saobracaj i rad aerodroma uti¢e na kvalitet vazduha u Zivotnoj sredini. S obzirom
na broj od oko pet miliona putnika godiSnje i oko 120 letova dnevno, prema iskustvima
aerodroma sli¢ne veli€ine i prometa izvesno je da je zagadenost vazduha iznad dozvoljenih
granica pre svega zbog avio-saobraéaja, ali i drumskog saobracaja koji je u funkciji
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aerodroma. Znacajan broj stru€njaka iz ove oblasti slaze se da vecéi neposredan uticaj ima
emisija zagadujucih izduvnih gasova pri poletanju i sletanju, ali da ona zahvata najvec¢im
delom sam kompleks aerodroma i blizu zonu oko 1.000 m od poletno-sletne staze, dok
emisioni gasovi ispustani na veéim visinama imaju vecéi uticaj na viSe atmosferske slojeve i
stoga na atmosferske promene i promenu klime. Zbog visine leta i ubrzanja ove emisije ne
dostizu vece vrednosti po m* na manjem prostoru, tako da nemaju znaéajnijeg neposrednog
uticaja na ovo podrucje.

U septembru 2015. godine vrSena su ispitivanja kvaliteta vazduha na dva merna mesta na
aerodromu:
e merno mesto br.1 je pored kancelarije Sluzbe za fizicko-tehni¢ko
obezbedenje aerodroma od ptica i
e merno mesto br.2 je pored masinske radionice spasilacko-vatrogasne sluzbe.

Izmerene vrednosti ukupnih suspendovanih ¢estica (TSP) na navedenim mernim mestima
nisu prelazile propisane maksimalne dozvolijene koncentracije ukupnih suspendovanih
Cestica za navedeni vremenski period.

Izmerene vrednosti benzena (CsHe) na navedenim mernim mestima prelazile su propisane
maksimalne dozvoljene koncentracije benzena za kalendarsku godinu za navedeni
vremenski period, osim za uzorak od 10. - 11. 09. na mernom mestu br. 1 kada je
koncentracija benzena bila u propisanim granicama. Prekoragenja, registrovana na mernom
mestu br. 2, su najverovatnije posledica intenzivhog drumskog saobracaja u zoni
uzorkovanja.

U vreme ispitivanja vazduha vatrogasna jedinica je izvodila povremene vezbe i proveravala
rad vozila, $to je imalo direktan uticaj na povec¢anu koncentraciju benzena na mernom mestu
br. 2.

Treba napomenuti da se vatrogasna vozila specijalne namene i da se koriste samo
povremeno, tako da merno mesto br. 2 nije merodavno za ispitivanje kvaliteta vazduha, jer
se nalazi u zoni neposrednog izvora zagadenja vazduha.

Da bi se eliminisao uticaj kretanja i ispitivanja vatrogasnih vozila, prilikom drugog merenja
kvaliteta vazduha, koje je obavljeno septembra 2016. godine, za merno mesto je izabrana
samo merno mesto br. 1.

Rezultati pracenja stanja ambijentalnog vazduha na mernom mestu broj 2, 2016. godine,
odnosno merenjem koncentracije zagadujuéih materija u vazduhu (lakoisparljiva organska
jedinjenja — BTEX i PMy,), pokazuju da ispitivane srednje dnevne vrednosti ispitivanih
parametara nisu prekoracivale propisane grani¢ne vrednosti.

Platforma ,B* koristi se za ukrcavanje putnika, prtliaga i robe u vazduhoplov i njihovo
iskrcavanje iz vazduhoplova, kao i snabdevanje vazduhoplova gorivom, mazivom i hranom i
parkiranje, boravak i odrzavanje vazduhoplova.

Ne o€ekuju se pogorSanja kvaliteta ambijentalnog vazduha u zoni aerodroma kao posledica
uticaja koriS¢enja nove platforme.

6.3 Kvalitet podzemnih voda

Za potrebe izrade Studije procene uticaja na zivotnu sredinu zate€enog stanja Postrojenja
za skladiStenje i pretakanje goriva u krugu Aerodroma ,Nikola Tesla“ akreditovana
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laboratorija je po nalogu obradivata studije ,Delta inZzenjering“ d.o.o., izvrSila ispitivanje
podzemnih voda, kako bi se utvrdilo postojece stanje njihovog kvaliteta.

Ispitivanje je izvrSeno uzimanjem uzorka vode iz pijezometra, €ija se lokacija nalazi u okviru
postrojenja za skladiStenje i pretakanje goriva. Uzorkovanje i ispitivanje podzemnih voda
izvrSio je Gradski zavod za javno zdravlje, Beograd.

Dobijene vrednosti uporedivane su vrednostima datim u Uredbi o programu sistematskog
pracenja kvaliteta zemljiSta, indikatorima za ocenu rizika od degradacije zemljiSta i
metodologiji za izradu remedijacionih programa (,SI. glasnik RS", br. 88/10), Prilog 2,
Remedijacione vrednosti koncentracija opasnih i Stetnih materija i vrednosti koje mogu
ukazati na znac€ajnu kontaminaciju podzemnih voda. U ispitanom uzorku podzemne vode
konstantovano je prekoracenje remedijacionih vrednosti za koncentracije hroma, olova i
nikla.

Lokacija na kojoj se nalazi predmetni projekat ne nalazi se u zoni sanitarne zastite izvorista,
samo zemljiSte se ne koristi u poljoprivredne svrhe, pa trenutno povec¢an sadrzaj hroma,
olova i nikla necCe imati Stetnog uticaja na ostale €inioce zivotne sredine.

Mnogim ispitivanjima zemljidta i podzemnih voda na teritoriji grada Beograda registrovano je
odstupanje u pogledu sadrzaja nikla od propisanih vrednosti, $to se dovodi u vezu sa
specificnim geohemijskim karakteristikama povrsnog sloja tla na ovom podrucju.

6.4 Kvalitet zemljista

Za potrebe izrade Studije procene uticaja na Zivotnu sredinu zate€enog stanja Postrojenja
za skladistenje i pretakanje goriva u krugu Aerodroma ,Nikola Tesla“ izvreno je ispitivanje
sadrzaja zagaduju¢ih materija u zemljistu. Uzorci zemljiSta uzimani su u okviru same lokacije
postrojenja za skladiStenje i pretakanje goriva, kao i u njenoj okolini.

Ispitivanje zemljiSta izvrSio je Gradski zavod za javno zdravlje, Beograd u septembru 2016.
godine.

Uzorkovanje zemljiSta vrSeno je sa dubina od 10 cm i 50 cm na sledeéim lokacijama:
- Lokacija 1: zelena povrSina kod sluzbe FTO (oko 100 m severoisto¢no od povrsine
za proSirenje platforme ,B“);
- Lokacija 2: preko puta rezervoara sa gorivom (oko 130 m isto€no-severoisto¢no od
predmetnog projekta).

Uporedujuéi rezultate ispitivanja i propisane vrednosti iz Uredbe o programu sistematskog
pracenja kvaliteta zemljiSta, indikatorima za ocenu rizika od degradacije zemljiSta i
metodologiji za izradu remedijacionih programa (,SI. gl. RS* br. 88/10), zaklju¢eno je
sledece:

- grani¢na vrednost nikla prekoratena je u uzorku uzetom na lokaciji 1 (zelena
povrSina kod FTO), kako sa dubine od 10 cm, tako i sa dubine od 50 cm;

- granicna vrednost nikla i ukupnih ugljovodonika prekoraCena je u uzorku uzetom na
lokaciji 2 (preko puta rezervoara za gorivo), kako sa dubine od 10 cm, tako i sa
dubine od 50 cm;

- grani¢na vrednost cinka i bakra prekoraena je u uzorku uzetom na lokaciji 2 (preko
puta rezervoara za gorivo), sa dubine od 50 cm.
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Ni jedan od gore navedenih parametara nije prekoracio remedijacionu vrednost, a vrednost
parametara se nalazi znaCajno ispod remedijacionih vrednosti. Na osnovu toga je zaklju¢eno
da se ne radi o zna€ajnom zagadenju zemljidta, ali je neophodno dalje pratiti koncentraciju
zagadujucih materija u zemljistu.

6.5 Pojava prirodnih nepogoda (poplave, zemljotresi, pojave klizista)

Na osnovu analize prostorno - polozajnih karakteristika lokacije, neposrednog i Sireg
okruzenja, kao i na osnovu dostupnih podataka iz dokumentacije i literature, zaklju€eno je da
za analiziranu zonu nisu karakteristicne razorne prirodne nepogode koje bi izazvale znatna
fizicka oStecenja objekata.

Na lokaciji i u okruzenju nije prime¢eno, niti zabelezeno sleganje terena, erozija, kliziSta i
druge pojave nestabilnosti.

Predmetno podrucje karakteriSe intenzitet seizmic¢nosti | = VII° po MCS skali.

Na osnovu iznetih €injenica, moze se izvesti zaklju¢ak da je mala verovatnoéa javljanja
prirodnih nepogoda na lokaciji i da su prakti¢no isklju&eni negativni uticaji na zivotnu sredinu.

7 Opis mogucih znacajnih stetnih uticaja projekta na zivotnu
sredinu

7.1 Obim uticaja (geografsko podrucje i brojnost stanovnistva
izlozenog riziku)

Na podrudju projekta nema stalno naseljenih stanovnika. Najbliza naselja su Sur€in i
Radiofar. Sur€in ima 18205 stanovnika (prema popisu iz 2011. god.) a stambene kuce su
udaljene oko 1,6 km juzno od predmetnog Projekta, dok nasilje Radiofar ima oko 1500
stanovnika i nalazi se na oko 900 m severoisto¢no od predmetnog projekta. U Sirem
okruZenju se nalaze poljoprivredne povrsine.

Uticaji koji ¢e poticati od rada projekta bi¢e ogranieni na blize okruzenje projekta.

Obim uticaja projekta (geografsko podrudje i broja stanovnika) je usled gorepomenutog
zanemarljiv.

7.2 Priroda prekograniénog uticaja

Ne postoji verovatnoca prekograni¢nog uticaja Projekta na Zivotnu sredinu.

7.3 Velic¢ina i slozenost uticaja

U toku rekonstrukcije i dogradnje platforme ,B* javljaée se emisije u vazduh, emisija buke,
vibracije od mehanizacije, mogu¢no je sluCajno prolivanje/curenje ulja. Ovi uticaji su
privremenog karaktera i primenom mera prevencije (dovoZenje na gradiliste ispravne
mehanizacije koja je proSla tehnicke preglede, iskljuCenje motora prilikom stajanja, i sl.) ovi
uticaji svode se na minimum.
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Uticaji u toku izgradnje su lokalnog karaktera.

Uticaj na Zivotnu sredinu moZze se sagledati za znacajne aspekte koji se javljaju u toku rada
predmetnog Projekta a to su:

Emisije u vazduh,

Emisija buke,

Generisanje otpada,

Ispustanje otpadnih voda,

Udesne situacije (prolivanje goriva, ulja i maziva, pozZari).

Uticaj rada planiranog Projekta je minimalan, s obzirom da se platforma proSiruje za 2
parking mesta za avione i s obzirom da ogleda u manjim emisijama u vazduh prilikom
dovoza i odvoza i opsluzivanja aviona, u prikupljanju atmosferskih voda i njihovom
ispustanju nakon tretmana na separatoru ulja i masti u postojecu kanalizaciju Aerodroma, u
emisiji buke koja se javlja prilikom rada motora aviona kao i u generisanju otpada koji poti¢e
od prisustva putnika u avionu kao i od odrZzavanja aviona.

Udesne situacije i aktivnosti na platformi koje mogu imati uticaj na zivotnu sredinu su:
- Prikljucivanje agregata na vazduhoplov (prolivanje opasnih materija)
- Moguénost prosipanja opasnih materija, pri utovaru/istovaru
- Dopuna vazduhoplova gorivom (prolivanje/curenje goriva iz cisterne ili vazduhoplova)
- Servisiranje toaleta (curenje/prolivanje dezinfekcionih sredstava)
- Redovnallinijska odrzavanja vazduhoplova (moguce prosipanje ulja i maziva).

Sve manipulativne i saobraéajne povrsine platforme bice izbetonirane pa se uz primenu
mera reagovanja u slu¢aju udesa uticaji udesnih situacija ograni¢avaju na lokaciju platforme.

7.4 Verovatnoca uticaja

Za vreme rada Projekta javljace se uticaji u pogledu emisija u vazduh, emisija buke,
stvaranja otpada i otpadnih atmosferskih voda.

Verovatno¢a da dode do udesnih situacija primenom mera prevencije svodi se na minimum.

7.5 Trajanje, u€estalost i verovatnoc¢a ponavljanja uticaja

U toku izgradnje Projekta uticaji na Zivotnu sredinu u pogledu emisija u vazduh, emisija buke
i generisanje otpada su kratkotrajni i lokalnog karaktera.

Uticaj na Zivotnu sredinu koji se javljaju u toku eksploatacije projekta : emisije u vazduh,
emisija buke, generisanje otpada i ispustanje otpadnih voda javljace se tokom celokupnog
perioda rada projekta.

Verovatnoéa pojave i ponavljanja udesnih situacija je veoma mala.
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8 Opis mera predvidenih u cilju spre€avanja, smanjenja i
otklanjanja znacajnih stetnih uticaja

Prilikom izrade tehni¢ke dokumentacije potrebno je primenjivati pravne akte iz oblasti zastite
Zivotne sredine i pravne akte koji indirektno utiCu na ovu oblast.

Mere prilikom izgradnje i rada projekta na lokaciji treba sprovoditi u skladu sa Zakonom o
planiranju i izgradnji (,Sl.glasnik RS*, br. 72/09, 81/09, 64/10- Odluka US, 24/11, 121/12,
42/13 - Odluka US, 50/13 - Odluka US, 98/13 - Odluka US, 132/14, 145/14 i 83/18),
Zakonom o zastiti zivotne sredine (,Sl. glasnik RS, br. 135/04, 36/09, 36/09-dr. zakon,
72/09-dr. zakon, 43/11- Odluka US, 14/16 i 76/18), Zakonom o zastiti vazduha (,Sl. glasnik
RS, br. 36/09 i 10/13), Zakonom o za$titi od pozZara (,SI. glasnik RS", br.111/09, 20/15,
87/18 i 87/18-dr. zakoni), Zakonom o vodama (,Sl.glasnik RS*, br. 30/10, 93/12, 101/16 i
95/18), Zakonom o eksplozivnim materijama, zapaljivim tecnostima i gasovima (,Sl.glasnik
SRS*, br. 44/77, 45/85, 18/89 i ,Sl. glasnik RS, br.53/93 — dr. zakon, 67/93 — dr. zakon,
48/94 - dr. zakon, 101/05 - dr. zakon i 54/15 - dr. zakon), Zakonom o zapaljivim i gorivim
te€nostima i zapaljivim gasovima (,Sl. glasnik RS, br. 54/15), Zakonom o smanjenju rizika
od katastrofa i upravljanju vanrednim situacijama (,SI. glasnik RS, br. 87/18), Zakonom o
zastiti od buke u zivotnoj sredini (,SI. glasnik RS, br. 36/09 i 88/10) i Zakonom o upravljanju
otpadom (,Sl.glasnik RS, br. 36/09, 88/10 i 14/16) i dr. zakonskim i podzakonskim aktima.

8.1 Mere zastite vazduha

Rad planiranog projekta nece imati negativan uticaj na postojeée stanje kvaliteta vazduha na
lokaciji aerodroma Nikola Tesla i okruzenja.

Zastita vazduha vrsi se u skladu sa zakonskom regulativom: Zakonom o zastiti vazduha (,,Sl.
glasnik RS*, br. 36/09 i 10/13), Zakonom o zastiti Zivotne sredine (,Sl. glasnik RS*, br.
135/04, 36/09, 36/09-dr. zakon, 72/09-dr. zakon, 43/11- Odluka US, 14/16 i 76/18), Uredbom
0 uslovima za monitoring i zahtevima kvaliteta vazduha (,Sl. glasnik RS*, br. 11/10, 75/10 i
63/13).

8.2 Mere zastite voda i zemljista

Zastita voda vrSi se u skladu sa zakonskom regulativom: Zakonom o vodama (,,Sl. glasnik
RS br. 30/10, 93/12, 101/16 i 95/18), Zakonom o zastiti Zivotne sredine (,SI. glasnik RS",
br. 135/04, 36/09, 36/09-dr. zakon, 72/09-dr. zakon, 43/11- Odluka US, 14/16 i 76/18),
Uredbom o grani¢nim vrednostima emisije zagadujucih materija u vode i rokovima za njihovo
dostizanje (,Sl. glasnik RS, br. 67/11, 48/12 i 1/16), Uredbom o grani¢nim vrednostima
zagadujucih materija u povrsinskim i podzemnim vodama i sedimentu i rokovima za njihovo
dostizanje (,Sl. glasnik RS*, br. 50/12), Uredbom o grani¢nim vrednostima prioritetnih i
prioritetnin hazardnih supstanci koje zagaduju povrSinske vode i rokovima za njihovo
dostizanje (,Sl. glasnik RS, br. 24/14), Uredbom o klasifikaciji voda (,Sl. glasnik SRS*, br.
5/68 i 33/75 dr. zakon), Pravilnikom o opasnim materijama u vodama (,SI. glasnik SRS, br.
31/82, 46/91 — dr.zakon), Pravilnikom o nacinu i uslovima za merenje koli€ine i ispitivanje
kvaliteta otpadnih voda i sadrzini izveStaja o izvrS8enim merenjima (,SI. glasnik RS, br.
33/16).

1. Sa platforme ,B“ i njenog proSirenog dela vrSi¢e se sakupljanje atmosferskih voda i

upustanje u postojeéi sistem atmosferske kanalizacije. Pre upustanja u atmosfersku
kanalizaciju, predvideti precis¢avnje atmosferske vode preko uljnog separatora.
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2. Tokom izvodenja radova gorivo, masinska i druga ulja iz angazovane mehanizacije
ne smeju se upustati u zemljiste, kao i ostale povremene vodotokove.

3. Deponiju viSkova zemlje koja je nastala prilikom gradevinskih radova obezbediti od
spiranja i raznosenja i najkasnije nakon okoncanja radova, evakuisati sa lokacije i
deponovati na mesto i pod uslovima nadlezne komunalne sluzbe.

4. U toku radova na rekonstrukciji i dogradnji koristiti ispravnu mehanizaciju koja je
prosla tehnicke preglede.

5. U slu€aju akcidentnog zagadenja zemljista, povrsinskih i podzemnih voda trenutno
obustaviti radove, obavestiti nadlezne institucije i preduzeti ovlaS¢eno saniranje.

8.3 Mere za upravljanje €vrstim otpadom (prikupljanje, odlaganje,
tretman, skladistenje)

Upravljanje otpadom prateC¢ih aerodromskih sadrzaja &e biti propraceno merama za
upravljanje ¢vrstim otpadom a koje se sprovode u skladu sa Zakonom o upravljanju otpadom
(,SI. glasnik RS* br. 36/09, 88/10 i 14/16) i podzakonskim aktima, tj. Pravilnikom o
kategorijama, ispitivanju i klasifikaciji otpada (,Sl.glasnik RS", br. 56/10), Pravilnikom o
nacinu skladiStenja, pakovanja i obeleZzavanja opasnog otpada (,SI. glasnik RS, broj 92/10),
Pravilnikom o uslovima i nacinu sakupljanja, transporta, skladistenja i tretmana otpada koji
se koristi kao sekundarna sirovina ili za dobijanje energije (,Sl. glasnik RS*, br. 98/10),
Pravilnikom o uslovima, nacinu i postupku upravljanja otpadnim uljima (,SI. glasnik RS, br.
71/10), Pravilnikom o obrascu Dokumenta o kretanju opasnog otpada, obrascu prethodnog
obavestenja, nacinu njegovog dostavljanja i uputstvu za njihovo popunjavanje (,Sl. glasnik
RS", br. 17/17), Pravilnikom o obrascu Dokumenta o kretanju otpada i uputstvu za njegovo
popunjavanje (,Sl. glasnik RS”, br. 114/13), Pravilnikom o obrascu dnevne evidencije i
godisSnjeg izvestaja o otpadu sa uputstvom za njegovo popunjavanje (,SI. glasnik RS*, br.
95/10 i 88/15), Pravilnikom o listi elektri¢nih i elektronskih proizvoda, merama zabrane i
ograniCenja koris¢enja elektricne i elektronske opreme koja sadrzi opasne materije, nacinu i
postupku upravljanja otpadom od elektri¢nih i elektronskih proizvoda (,SI. glasnik RS, br.
99/10), Uredbom o proizvodima koji posle upotrebe postaju posebni tokovi otpada, obrascu
dnevne evidencije o koli€ini i vrsti proizvedenih i uvezenih proizvoda i godiSnjeg izvestaja,
na¢inu i rokovima dostavljanja godiSnjeg izvestaja, obveznicima placanja naknade,
kriterjumima za obracun, visinu i nac¢in obraCunavanja i pla¢anja naknade (,SI. glasnik RS*,
br. 54/10, 86/11, 15/12, 3/14, 31/15 - drugi propis i 67/18 - drugi propis) i dr. aktima.

1. Obezbediti razvrstavanje i prikupljanje razliCitih tokova otpada, privremeno
skladiStenje i obelezavanje svake vrste otpada.

2. Skladistenje opasnog otpada skladistiti u posebnom prostoru koji je zasticen od
atmosferskih padavina, a skladiStenje vrSiti na tvrdoj podlozi otpornoj na materije koje
se u njemu skladiste.

3. Opasan otpad preuzima firma ovlad¢éena za postupanje sa konkretnom vrstom
opashog otpada, sa kojom prethodno treba sklopiti ugovor o preuzimanju otpada.

4. Kretanje opasnog otpada mora da prati Dokument o kretanju opasnog otpada iz
Pravilnika o obrascu dokumenta o kretanju opasnog otpada, obrascu prethodnog
obavestenja, nacinu njegovog dostavljanja i uputstvu za njihovo popunjavanje (,SI.
glasnik RS", br. 17/17).

5. Sav komunalan ¢vrst otpad odlagati u kontejnere koji prazni Javno komunalno

preduzece.

Obezbeti poseban kontejner za odlaganje reciklabilnog otpada.

Dalje sa otpadom postupati sa vec¢ ustaljenom praksom, a u skladu sa zakonskim

normama.

No
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8. Kretanje otpada mora da prati Dokument o kretanju otpada iz Pravilnika o obrascu
dokumenta o kretanju otpada i uputstvu za njegovo popunjavanje (,SI. gl. RS* br.
114/13).

8.4 Mere zastite od buke

Mere zastite od buke sprovode se u skladu sa zakonskom regulativom: Zakonom o zaétiti od
buke u zivotnoj sredini (,SI. glasnik RS, br. 36/09, 88/10), Zakonom o zastiti zivotne sredine
(,SI. glasnik RS, br. 135/04, 36/09, 36/09-dr. zakon, 72/09-dr. zakon, 43/11- Odluka US,
14/16 i 76/18), Uredbom o indikatorima buke, grani¢nim vrednostima, metodama za
ocenjivanje indikatora buke, uznemiravanja i Stetnih efekata buke u zivotnoj sredini (,Sl.
glasnik RS*, br. 75/10), Pravilnikom o sadrzini i metodama izrade strateSkih karata buke i
nacinu njihovog prikazivanja javnosti (,SI. glasnik RS®, br. 80/10), Pravilnikom o buci koju
emituje oprema koja se upotrebljava na otvorenom prostoru (,Sl.glasnik RS”, br. 1/13).

8.5 Mere zastite od pozara

Zastita od poZara uredena je prema Zakonu o zastitu od pozara (,SI. glasnik RS, br. 111/09
i 20/15, 87/18 i 87/18 — dr.zakoni), Pravilnik o tehni¢kim normativima za bezbednost od
pozara i eksplozija postrojenja i objekata za zapaljive i gorive te€nosti i o uskladiStavanju i
pretakanju zapaljivih i gorivih te€nosti (,SI. gasnik RS*, br.114/17), Pravilnikom o tehni¢kim
normativima za pristupne puteve, okretnice i uredene platoe za vatrogasna vozila u blizini
objekata povec¢anog rizika od pozara (,Sl. list SRJ“ br. 8/95), Pravilnikom o tehnickim
normativima za instalacije hidrantske mreze za gasenje pozara (,Sl. gasnik RS*, br. 3/18),
Pravilnikom o bezbednosti masina (,SI. glasnik RS*, br. 58/16), Pravilnikom o tehni¢kim
normativima za zastitu objekata od atmosferskog praznjenja (,SI. list SRJ*, br. 11/96),
Pravilnikom o tehni¢kim normativima za stabilne instalacije za dojavu pozara (,SI. list SRJ",
br. 87/93), Pravilnikom o obaveznom atestiranju elemenata tipskih gradevinskih konstrukcija
na otpornost prema pozaru i o uslovima koje moraju ispunjavati organizacije udruzenog rada
ovlaSéene za atestiranje tih proizvoda (,SI. list SFRJ“, br. 24/90), Pravilnikom o uslovima i
postupku za izdavanje dozvole za koriS¢enje aerodroma (,Sl. glasnik RS", broj 23/2018) i dr.
relevanti vazecéi standardi.

1. Pretakanje goriva na platformama vrSi samo za to osposobljena osoba.

2. Oprema za punjenje mora biti odrzavana i obezbedena od oSteCenja i
nekontrolisanog isticanja zapaljive i gorive te¢nosti.

3. Auto-cistrerna mora bita spojena s vazduhoplovom kablom za izjednaCavanje
potencijala.

4. Auto-cisterna se postavlja tako da ne ometa prilaz spasilacko-vatrogasnim vozilima
niti evakuaciju iz vazduhoplova u slu€aju pozara, da postoji slobodan prostor za
prolazak auto-cisterne u vanrednoj situaciji, da se motor auto-cisterne ne nalazi ispod
krila vazduhoplova.

5. Druga vozila koja sluze opsluzivanju vazduhoplova ne smeju da se nalaze ispod krila
vazduhoplova niti da ometaju prilaz spasilacko-vatrogasnim vozilima.

6. Ako se vazduhoplov puni avio-benzinom auto-cisterna i druga vozila koja opsluzuju
vazduhoplov moraju da imaju hvatac varnica na izduvnoj cevi.

7. Punjenje vazduhoplova gorivom se mora odmah prekinuti ako se otkrije prisustvo
gorivih para u vazduhoplovu ili ako nastanu druge opasnosti.

8. Vazduhoplov ne sme da se puni gorivom ako su u zoni aerodroma osmotreni
grmljavinski oblaci, i to u krugu polupre¢nika do 8 km od referentne tacke aerodroma.
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8.6 Mere u slu€aju udesa

Zastita planiranog objekta od udesa sprovodi u skladu sa Zakonom o zastiti od pozara
(,Sluzbeni glasnik RS* br. 111/09 i 20/15, 87/18 i 87/18 — dr.zakoni), Zakonom o
eksplozivnim materijama, zapaljivim te¢nostima i gasovima (,Sl.glasnik SRS*, br. 44/77,
45/85, 18/89 i ,Sl. glasnik RS*, br.53/93 — dr. zakon, 67/93 — dr. zakon, 48/94 - dr. zakon,
101/05 - dr. zakon i 54/15 - dr. zakon), Zakonom o zapaljivim i gorivim teCnostima i
zapaljivim gasovima (,SI. glasnik RS*, br. 54/15), Zakonom o smanjenju rizika od katastrofa i
upravljanju vanrednim situacijama (,Sl. glasnik RS*, br. 87/18), Pravilnikom o pruzanju
usluga zemaljskog opsluzivanja na aerodromima (,SI. glasnik RS", broj 61/2015),
Pravilnikom o uslovima i postupku za izdavanje dozvole za koris¢enje aerodroma (,Sl.
glasnik RS", broj 23/2018) i procedurama samog Aerodorma.

Definisanje mogucih udesnih situacija je polazni korak u analizi rizika od posmatranog
objekta na zivotnu sredinu. OpSste je prihvaceno da verovatno¢a dogadaja i posledice koje
on izaziva Cine osnhovne elemente rizika. Verovatno¢a kao mera mogucénosti pojave
slu¢ajnog dogadaja odreduje se na osnovu izvrSene analize moguc¢ih udesnih situacija na
objektu.

Udesne situacije koje mogu nastati za vreme rada Projekta su curenje ili prosipanje goriva
tokom snabdevanja vazduhoplova gorivom (iz cisterne za gorivo ili vazduhoplova), curenje
goriva ili ulja iz vazduhoplova ili aerodromske opreme tokom prihvata i otpreme
vazduhoplova, curenje goriva ili ulja iz parkiranog vazduhoplova kao i u toku redovnog
odrZavanja vazduhoplova usled prosipanja ulja i drugih maziva.

Ako se pri punjenju vazduhoplova gorivom primeti curenje goriva ili se gorivo prospe moraju
da se preduzmu sledeée mere bezbednosti:

1. Momentalno obustavljanje operacije punjenja,

2. SprecCavanije isticanja i ulivanja u drenazne sisteme postavljanjem absorbera,

3. Lice koje nadgleda opsluzivanje vazduhoplova na platformi i posada vazduhoplova
moraju da budu odmah upozoreni,

4. Spasilacko-vatrogasna sluzba mora da bude obavestena,

5. UkKlanjaju se svi moguci izvori paljenja,

6. Zemaljski agregat za napajanje i drugi uredaji ili elektri€ni motori opreme u zoni
opsluzivanja gorivom moraju da se ugase,

7. Osoblje koje pruza usluge zemaljskog opsluzivanja mora da nhapusti zonu
opsluZivanja gorivom,

8. Ako je jedan od motora vazduhoplova u radu, mora odmah da se ugasi,

9. Ako se proceni da je potrebno, vazduhoplov mora da se prevu€e na bezbedniju
poziciju,

10. Prosuto gorivo mora da se odstrani.

11. Sredstva za brisanje i CiS¢enje (pesak i drugi absorberi) se, posle upotrebe, stavljaju
u odgovarajuée kontejnere i predaju ovlas¢enoj kuéi za upravljanje opasnim
otpadom.

Radi spreCavanja udesnih situacija na platformama i manipulativnim povrSinama vrsi se
redovni pregled i ¢iS¢enje povrsina a u skladu sa procedurama aerodroma.
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8.7 Ostale mere zastite

Mere zastite prilikom izvodenja radova. Mere prilikom izgradnje projekta na lokaciji treba
sprovesti u skladu sa Zakonom o planiranju i izgradnji (,Sl.glasnik RS*, br. 72/09, 81/09,
64/10- Odluka US, 24/11, 121/12, 42/13 - Odluka US, 50/13 - Odluka US, 98/13 - Odluka
US, 132/14, 145/14 i 83/18), Zakonom o zastiti zivotne sredine (,SI. glasnik RS*, br. 135/04,
36/09, 36/09-dr. zakon, 72/09-dr. zakon, 43/11- Odluka US, 14/16 i 76/18), Zakonom o
zastiti vazduha (,SI. glasnik RS, br. 36/09 i 10/13), Zakonom o zastiti prirode (,Sl.glasnik
RS*, br. 36/09, 88/10, 91/10 i 14/16), Zakonom o zastiti od pozara (Sl. glasnik RS, br. 111/09
i 20/15, 87/18 i 87/18 — dr.zakoni), Zakonom o vodama (,Sl. glasnik RS*, br. 30/10, 93/12,
101/16 i 95/18), Zakonom o eksplozivnim materijama, zapaljivim teCnostima i gasovima
(,Sl.glasnik SRS*, br. 44/77, 45/85, 18/89 i ,SI. glasnik RS*, br.53/93 — dr. zakon, 67/93 — dr.
zakon, 48/94 - dr. zakon, 101/05 - dr. zakon i 54/15 - dr. zakon), Zakonom o zapaljivim i
gorivim teCnostima i zapaljivim gasovima (,Sl. glasnik RS", br. 54/15), Zakonom o smanjenju
rizika od katastrofa i upravljanju vanrednim situacijama (,SI. glasnik RS* br. 87/18),
Zakonom o zastiti od buke u zivotnoj sredini (Sl.glasnik RS, br. 36/09 i 88/10), Zakonom o
upravljanju otpadu (,Sl.glasnik RS*, br. 36/09, 88/10 i 14/16) i dr.zakonskim i podzakonskim
aktima.

1. Radove izvoditi prema tehni¢koj dokumentaciji na osnovu koje je izdata gradevinska
dozvola, odnosno prema tehni¢kim merama, propisima, normativima i standardima
koji vaze za izgradnju ovakve vrste objekata;

2. Predvideti na kompleksu adekvatno mesto skladistenja (deponiju) materijala koji se
koristi prilikom izvodenja radova;

3. Prilikom ra&¢is¢avanja terena u zoni izvodenja radova moraju se poStovati svi propisi
o zastiti i sigurnosti rada i spreciti bilo kakav Stetan uticaj na zivotnu sredinu i
neposredno okruzenje lokacije;

4. Poslove odrzavanja gradevinskih masina i dopune goriva, strogo je zabranjeno
obavljati u radnoj zoni, a u slu€aju da je to neophodno, koristiti zastithe posude;

5. Tokom priprema i gradnje spreciti izlivanje te¢nosti i drugih materijala (naftni derivati,
ulja, hemikalije, beton i sli¢no) ili rastresanje i deponovanje (privriemeno ili trajno)
raznih materijala;

6. Na gradilistu je neophodno obezbediti pesak, zeolit ili drugi sorbent u slucaju
razlivanja Stetnih materija (naftnih derivata, ulja, hemikalija i dr.);

7. U sluaju da dode do isticanja te¢nosti i drugih materijala (naftni derivati, ulja,
hemikalije i dr.), na slobodnu povrSinu, prvo preduzeti sve mere da se spreci dalje
isticanje, a potom posuti mesto peskom, zeolitom ili drugim sorbentom. Zaprljani
sorbent odloziti u posebne sudove i obezbediti njegovo preuzimanje preko
ovlas¢enog operatera za zbrinjavanje otpada;

8. U slucaju prekida radova iz bilo kog razloga potrebno je obezbediti lokaciju gradilista.
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9 KRATAK OPIS PROJEKTA

Da li ¢e to imati

Red. o DA/NE Kratak opis . o
br Pitanje projekta? znacajne poslsadlce.
DA/NE i zasto?
1 2 3 4
1. NE NE
Projekat rekonstrukcije
i dogradnje platforme
Da li izvodenje, rad ili prestanak rada ,B“ je projekat
podrazumevaju aktivnosti koje ¢e niskogradnje planiran u
prouzrokovati fizicke promene na lokaciji produzetku postojece
(topografije, koriséenja zemljista, izmenu platforme ,B“ u okviru
vodnih tela)? kompleksa Aerodroma.

Platofrma B sluzi za
parkiranje aviona i
pripreme za let.

2. DA NE
Izgradnja platforme ,B*
je planirana u okviru
kompleksa Aerodroma
.Nikola Tesla“, pa nece
doc¢i do zauzimanja
novih povr$ina i
ugrozavanja postojecih
poljoprivrednih
povrsina.

Prirodni resursi,
kameni agregati i voda
¢e se Koritsiti za
dogradnju i uredenje
platforme.

Da li izvodenje ili rad projekta
podrazumeva kori§c¢enje prirodnih
resursa kao $to su zemljiste, vode,
materijali ili energija, posebno resursa
koji nisu obnovljivi ili koji se teSko

obezbeduju? Voda iz gradske
vodovodne mreze
koristi se ve¢ duzi niz
godina na kontrolisan
nacin, prema uslovima
JKP ,Beogradski
vodovod i kanalizacija“.
Za osvetljenje
dogradene platforme
koritice postojece
osvetljenje.
3. DA NE
U toku izgradnje Projekat neée izazvati
Da li projekat podrazumeva koriS¢enje, projekta koristi¢e se Stetne posledice po
skladistenje, transport, rukovanije ili sirovine (cement, ljudsko zdravlje.
proizvodnju materija ili materijala koji beton, dr), od kojih ne Udesne situacije su
mogu biti Stetni po ljudsko zdravlje ili moze da nastane svedene na minimum
zivotnu sredinu ili koji mogu izazvati opasan otpad. postovanjem
zabrinutost zbog postojecih ili predvidenih mera
potencijalnih rizika po ljudsko zdravlje? Opasane materije koje prevencije.

¢e se koristiti u toku
izgradnje i rada
projekta su naftni
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Da li ¢e na projektu dolaziti do ispustanja
zagadujucih materija ili bilo kakvih
opasnih, otrovnih ili neprijatnih materija u
vazduh?

Prilikom izvodenja
gradevinskih radova
moguce je privremeno
Cestino zagadenje
vazduha kao i
zagadenje koje se
javlja iz izduvnih
gasovima motornih
vozila i gradevinskih
masina.

U toku rada Projekta
ocekuju se emisije u
vazduh od rada motora
vazduhoplova.

Red. o DA/NE Kratak opis Df" !' ce to 'm?“ ”
br Pitanje projekta? znacajne poslsadlce.
DA/NE i zasto?
1 2 3 4
derivati, masSinska i
hidrauli¢ka ulja u
mehanizaciji i maziva.
Opasne materije se
koriste na kontrolisan
nacin, koji se preko
ovlascenih dobavljada
dopremaju na lokaciju.
4, DA NE
Tokom izgradnje Otpad koji ¢e nastati
. . . . nastajace uobicajeni tokom izgradnje
Dal ce na projektu tokom |zvo<jequ31, . gradevinski, ambalazni | projekta skladisti¢e se
rada ili po prestanku rada nastajati Cvrsti i komunalni otpad. na za to predvidenim
otpad? mestim u okviru
gradilista do
preuzimanja od strane
ovlaséenog operatera.
5. DA

NE

Emisija izduvnih

gasova iz u toku

izgradnje Ce biti
ograni¢enog karaktera.

Da li ¢e projekat prouzrokovati buku i
vibracije, ispustanje svetlosti, toplotne
energije ili elektromagnetnog zragenja?

DA

Tokom izvodenja
radova dolazi do
poviSenog nivoa buke i
vibracija usled rada
gradevinskih masina.

U toku rada Projekta
oCekuje se manja
emisija buke od rada
motora vazduhoplova
prilikom dovoza i
odvoza aviona.

Nece dolaziti do
ispustanja svetlosti,
toplotne energije ili
elektromagnetnog

NE

Uticaj je ogranienog i
priviemenog karaktera.
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Red.
br.

Pitanje

DA/NE Kratak opis
projekta?

Da li ¢e to imati
znacajne posledice?
DA/NE i zasto?

2

3

4

zracenja tokom
izvodenja i rada
projekta.

Da li projekat dovodi do rizika od
kontaminacije zemljista ili vode
ispustenim zagadujuc¢im materijama na
tlo ili u povrsinske ili podzemne vode?

NE

Nema ispustanja
otpadnih voda ili drugih
opasnih materija u
zemljidte i podzemne
vode. U kanal Galovicu
ispustace se
atmosferske otpadne
vode koje Ce se
prethodno tretirati na
ujnim separatorima.

PoStovanjem
preventivnih mera
zastite u toku
rukovanja, skladistenja
i kori§¢enja opasnih
materija u toku
izgradnje i rada
projekta, rizik od
kontaminacije zemljista
ili vode je sveden na
minum.

NE

Da li ¢e tokom izvodenja ili rada projekta
postojati bilo kakav rizik od udesa koji
moze ugroziti ljudsko zdravlje ili Zivotnu
sredinu?

DA

Mogucéi su akcidenti pri
izgradniji i radu
Projekta prilikom
rukovanja sa opasnim
materijama (curenje,
isticanje), snabdevanja
vazduhoplova gorivom
ili nastanak pozara.

Primenom mera zastite
na radu se moguce
udesne situacije
spreCavaju i
verovatnoca njihovog
javljanja se svodi na
minimum.

NE

Predvidene su mere
zastite od udesnih
situacija.

Da li ¢e projekat dovesti do socijalnih
promena, na primer u demografskom
smislu, tradicionalnom nacinu zivota,
zaposljavanju?

NE

Nece biti promena u
obimu populacije,
starosnoj dobi,
strukturi, socijalnim
grupama. Nema
raseljavanja stanovnika
ili ruSenje kuca ili

NE
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Red.

DA/NE Kratak opis

Dali ¢e to imati

Pitanje : znacajne posledice?
br. ! projekta? DANE | zatto?
1 2 3 4
naselja.
U periodu izgradnje
bi¢e angaZovani
radnici izvodaca
radova.
10. DA NE
Da li postoje bilo koji drugi faktori koje lzvodenje i rad projekta
treba analizirati, kao $to je razvoj koji ¢e omogucice b_ezbgdnue
uslediti, koji bi mogli dovesti do posledica funkuonlsan!‘e_
po Zivotnu sredinu ili do kumulativnih Platforme ,B" i
uticaja sa drugim, postojeéim ili povecanje kapaciteta
planiranim aktivnostima na lokaciji? pvarklrallsta_ gerodr(?ma
$to dovodi i do veceg
prometa aviona na
aerodromu.
11. NE NE
Na oko 500 m isto¢no Projekat se nalazi u
od lokacije okviru kompleksa
Da li ima podrugja na lokacii ili u blizini pred"'deln"gl\ﬁrqe_kta Aerodroma ,Nikola
lokacije, zasti¢enih po medunarodnim ili v;(i;l?h?);llovg\z Tesla".
domacim propisima zbog svojih nepokretno kulturr;o
ekoloskih, pejzaznih, kulturnih ili drugih dgbro _ spomenik
vrednosti, koja mogu biti zahvaéena kult ¢ P it
uticajem projekta? ulture (s g)pen zastite
Na prostoru i u okolini
Aerodroma ne nalaze
se zasticena prirodna
dobra.
12. Da li ima podrudja na lokaciji ili u blizini NE NE
lokacije, vaznih ili osetljivih zbog
ekoloskih razloga, na primer moc&vare,
vodotoci ili druga vodna tela, planinska ili
Sumska podrudja, koja mogu biti
zagadena izvodenjem projekta?
13. Da li ima podrucja na lokaciji ili u blizini NE NE
lokacije koja koriste zasticene, vazne ili
osetljive vrste faune i flore, na primer za
naseljavanje, lezenje, odrastanje,
odmaranje, prezimljavanje i migraciju, a
koja mogu biti zagadene realizacijom
projekta?
14, DA NE

Da li na lokaciji ili u blizini lokacije postoje
povrsinske ili podzemne vode koje mogu
biti zahvacene uticajem projekta?

Najbliza povrSinska
voda je kanal Galovica,
koji prolazi na oko
2,7 km juzno od
predmetnog Projekta,
reka Sava oko 6,8 km
jugoistogno a reka
Dunav oko 8,0 km

Idejnim reSenjem je
predvideno da se pre
upustanja u
atmosfersku
kanalizaciju
atmosferske vode
precid¢avaju preko
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Red.

DA/NE Kratak opis

Dali ¢e to imati

Pitanje . znacajne posledice?
br. projekta? DA/NE i zagto?
1 2 3 4
severoisto¢no od uljnih separatora.
predvidenog Projekta.
Podzemne vode se ne
U kanal Galovica koriste za
ulivaju se atmosferske vodosnabdevanje.
vode sa kompleksa
Aerodroma ,Nikola
Tesla“.
Fekalne otpadne vode
sa aerodroma odvode
se u gradsku fekalnu
kanalizaciju.
Aerodrom Nikola Tesla
je priklju¢en na gradski
vodovod.
15. Da li na lokaciji ili u blizini lokacije postoje NE NE
podrudja ili prirodni oblici visoke
ambijentalne vrednosti koji mogu biti
zahvaceni uticajem projekta?
16. ) o o . ) NE NE
Da li na lokaciji ili u blizini lokacije postoje
putni pravci ili objekti koji se koriste za
rekreaciju ili drugi objekti koji mogu biti
zahvaceni uticajem projekta?
17. NE NE
U blizini Aerodroma Povecanjem parking
prolazi autoput E70 mesta za avione
Da i na lokaciji ili u blizini lokacije postoje Bl‘fogra.d — Zagreb, sa omogucava se |
. o . . oga je obezbeden povecanje prometa na
transportni pravci koji mogu biti zagu3eni . do Aerodroma aerodromu ali se ne
ili koji prouzrokuju probleme po Zivotnu prlsl,(tup 0 Aer i Sekui .
sredinu, a koji mogu biti zahvaceni preko postojece petlje. ocekuje zagusenje
o ! autoputa.
uticajem projekta? o o
Najblize rastojanje od
predmetnog Projekta
do autoputa iznosi oko
1,8 km, a do petlje oko
2 km.
18. NE NE
Da li se projekat nalazi na lokaciji na kojoj | Predvideni projekat je
ée verovatno biti Vid|jiV velikom broju projekat niskogradnje i
ljudi? nalazi se u okviru
kompleksa Aerodroma
,Nikola Tesla“.
19. NE NE

Da li na lokaciji ili u blizini lokacije ima
podrucja ili mesta od istorijskog ili
kulturnog znacaja koja mogu biti
zahvacena uticajem projekta?

Na oko 500 m od
lokacije predvidenog
projekta se nalazi
Muzej
vazduhoplovstva,

Uticaj projekta je
ogranien na blizu
okolinu lokacije
projekta.
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Dali ¢e to imati

Red. N DA/NE Kratak opis . N
br Pitanje projekta? znacajne poslsadlce.
DA/NE i zasto?
1 2 3 4
nepokretno kulturno
dobro — spomenik
kulture (stepen zastite
3).
20. NE NE
Da li se projekat nalazi na lokaciji u Na lokaciji predvidenog
prethodnom nerazvijenom podrucju koje projekta nalazi se
¢e zbog toga pretrpeti gubitak zelenih zemljana povr$ina koja
povrsina? se nalazi u okviru
kompleksa Aerodroma
,Nikola Tasla“.
21. Da li se na lokaciji ili u blizini lokacije DA NE
projekta koristi zemljiSte, na primer za
kuce, vrtove, druge privatne namene, Lokaciju Aerodroma Projekat se nalazi u
industrijske ili trgovacke aktivnosti, okruzuje poljoprivredno okviru kompleksa
rekreaciju, kao javni otvoreni prostor, za zemljiste. Aerodroma ,Nikola
javne objekte, poljoprivrednu proizvodniju, Tesla“. Uticaj projekta
za Sume, turizam, rudarske ili druge je ogranic¢en na blizu
aktivnosti koje mogu biti zahvaéene okolinu lokacije
uticajem projekta? projekta.
22. Da li za lokaciju i za okolinu lokacije NE NE
postoje planovi za buduce koris¢enje
zemljiSta koje moze biti zahvaceno
uticajem projekta?
23. DA NE
Najbliza naselja u Projekat se nalazi u
okruzenju Aerodroma okviru kompleksa
Nikola Tesla su Aerodroma ,Nikola
. T o . . Radiofar, oko 900 m Tesla“. Uticaj projekta
Da li na lokaciji ili u blizini lokacije postoje o . . ™
. . . severoisto¢no od je ogranicen na blizu
podrucja sa velikom gustinom lokacije projekta i okolinu lokacije projekta
naseljenosti ili izgradenosti koja mogu biti okacije proj |€ proj
. I X naselje Surcin, oko
zahvacena uticajem projekta? 1.6 km iu3 d
, juzno o
lokacije projekta.
Aerodrom Nikola Tesla
je udaljen oko 10 km
od centra Beograda.
24, NE NE
Da li na lokaciji ili u blizini lokacije ima L
podrugja zauzetih specifiénim (osetljivim) Bolnice, Skole, -
koris¢enjima zemljista, na primer bolnice, o_bda_nlsta | verski
Skole, verski objekti, javni objekti Koji objekti se nalaze na
mogu biti zahvaéeni uticajem projekta? udaljenosti veco) od
2 km od lokacije
projekta.
25. Da li na lokaciji ili u blizini lokacije ima NE NE

podrudja sa vaznim, visoko kvalitetnim ili
retkim resursima (na primer, podzemne
vode, povrSinske vode, Sume,
poljoprivredna, ribolovna, lovna i druga
podrudja, zastiéena prirodna dobra,
mineralne sirovine i dr.) koja mogu biti

Kanal Galovica se
nalazi na oko 2,7 km
od predmetnog
Projekta. U njega se

Projekat se nalazi u
okviru kompleksa
Aerodroma ,Nikola
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DA/NE Kratak opis

Dali ¢e to imati

Da li na lokaciji ili u blizini lokacije ima
podrucja koja ve¢ trpe zagadenje ili Stetu
na zivotnoj sredini (na primer, gde su
postojeci pravni normativi zivotne sredine
predeni) koja mogu biti zahvacena
uticajem projekta?

Rtfd' Pitanje ekia? znacajne posledice?
r. projextar DANE i zato?
1 2 3 4
zahvacena uticajem projekta? upustaju atmosferske Tesla“.
vode sa lokacije kao i
iz okolnih naselja. Predvida se
Kanal Galovica je van predidéavanje
propisane Il klase atmosferskih voda
boniteta. uljnim separatorima pre
upustanja u kanal
Lokaciju Aerodroma Galovica.
okruzuju poljoprivredne
povrsine.
26. DA NE

Kanal Galovica je
godinama van
propisane Il klase
boniteta i to ceS¢e
prema fizicko-
hemijskim, a rede
prema sanitarno-
mikrobioloSkim
parametrima.

Atmosferske vode sa
Aerodroma se odvode
u kanal Galovica.

Na osnovu analiza
uzorka podzemne vode
na lokaciji postrojenja
za skladiStenje i
pretakanje goriva u
cilju utvrdivanja
postojeCeg stanja za
izradu Studije procene
uticaja na zivotnu
sredinu zateCenog
stanja Postrojenja za
skladistenje i
pretakanje goriva u
krugu Aerodroma
“Nikola Tesla” (2016.
god.) konstatovano je
prekoracenje
remedijacionih
vrednosti za
koncentracije hroma,
olova i nikla.

Ispitivanjem zemljista
na 2 lokacije (na
udaljenosti oko 500 m
od predvidenog
Projekta) za potrebe
Studije procene uticaja

Projekat se nalazi u
okviru kompleksa
Aerodroma ,Nikola
Tesla“.

Pre upustanja u kanal
Galovica predvidece se
tretman atmosferskih
voda koje se skupljaju
na platformi ,B“ preko
uljnih separatora.

Sve manipulativne
povrsine Platforme
« B » su izbetnirane.
Takode dogradeni deo
bice izbetoniran. Nece
dolaziti do odaganja
materija niti do
ispustanja u zemljiste ili
podzemne vode.

na zivotnu sredinu

42



Red.
br.

Pitanje

DA/NE Kratak opis
projekta?

Da li ¢e to imati
znacajne posledice?
DA/NE i zasto?

2

3

4

zateCenog stanja
Postrojenja za
skladistenje i
pretakanje goriva u
krugu Aerodroma
“Nikola Tesla” (2016.
god.) konstatovano je
prekoracenje grani¢ne
vrednosti nikla

na jednoj lokaciji a na
drugoj (u blizini
pretakalista) je
konstatovano
prekoracenje grani¢ne
vrednosti nikla,
ukupnih ugljovodonika,
cinka i bakra.

27. NE NE

Predmetno podrucje
karakteriSe intezitet
seizmicnosti od VII-
VIII° po MCS skali za
povratni period od 975
godina.

Da li je lokacija projekta ugrozena
zemljotresima, sleganjem zemljista,
klizistima, erozijom, poplavama ili
povratnim klimatskim uslovima (na primer
temperaturnim razlikama, maglom, jakim
vetrovima) koje mogu dovesti do
prouzrokovanja problema u zivotnoj
sredini od strane projekta?

Na lokaciji i u
okruzZenju nije
primecéeno, niti
zabelezeno sleganje
terena, erozija, klizista i
druge pojave
nestabilnosti.

Rezime karakteristika projekta i njegove lokacije sa indikacijom potrebe za izradom studije o
proceni uticaja na zivotnu sredinu:

Koris¢enje zemljiSta na lokaciji Projekta rekonstrukcije i dogradnje platforme ,B“ u okviru kompleksa
Aerodroma ,Nikola Tesla“ definisano je Planom generalne regulacije (PGR) gradevinskog podrudja
sedista jedinice lokalne samouprave — grad Beograd (celine | — XIX) (,SI. list Grada Beograda®, br.
20/16) i Detaljnim urbanisti¢kim planom Aerodroma ,Beograd® (,SI. list Grada Beograda®, br. 25/88).

Katastarska parcela br. 5265 KO Sur€in na kojoj se nalazi platform “B” in a kojoj je planiranja
dogradnja platforme ,B“ nalazi se, prema Detaljnom urbanistiCkom planu Aerodroma ,Beograd®, u
Zoni B — tehnic¢ki kompleks aerodroma.

Lokaciju predmetnog projekta tenutno &ini zemljana povrsina.

Platforma ,B“ je objekat koji ¢e se koristiti za ukrcavanje putnika, prtljaga i robe u vazduhoplov i
njihovo iskrcavanje iz vazduhoplova, kao i snabdevanje vazduhoplova gorivom, mazivom i hranom i
parkiranje, boravak i odrzavanje vazduhoplova.

Idejnim reSenjem predvidena je rekonstrukcija i dogradnja platforme « B » u pravcu severoistoka.
Platforma ,B“ se dograduje za oko 11m. Duz istonog oboda platforme predvida se izgradnja
servisnog puta, Sirine 8 m, koji ¢e koristiti vozila za opsluzivanje aviona na platformi kao i vozila koja
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se kre¢u u pravcu vatrogasne stanice i benzinske pumpe i obratno. Servisni put ¢e se izgraditi na
istoénom perimetru platforme.

Projektom rekonstrukcije i dogradnje platforme poveéava se kapacitet platforme, sa postojec¢ih 7
parking mesta za avione kodnog slova C, platforma u 2025. trebalo bi da ima kapacitet od 8 aviona
kodnog slova C i jednog aviona kodnog slova E. Projektnim reSenjem otvorice se moguénost da se
do godine 2043. otvori jo§ jedno mesto kodnog slova E, a na ratun dva postojeCa parking mesta
kodnog slova C.

Platforma ¢e se osvetljavati sa postoje¢a 3 reflektora locirana na bezbednom odstojanju od servisnog
puta po istoénom obodu platforme.

U narednoj fazi razrade projekta detaljno ¢e se razraditi nivelacioni plan proSirenja platforme
(ukljuéujuéi i servisni put). Posmatran zajedno sa nivelacionim planom postoje¢eg dela platforme,
nivelacioni plan proSirenja pokazac¢e nove koli€ine vode kojima e se opteretiti postojeéi sistem
odvonjavanja. Na osnovu toga donece se odluka o neophodnosti rekonstrukcije dela sistema kiSne
kanalizacije kome gravitira platforma ,B“. Mora se prevideti tehnicka moguénost precis¢avanja svih
povrsinskih voda sa platforme ,B*.

U neposrednom okruzenju predmetnog Projekta nema stambenih objekata. Aerodrom ,Nikola Tesla“
okruzuju poljoprivredne povrsine, a najbliza stambena naselja su Radiofar oko 900 m severoisto€no i
naselje Surcin oko 1,6 km juzno od lokacije Projekta.

Prostor Aerodroma ,Nikola Tesla“ Beograd ne nalazi se u okviru prostorne kulturno-istorijske celine,
ne uziva prethodnu zastitu i ne nalazi se u okviru prethodno zasti¢ene celine.

Odlukom o utvrdivanju Muzeja vazduhoplovstva u Beogradu za spomenik kulture (,SI. gl. RS, br.
72/13) Muzej vazduhoplovstva, koji se nalazi na k.p. br. 3684/2 i 3685/2 KO Surcin, proglasen je
spomenikom kulture i u Odluci su utvrdene mere zastite spomenika kulture. Prostor na kome se
nalazi platforma ,B“ udaljen je od Muzeja vazduhoplovstva oko 500 m.

Predmetna lokacija se ne nalazi unutar zasti¢enih podruéja za koje je sproveden ili pokrenut postupak
zastite, na njoj nema zasti¢enih prirodnih dobara i ne ulazi u obuhvat prostora ekoloske mreze.

Na podru¢ju Aerodroma ,Nikola Tesla“ i u njegovoj neposrednoj blizini nije uspostavljen redovan
monitoring i praéenje kvaliteta vazduha, povrsinskih i podzemnih voda, zemljita i nivoa buke.

Laboratorija gradskog zavoda za javno zdravlje Beograd je za potrebe izrade Studije procene uticaja
na zivotnu sredinu zateCenog stanja Postrojenja za skladistenje i pretakanje goriva u krugu ANT
sprovela nulti monitoring kvaliteta vazduha, zemljista, povrSinskih i podzemnih voda i nivoa buke.

Na osnovu dobijenih rezultata moze se uociti da je kvalitet Cinilaca zivotne sredine uglavnom u
granicama koje su propisane zakonskom regulativom, osim kvaliteta podzemnih voda i zemljista, $to
je posledica, verovatno, delom geolosSke grade terena, delom dosadasnje aktivnosti na Aerodromu.

Uticaj platforme ,B* na Zivotnu sredinu je minimalan.

U toku rekonstrukcije i dogradnje platforme « B » javljace se emisije u vazduh, emisija buke, vibracije
od mehanizacije, mogucno je slu€ajno prolivanje/curenje ulja. Ovi uticaji su privremenog karaktera i
primenom mera prevencije (dovoZenje na gradiliSte ispravne mehanizacije koja je pro$la tehnicke
preglede, isklju€enje motora prilikom stajanja, i sl.) ovi uticaji svode se na minimum. Uticaji u toku
izgradnje su lokalnog karaktera.

Uticaj rada planiranog Projekta je minimalan, s obzirom da se platforma proSiruje za 2 parking mesta
za avione i s obzirom da ogleda u manjim emisijama u vazduh prilikom dovoza i odvoza i opsluzivanja
aviona, u prikupljanju atmosferskih voda i njihovom ispustanju nakon tretmana na separatoru ulja i
masti u postojecu kanalizaciju Aerodroma, u emisiji buke od rada aviona kao i u generisanju otpada
od odrZavanja aviona. Sa generisanim otpadom se postupa u skladu sa zakonskim propisima i
najboljom praksom.

Verovatnoca pojave udesnih situacija kao $to su poZar i prosipanje/curenje goriva ulja je uz primenu
mera prevencije minimalna.

Primenom mera zaStite zemljista i podzemnih voda na platformi ,B“ spreCice se negativan uticaj
koriSéenja platforme na kvalitet zemljista, podzemnih i povrSinskih voda.

Otpad koji se generiSe ¢e se sakupljati u kontejnere za tu namenu do predaje ovlaséenoj firmi na dalji
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tretman, odnosno odlaganje pomenutih vrsta otpada.

Izradom procedura i primenom mera za prevenciju i reagovanje u sluaju udesa uticaji udesnih

situacija se ograni¢avaju i svode na minimum.
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Prilog 2.

LOKACIJSKI USLOVI



Peny6sauka Cpouja
MHUHUCTAPCTBO T'PABEBUHAPCTBA,
CAOBPARAJA U UHO®PACTPYKTYPE
bpoj npeamera: ROP-MSGI-33725-LOCH-2/2018
3aBoauu 6poj: 350-02-00454/2018-14
Harym: 01.02.2019. ronune
Hemamwuna 22-26, beorpan

MunnctapctBo rpaljeBunapcTBa, caodpahaja u HHGpacTpyKType, MocTymnajyhu mo ycariameHoM
3axteBy VINCI AIRPORTS SERBIA D.O.0. BEOGRAD, 11180 beorpax 59, 3a u3naBame
JIOKALIMjCKUX yCJIOBa, HAa OCHOBY wiaHa 6. u 37. craB 8. 9. u 10. 3akoHa o MunucrapcTBuma (,,Ci.
rmacauk PC®, O6poj 44/2014), unana 23. 3akoHa o apkaBHoj ynpasu (,,Ci. rimacauk PC", 6poj
79/05, 101/07 u 95/10), unana 53a. u 133. craB 2. Tauka 12. 3akoHa O IUIAHUPAKY U U3TPAIHH
(,,Cn. rmacauk PC*, 6p. 72/09, 81/09 — ucnpaska, 64/10 — omnyka YC, 24/11, 121/12, 42/13-
omtyka YC, 50/13-omnyka YC, 98/13-ommyka YC, 132/14, 145/14 u 83/18), Vpenbe o
nokanujckum yeaouma (,,Ci.rimacauk PC* 6poj 35/15, 114/15 wu 117/17), IlpaBunHuka o
MOCTYIIKY CIIpoBOhema 00jeaumeHe Ipoleaype eneKTpoHckuM nyTeM (,,Ci. rmacauk PC*, 6poj
113/15, 96/16 u 120/17), y cknany ca IlnanoM renepaiHe peryiaiuje rpaljeBUHCKOT HOApyYja
CeluIlTa JeJUHMLE JIoKaHe camoymnpase — ['pax beorpan, nemune I-XIX (,,Cnyx6eHu riaacHuk
I'pama beorpana®, 6poj 20/16), JlerasbHuMm ypOaHUCTHYKMM IlaHOM Aepoapoma ,,beorpam®
(,Ci. et rpaga beorpama®, O6p. 25/88) u omnamhema caipKaHOT y pelliekhy MUHUCTPA OpOj
031-01-17/2018-02-2 o1 26.11.2018. ronune, u3naje:

JJOKAIIMJCKE YCJIOBE

3a pekoOHCTPYKUHjy u gorpaawmy miaargopme ,, b aepoapoma ,,Huxosa Tecaa* u
U3rpajilby CepBHCHOI myTa, Ha K.a1. Op. 5265 K.O. Cypuun, Ha TepuTOpHjU Tpajcke
onmtune CypuuH, Ha ToJpy4jy rpaaa beorpanga, motpeOHe 3a M3paay HIEJHOT MPOjEKTa,
npojeKTa 3a rpal)eBUHCKY /103BOJIY M IIPOjeKTa 3a u3Boheme, y ckiany ca [lnmaHom renepanHe
perynamyje Tpal)eBUHCKOT TOApydYja CEOMINTA JEIUHUIIE JIOKAJIHE caMmoymnpaBe — [pang
beorpan, nemune I-XIX (,,Cnyx6enu rnacauk I'pana beorpana®, 6poj 20/16) u Jlerassnum
ypbanucTHUKUM TutaHoM Aepojapoma ,,beorpan’ (,,Cit. muct rpaga beorpamga®, 6p. 25/88).

Kareropuja o0jexra: ,,I'“, kn1acupuxauuonu opoj: 213001

INTPABUJIA YPEBEIbBA U I'PABEIbA:

VY cknany ca [letasbHuM ypObaHUCTUYIKUM TuTaHOM Aepoapoma ,,beorpan®, mocrojeha miardopma
b ce nanasu y 30Hu b - TexHMYKH KOMIUIEKC aepoapoma, Ha K.o. Op. 5265 K.O. Cypuun, y
NMOBPIIMHAMA HAMEHeHHUM 32 MaHeBapcKe MOBPIINHE U KOMILJIEKCe.

IMocrojehe crame:

[Tocrojeha mnardopma ,b* aepompoma ,,Hukoma Tecna“ ce nHamasm nHa k.1 Op. 5265 K.O.
Cypunn. ®Pusnuke KapakTepHUCTHKE IIaTopMe 3aCHOBAHE Cy Ha INPOjEKTHUM MHapameTpuma
npey3eTuM u3 peneBanTHUX Mehynapoanux nponuca: I[CAO, IATA u EASA.



OIIUC UAEJHOI' PEHIEHA:

Wnejaum pemiemeM je TUIaHUpaHa PEKOHCTPYKIMja M Aorpaama rmiardopme ,,b* aepompoma
,2Hukomna Tecna“ u u3rpaama cepBUCHOT TyTa, Ha K.I. Op. 5265 K.O. CypuuH, HA TepUTopuju
rpajcke ommtuae CypunH, Ha oapy4jy rpanga beorpana.

Nnejaum pememeM je npeasul)eHa \beHa peKOHCTPYKIIHMja | JOTpajimha Y MPaBIly CEBEPOUCTOKA.
[Tnatdopma ,,b“ ce morpahyje 3a oko 11m. yx umcrounor o6ona miardpopme mpensubha ce
W3rpajilba CEPBUCHOT MyTa KOju he KOPUCTUTH BO3WJIA 3a ONCIYKWBaWke aBUOHA HA TUIATGHOPMHU
Kao M BO3WJIA KOja ce Kpehy y IpaBily BaTporacHe CTaHHIIEC M OCH3MHCKE ITyMIle U 0OpaTHO.

[ub npensuheHe peKOHCTPYKIHje U Jorpaame miatdopme je noBehame HEHOT KanauureTa. Y
oJHOCY Ha moctojehnx 7 mapkuHT MecTa 3a aBHOHE KOJIHOT cjoBa L[ u jenHor aBHOHa KOJIHOT
cinoBa E, matdopma tpeba na mma KamanmrteT ol 8 aBHOHA KOJHOT cioBa I u jeqHor aBroHa
kozxHor cioBa E.

Ha ncrounomm nepumerpy miatdopme npeasuha ce cepBucHu myT o1 8,0M.

WnejuuM periemeM je mpeaBuljeHO OCBET/beme norpalieHor gena miaThopMe M MOCTaBIbaAbE
HEOITXOJIHE CUTHAJIM3aIHje.

11 MNPUK/bYUYIIU UHO®PACTPYKTYPE:

Yciaosu Aepoapoma ,,Hukosa Tecia®:

CBe notpebHe HHCTananuje (eIeKTpo Mpexa, aTMocdepcka KaHaIu3aluja, MHTepHa caoOpahajHa
Mpexa) npuksbyunhe ce Ha mocrojehe mHcTananuje Aepoapoma Hukona Tecna, y ckiamy ca
Ycnosuma Aepoapom ,,Hukona Tecna™ a.n. beorpan, 6poj 287 ox 29.01.2019. roaune, 6poj y
cuctemy ROP-MSGI-33725-LOCH-2-HPAP-7/2018. 01 30.01.2019. ronuse.

IV  TTIOCEBHHU YCJIOBHU:

Ycaosu HHPCKTOpaTa HMUBUWJIHOT Ba31yXoIJjoBCTBa:

[Tpu w3pamm mpojexTa 3a PEeKOHCTPYKLU]Y M AOTpaimy miardpopme ,,b* aepompoma ,,Hukomna
Tecna* u u3rpajily CEpBUCHOT IyTa, Y CBEMY C€ MpHUIApKaBaTh Y cioBa J(upekropaTa UBUIIHOT
Ba3yXOIUIOBCTBa, beorpax, Opoj 4/3-09-0019/2019-0002 ox 01.02.2019. romune, Opoj y
cuctemy ROP-MSGI-33725-LOCH-2-HPAP-8/2018. o 01.02.2019. roause.

3amTuTa 0 MoKapa:

[Ipu w3pamm mpojekTa 3a PEKOHCTPYKIU]Y M Jorpaamy miatdopme ,,b* aepompoma ,,Hukoma
Tecnma®* m wm3rpaamy CEpBUCHOI IyTa, y CBEMY c€ MNpuApXaBaTH YcioBa MuHuctapcrsa
YHyTpalmbux nociosa, CekTopa 3a BaHpeJHE CUTYyallje, YIpaBe 3a IPEBEHTUBHY 3alTUTY U3
beorpana, 09/4 6poj 217-104/19 on 24.01.2019. rogune, 6poj y cucremy ROP-MSGI-33725-
LOCH-2-HPAP-5/2018. ox 25.01.2019. roaune.

YcaoBu ondpane:

[Ipu mpojexToBamy M u3BOhewmYy pagoBa 00aBE3HO Ce MpHUAPKABATH ycJIoBa MMHHCTapCTBa
onopane, Cekrtopa 3a MaTepujajgHe pecypce, YmpaBe 3a UHPPACTPyKTypy, Opoj 1659-4 on
01.02.2019. romuue, Opoj y cucremy ROP-MSGI-33725-LOCH-2-HPAP-6/2018. on
01.02.2019. ronune.



V  YCJOBHU IIPUBABJBEHU 3A IIOTPEBE U3PAJIE JIOKAIIMJCKUX YCJIOBA:

Vi

Vil

Vil

3a morpebe wH3AaBama JIOKAIMJCKUX YyCJIoBa MUHHCTAPCTBO j€ IO CIYXOCHO] Ty>KHOCTH
npubasuiio cienehe ycnose:

YcnoBu Jlupekropata IMBHIHOT Bas3ayxomioBctBa Pemybnmke CpoOuje, 6poj 4/3-09-
0019/2019-0002 ox 01.02.2019. roamue, 6poj y cucremy ROP-MSGI-33725-LOCH-2-
HPAP-8/2018. ox 01.02.2019. ronuse;

VYcnosu A/l Aeponpom Hukona Tecna beorpan, 287 ox 29.01.2019. ronune, 6poj y cucremy
ROP-MSGI-33725-LOCH-2-HPAP-7/2018. 01 30.01.2019. roause;

YcioBu y morieny mMepa 3alTHTE O] MOXKapa M eKCIUIo3uja MHHUCTapCTBa YHYTpAIIbUX
nocioBa, CekTopa 3a BaHpEIHE CUTyallHje, YIIpaBe 3a NPEBEHTHBHY 3alITUTy U3 beorpana,
09/4 6poj 217-104/19 ox 24.01.2019. rogune, 6poj y cucremy ROP-MSGI-33725-LOCH-2-
HPAP-5/2018. 01 25.01.2019. roquse;

VYcnoBu MunucrapctBa onopane, Cextopa 3a MaTepujalHe pecypce, YmpaBe 3a
uHbpacTpyKTypy, 0poj 1659-4 ox 01.02.2019. rogune, 6poj y cucremy ROP-MSGI-33725-
LOCH-2-HPAP-6/2018. 01 01.02.2019. roaune.

CacraBHU JIe0 OBHX JIOKAIIMjCKUX yclioBa je MejHo pelieme 3a PeKOHCTPYKIH]Y U JOTPadmby
mwiardopme ,,b* aeponpoma ,,Hukosa Tecia® u u3rpaamy CEpBUCHOT ITyTa, Ha K.11. Op. 5265 K.O.
CypuuH, Ha Teputopuju rpajacke ommtuHe CypuuH, Ha noApy4jy rpaga beorpana, uzpaheno on
ctpane ['paheBunckor dakynrera uz beorpana.

OBu HOKaHI/IjCKI/I YCJIOBU BAXKE 2 TOAWHE O JaHa u3JgaBamba.

MuBecTuTop je ny’kaH Ja, y3 3aXTeB 3a U3/laBame rpaheBuHCcKe n03Boie, noganece [Ipojexar
3a rpal)eBUHCKY J103BOJIy ca TEXHHYKOM KOHTpPOJIOM ypaheH y ckiaay ca uwiaHoMm 118a. u
129. 3axona, n0Ka3 0 oAroBapajyhemM rnpaBy Ha 3eMJBHUILITY UM 00j€KTYy Y CKJIaay ca 4JaHOM
135. 3akona u M3Bemraj peBu3noHe KoMHcHje, y ckiaany ca wiaHoMm 131. u 135. cras. 13.
OBOT' 3aKOHa.

OAroBopHU MPOJEKTAHT AyKaH je Ja MJEJHH MpojeKaT U MpojeKaT 3a rpal)eBUHCKY 103BOIY
ypaaum y cKiIaay ca mpaBmwinMma Tpahema M CBHM OCTAlIMM YCJIOBHMAa CaApKaHUM Yy
JIOKALIMjCKUM YCIIOBUMA.

Iloyka o mpaBHoM Jeky: Ha nokaumjcke ycioBe ce MOXe IOJAHETH MNpuroBop Bnaau
Peny6iinke CpOuje, mpeko OBOI MUHHCTAPCTBA, Y POKY OJ1 TPH JIaHa O] JJaHa JOCTaBJbaba.

[TOMORHNIA MUHUCTPA

JoBanka Artanarnkosuh



OVPEKTOPAT LUMBUITHOI BA3AYXOIJTOBCTBA PEINYBJIMKE CPBUJE
- CIVIL AVIATION DIRECTORATE OF THE REPUBLIC OF SERBIA

bp. 4/3-09-0019/2019-0002
Bbeorpan: 01.02.2019. rogune

[Tocrynajyhu mo 3axteBy MunucrapctBa rpaheBunapctBa caoOpahaja u wmH(pacTpyKType
Peny6nuke Cpouje 6poj 353-02-00454/2018-14 ox 21.01.2019. 3a motpebe "Vinci Airports Serbia™
1.0.0. u3 beorpana, Ha ocHoBY unanoBa 117. u 119. 3akona o Ba3nymHOM caoOpahajy (,,Ciryx6eHu
rnacuuk PC* 6poj 73/10, 57/11, 93/12, 45/15, 66/15 - nap. 3akoH u 83/18 ) JlupekTopar HUBUIHOT
Ba3IyxoruioBcTBa PenyOnmke CpOuje naje cariacHOCT Ha JIOKAIU]y, 32 PEKOHCTPYKIIH]Y U JOTPATbY
mwiarpopme b aepoapoma Hukoma Tecima ma karacrapckum mapuenama 3739/1, 3739/4, 3742/5,
3742/6 KO Cypuun, beorpa.

Ha ocHOBY yBHa y pacroyio)XUBY U JOCTaBJbCHY JOKYMEHTAIUjy yTBpheHo je 1a ce ruiaHupa
PEKOHCTPYKIHja U Jorpaama mocrojehe miardopme ,,b%, Koja ce Hama3m Ha KaTacTapcKoj MapIein
3739/1 K.O. CypuuH, y npaBIly CEBEpOUCTOKA Ha KatacTapckum mapuenama 3739/1, 3739/4, 3742/5,
3742/6 KO Cypunn. OcBetibeme atdopme ce ranupa ca mocrojeha tpu pediexropa.

VY 1ocTtaBjbeHO] OOKYMEHTAllMju je HaBedeHO na he HakHaaHO wu3palleHOM MPOjeKTHOM
JOKYMEHTAIMjOM OWTH NpEu3HOo JeUHUCAHA U3TPaiba mIaTgopme: MONpeuyHd Haruou, 0JBOIba,
KapaKTepUCTUKE KOJIOBO3HE KOHCTPYKIIM]je, HOCUBOCT, caoOpahajHa curnanusanuja.

OO0k u auMeH3uje Tiargopme Jate ¢y uy uaejHoMm pemiewmny 0poj 530310/2-18 ox 26.10.2018.
roauHe koje je uspapuo ['paheBuncku daxynrer y beorpany.

WNuBectutop je y o06aBes3u aa, y ckiiaqy ca wiaHom 116. ctas 1. 3akoHa o BazaymHoM caoOpahajy
(,,Cryxx6enn rnacauk PC*, 6p. 73/10, 57/11, 93/12, 45/15 n 66/15-np. 3akoH), npe ynyhuBama
3axTeBa 3a M3/aBame rpaleBUHCKE J03BOJIE HAUICKHOM OpPTraHy H/HITH Ipe OTIIOYHamha H3Bohema
pamoBa JnoctaBu JlupekTropaTy NHMBWJIHOT BaszayxominoBctBa PC, Ha omgo0peme, TEXHUUKY
JIOKYMEHTAIM]y KOJOM C€ JOoKa3yje OJipKaBame MPUXBAT/BUBOI HUBOA 0€30€THOCTH Ba3qylIHOT
caoOpahaja u 06e30ehuBama y Ba3ayxomioBcTBy. OBa JOKyMEHTalMja Mopa Jja 00yXBaTH M HaUUH
cnpoBohema pamoBa y 00e30ehuBaHO-PECTPUKTUBHO] 30HU aEpoOJIpoOMa, Ca AaHAIM30M CBUX
MPOLICHEHUX PU3HKA.

ITOMOKHUK JUPEKTOPA

3marko Mumuesuh

ctpana 1 ox 2



FeHepanHu gupekTop-
npeacegHUK U3BPLIHOT ogbopa

11180 Beorpag 59, Cpbuja ttioHaAPReKO APYIUTES

i ~MA TEC
R ONA TECU

SITA: BEGOWXX . z&qf_m
2900208 g

Peny6nuka Cpbuja

MuHucTapcTBO rpafjeBuHapcTBa, caobpahaja u uHdpacTpykType
HemawunHa 22-26

11 000 Beorpan

MpeameT: YCnoBu 3a MNpojeKTOBak€ W MPUKIbYyYeHe 3a npubaerbare NoKaLWjCKMX Yycroea 3a
pPEKOHCTRPYKUMjy 1 gorpagky nnatgopme b Ha Aepogpomy Hukona Tecna, Ha k.n. 6p. 5265
K.O. CypuuH, Ha TepuTopuju ['pagcke onwTuHe Cyp4unH, Ha noapydjy rpaga beorpana

Beza: Baw 6poj npeagmeta ROP-MSGI-33725- LOCH-2/2018, saBogHu 6poj 350-02-00454/2018-
14 op 21.01.2019. roguHe, goctaereeH 23.01.2019. roguHe Kpos cuctem LIEOTT

MowToBaHuK,

Hoctaersam Bam ycrioBe 3a rpojekToBakse U rpukibyderwse Ha noctojehy caobpahajHy u
KOMYHanHy WHGPaCcTPyKTYypy 3a PEeKOHCTPYKUMjy W gorpagwy  nnatdopme B Ha Aepogpomy Hukona
Tecna, Ha K.n. Bp. 5265 K.O. CypuuH.

YCroeun 3a npukrby4Yerwe Ha CriorbHy UHTEpHY caobpahajHy, KaHanu3auuoHy U ereKkTpoeHepreTcky
MpExy:

e AtTMoccpepcka kaHanusaumja: MNMpuxkrbyq4nT Ha noctojehy atMocdepcky KaHanuaauujy yKonuko
ce npopayyHoM [oKaxe Oa 3afoBorbaBa HOBOHacTane rnotpebe. YKONMMKO NpopayvyH nokaxe ga
HOBY KOnu4uHy atmocdepcke Bofe noctojeha atmocdepcka KaHanusauuja Huje y moryhHocTu oa
NPUXBaTU W3BPLUUTL HEONXOAHY PEKOHCTPYKUWjy. EmemMeHTU 3a Npukynrbawe U KaHanucawe
MOBPLUMHCKMX BOAA Y 30HW KpeTawa Basgyxonnosa mopajy OuTh OVMEH3WOHWCAHW Ha
ontepeherse oa 900KN.

e EnektpuuHa mpexa: OcBeTribere — [MoTpebHo je npoBepuTH NPOpaYyyHoOM Aa N OCBETIbEH:E Ca
noctojehnx ctyboBa paceeTe 3a80B0ObABA HEOMXOAHWU HUBO OCBETI/BEHOCTU NNaTdopme. YKONNKO
ce rnpopayvyHoOM Mokaxe [a OCBET/bEHOCT He 3a[0BoIbaBa MNponvce, NoTpebHo je MpUMeHUTU
ofroeapajyhe TEXHWYKO peluerse, y3 kopuwherwe nocrtojeher npukrbydka Ha TC 10/0,4 kV/kV
"TexHu4yka 6aza" npeko pasBofa 3a Hanajake KPUTUYHWUX NoTpoLLada.

e WHTepHa caoOpahajHa Mpexa: [pukreyvewe npeasuheHe cepeucHe caobpahajHuue Ha
WHTEpHY caobpahajHy MpeXy PpeluTh MPOJEKTHMM EerleMeHTVMa AWMEH3VNOHUCaHUM Mpema
MEpPOA4ABHOM BO3WMY W perynucatv ogroeapajyhoM BepTWKanHoOM W XOPWU3OHTIIAHOM
caobpahajHoM curHanmaaLmjom.

C nowiToBakeM,




PEIITYBJIMKA CPBUJA

MUHUCTAPCTBO YHYTPALIKBUX ITOCJIOBA
CexTop 32 BaHpe/IHEe CHTyaluje

Ynpaga 3a npeBeHTHBHY 3aLUTHTY

09/4 6poj 217- 104/19

Jana 24.01.2019. roaune
ROP-MSGI-33725-LOCH-2-HPAP-5/2019

Ya. Omnagunckux opuraga 6p. 31

beorpan

MHUHUCTAPCTBO 'PABEBHHAPCTBA,
CAOBPARAJA U UHOPACTPYKTYPE

INPEJAMET: ObaBeluteme;
Be3a: Baur 3axTteB 0p. 350-02-00454/2018-14 o 21.01.2019. ronune

VnpaBa 3a NPEeBEHTHBHY 3alTHTY W3BpUIAJIA je Mperje] 3axTeBa W HICJHOT pelleHa
JIOCTaBJ/bEHOT OBOM opraHy y ume ,,Vinci Airports Serbia® n.0.0. beorpan, CypuuH, y mocTtynky
M3/1aBar-a JIOKAIKjCKUX YCJIoBa Ha OCHOBY ycarJallleHOT 3aXTeBa Y OKBHpY 00jeUH-€HE MpoLeaype
ENIEKTPOHCKMM TTyTEM, 32 H3/1aBabe YCJIOBa Yy MOTJIeAy Mepa 3alliTUTe O MoxXapa, y CKiaxy ca 4wi. 16
craB 2 Ypenbe o nokauujckum ycioBuma (,,Cn. rmacuuk PC™, 6p. 35/15, 114/15 u 117/17), 3a
PEKOHCTPYKIM]y W norpaamy riarpopme b aepompoma ,Hukona Tecna®™, na k.. 6p. 5265 K.O.
Cypuun, omurtuna CypumH, Beorpan, w yTBpauia Ja 3a NpeIMETHY H3rpaliby HHUje MpONUcaHa
3aKoHCKa obaBe3a mpubaBsbarba CarjaCHOCTH Ha TEXHHYKY JOKyMeHaTauujy ytBphena ui. 33 u 34
3akona o 3amtuti o noxapa (,,Ci. rmacauk PC”, 6p. 111/09, 20/15 u 87/18), na cxoaHo ToMe HHje
nmpornKcana HH 06aBe3a nprbaBsbara YCJIOBa y MOy Mepa 3alUTUTE O I0Kapa CXOIHO 4. 16 cras
2 Ypeabde o JIOKAU)CKUM YCIIOBHMA.

HAYEJIHUK YIIPABE
NYKOBHHK MOJIMLHUjE

CtpaHa 104 1



Uysatu 1o 2024. rogune
Oynkuuja 34 pexa. op. 42

’, ‘ Tarym: 01.02.2019. roz.
-a‘f ‘% O6pahupau: Bc b.Bacouh
PEIIYBJIUKA CPBHAJA

MUHHUCTAPCTBO OABPAHE
CEKTOP 3A MATEPUJAJIHE PECYPCE
YIIPABA 3A HHOPACTPYKTYPY

Bpoj 1659-4

01.02.2019. roqune
BEOT'PA/

OObaBelnTeme y BE3U ca U3PaoM TEXHHUKE
JIOKYMEHTAIH]j€ 32 PEKOHCTPYKIIH]Y U
norpanamy miardopme ,,.b, a. Hukona Tecna,
JIOCTaBJba. MMWHHUCTAPCTBO T PABEBUHAPCTBA,
CAOBPARAJA U UHOPACTPYKTYPE
V. Hemamwuna 6p. 22-26, beorpan

Besa: 3axteB MununcrapctBa rpaljeBuHapcTBa, caoOpahaja m mndpactpykrype, ROP-MSGI-
33725-LOCH-2/2018.

Ha ocHoBy Bamier 3axreBa 3a uaBectutopa ,, VINCI AIRPORTS SERBIA* 1.0.0. u3 beorpana, y
ckiangy ca TtaukoM 2. u 6. Omiyke O BpcTaMa HWHBECTULHOHUX o0jekaTa M MPOCTOPHUX U
ypOaHHCTUYKUX TUlaHOBa oj 3Hauaja 3a oaopany ("CmyxOenu rmacHuk PC", Opoj 85/15),
obaBelITaBaMO Bac Ja 3a M3paJy TEXHHUYKE AOKyMEHTalllje 3a PEKOHCTPYKLHU]y U JOrpaamy
mwiatdopme ,,b aepoapoma ,,Hukona Tecna®, Ha karactapckoj napuenu 6p. 5265 K.O. Cypuus,
Ha TepuTopuju rpajacke ommruHe CypuuH, Ha HoApydjy rpaga beorpaga, Hema noceOHHMX
ycJI0Ba M 3aXTeBa 3a npuiarohaBame norpedama ondpaHe 3emibe.

WuBectuTop je y o0aBe3u na y mporecy M3rpaamke MPUMEHH CBE HOPMATHBE, KPUTEPHjyMe U
CTaHJapAe y CKJaay ca 3akOHOM O IlaHupamy U u3rpaamu ("Cn. rmacauk PC", 6p. 72/2009,
81/2009 - ucmp., 64/2010 - onnyka YC, 24/2011, 121/2012, 42/2013 - omnyka YC, 50/2013 —
omtyka YC, 98/2013 - ommyxka YC, 132/2014 u 145/2014, 83/2018), xao u apyrum
MOJ3aKOHCKMM aKTHMa KOja peryJHily NpeAMETHY MaTepHjy.

BB HAYEJIHUK
NMOTNYKOBHHUK
Caobdonan Crapuesuh

U3paheno y 1 (jeqHOM) mpuMeEpKy U JOCTaBIHEHO:

— MuHucrapcTBy rpaljeBuHapcTBa, caodpahaja u
undpactpykrype (LUEOII cucremom), n

— ala.
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1.2. CAOPXAJ NMPOJEKTA CAOBEPARAJHULIA

161, HacrnosHa cTpaHa npojekTa caobpahajHuua
12 Capgpiaj npojekta caobpahajHuLa
1.3 Peluetbe 0 oapehusarby oAroBopHor npojekTaHTa npojekTa caobpahajHuua
1.4. VsjaBa oagrosopHor npojekTaHTa npojekta caobpahajHuLa
1.5 TekcTyanHa gokymeHTauuja
1.5.1  TexHu4ku onuc
1.6. Hymepuuka gokymeHTaumja
1.6.1 EnemeHTn obenexaBatba 0COBUHE
1.7, padmyka gokymeHTaLmja

1.7.1. MPEMMEOHA KAPTA P=1:10000 ............cccovvieearn. LpTex 6p. 1
1.7.2, CUTYALIMOHW MNAH P=1:1000 ...........coovererannn . LpTex 6p. 2
1.7.3, NOAYXXHU MPODUIT P=1:100/1000 ...........cocveeve... LpTtex 6p. 3

1.7.4. HOPMAJTHW/ MOMPEYHW MPO®UNIN P=1:100 ......... LpTex 6p. 4




1.3. PELLEHE O OAPEHUBAHY OOTOBOPHOI MPOJEKTAHTA

Ha ocHoBy unaHa 128. 3akoHa o nnaHunpamy v nsrpagmwu ("Cnyx6eHu rnacHuk PC", 6p. 72/09, 81/09-
vcripaska, 64/10 oanyka YC, 24/11 i 121/12, 42/13—opnyka YC, 50/2013—-oanyka YC, 98/2013-oanyka
YC, 132/14 n 145/14) v oppendbu MNpaBunHuka o CagpXKUHW, HAYMHY U MOCTYMKY U3pade M HauuH
BpLUEHa KOHTpOse TeXHUYKe AOoKyMeHTauuje rnpema knacv u HameHu objekata ,CryxGeHu rmacHuk
PC”, 6p. 72/2018) kao:

OATOBOPHWU NPOJEKTAHT

3a uspagy npojekta caobpahajHuua koju je aeo VAP WaejHor peluera 3a pekoHCTPYKLU]Y 1
porpaawy objekta lNMnatdopma ,b* aepogpom ,Hukona Tecna“ Beorpag

BEOIPA[L

K.O. CYPYUH

Kat.napuena 6p. 3739/1, 3739/4, 3742/5, 3742/6

onpehyje ce:

Gunun TpRYEBCKU, ANMITPARMHMK. .....eeiieie e 315 P341 17

[MpojekTaHT: paheBuHckn hakynteT
Beorpapn, bynesap kparba AnekcaHgpa 73
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[MNevarT:

Bpoj TexHu4ke fokymeHTauuje: 530310/2
MecTo n patym: Beorpag, 26.10.2018.




1.4. U3JABA OAIrOBOPHOI MPOJEKTAHTA NMPOJEKTA CAOEPARAJHULA

OproBopHM NpojekTaHT npojexkta caobpahajHuLa, koju je aeo VP MaejHor peluera 3a PEKOHCTPYKLUjY
n porpagwy objekra NMnatdopma B aepoapom ,Hukona Tecna“ Beorpap,

BEOIPA

K.O. CYPYUH

KaT.nmapuena 6p. 3739/1, 3739/4, 3742/5, 3742/6

®unun TpnyesBcku, Aunn.rpah.uHxX.

M3JABIbYJEM

1. Aaje npojekaT nspaheH y cknaay ca 3akoHOM O MraHuparby U U3rpagHu, Nponucuma,
CTaHAapAvmMa u HopmaTtB/MMa U3 obnacTu nsrpagre objekata U NpaBuMma CTpyke;

2. pacy npuv n3paau npojekta noLuToBaHe cBe NponncaHe 1 yTepheHe Mmepe 1 npenopyke 3a
ncnyker-e OCHOBHMX 3axTeBa 3a objekaT 1 [a je npojekaT uspaheH y cknagy ca mepama u
nperopykama Kojuma ce fokasyje UCnyHeHOCT OCHOBHUX 3axTeBa.

OAroBOpHM NPOjEKTaHT : ®unun Tpnyescku, gunn.rpah. uHx.
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TeXHUYKN U3BeLUTaj

1. Jlokauumja

[MocTojeha nnatdopma ,,b* aepogpoma ,,Hukona Tecna“ Hanasn ce Ha napuenu
3739/1 K.O. CypuuH. lpojektom ce npensuha HeHO npowmperwe u gorpagka y
reHepanHom npasuy ceBepo-uctoka. [y ncroyHor oboga nnartgpopme npeasuhia ce
CEpBUCHMU NMYT Koju he KOpUCTUTKN BO3WNa 3a ONChyXMBake aBMOHa Ha nnaTtgopmu,
Kao n BO3una koja ce kpehy y npasuy BaTporacHe CTaHuue n GeH3nHCKe nymne u
obpatHo.

2. PusnyKe Kapaktepuctuke nnarcgpopme

dusnyke KapakTepucTuke nnaTtdopme 3acHOBaHe Cy Ha MPOjeKTHUM napameTpuma
npeysetTnm n3 penesaHTHUX mehyHapogHux nponuca: ICAO, IATA n EASA.

21 CwutyaumoHu nnaH

LUnrbe npegsuheHe pekoHCTpyKuMje W Aorpagkwe npeamMeTHe nnatgopme jecte
nosehawe HeHor kanauuteTta. Y ogHocy Ha noctojehunx 7 napkuHr Mecra 3a aBUOHe
kogHor cnosa L, nnatcdopma y roanHn 2025. Tpeba ga nma kanaumteTt og 8 aBMoHa
kogHor crosa Ll v jegHor aBnoHa kogHor cnosa E. MpojekTHUM pewewem Tpeba
oTBOpUTM MoryhHocT ga ce o rogmHe 2043. oTBOpY joLl je4HO MeCTO KOOHOr CrioBa
E, a Ha pa4yyH ABa nocrtojeha napkuHr mecta KogHor criosa L.

3anagHum obogom nnatdopme npoTexe ce pynHa crasa ,, XY, a npubnumxkHo
ynpaBHO Ha pyrnHy ctaay ,,X“ Ha jy)kHom oboay nnatdopme, Hanasm ce pynHa crasa
,,J19, KOjom ce ynasu y TexHudku komnnekc. Y bygyhHoctn he pynHa ctasa ,, X 6utn
TpeTupaHa kao taxilane n caobpahaj Ha wOj oaBujahe ce y ycroBuma CMakeHUX
O6p3vHa, wTo he omoryhuTu npuUMEHy MarMxX 3alTUTHUX pacTojawa. Y UCTOM
pexumy dgyHKunoHucahe m pynHa crtasa ,,J1“. Ha oBum gBema pynHum ctasama
(taxilane) kao MepogaBaH nojaBrbyje ce aBMOH KogHor croBa E n pacnoHa kpuna oo
65M.

MepogasaH MaHeBap Yy KpUBMHU KOjoM ce ca taxilane ,, X" npenasu Ha taxilane ,,J1“ n
obpaTHo, jecte aBuoH Boeing 777-300ER. OBaj aBuoH je 360r cBoje n3y3eTHO ayre
KpyTe 6ase of npeko 35M 3HATHO 3axTEBHMWjU O4 TUNNYHOI aBMOHA KoHAor crnosa E,
Boeing-a 747-400, ywvja je kpyTa 6a3a kpaha og 28m.

C o63npom ga ce pynHa ctasa ,,X“ Tpetupa kao taxilane, 60o4Ha hmsmyka npenpeka
Moxe ce Hahm Ha 40m o HeHe ocoBMHe. Ha TOj AMCTaHUM MOYUHY MapPKUHT
nosvumje kogHor cnoea L. Wmajyhm y Buay pa ce nnatdopma ,,b* wmpmn 3a
npubnmwkHo 11mM, oTBapa ce MOryhHOCT nO3uuMOHMpawa NapKUHI MecTa 3a
BUPTYernHMU aBuMOH KogHor cnoea L gyxwuHe 46,7m u pacnoHa kpuna og 36m. C
063npom da ce Ha UCTOMHOM nepumeTpy nnatdopme npensuia cepBUCHU NyT 04
8M, n3meny Tor nyta v nuHWje Koja ce Hanasun Ha 40m op ocoBuHe taxilane ,,X",
pobuvjajy ce napkuHr nosvumje ykynHe gybuHe 53,5M. Y oBOM npocTopy Moxe ce



NocTaBuTU BUPTYENHW aBUOH AyXunHe 46,7M 3ajegHO ca Terfbayem u  y3
ogrosapajyhy MMHUManHy pesepsy.

MpBK 1 Hajjy>HWju o aBMoHa kogHor crnosa L, 36or maHeBpa aB1oHa KogHOr CrioBa
E npu ynacky n msnacky u3 TeXHUYKOr KOmnnekca, mopa Gutu nomepeH npema
CEpPBMCHOM MyTy, Kako 6u CBOjUM penom msalao BaH 3awTuheHe 30He (MapruHe)
Kpyna aBuvOHa Yy MaHeBpy ckpeTawa ca J1 Ha X. YKONMKO ce Ha O0BOj No3unuuju
3agpxu aBumoH A320-200, oH he ce 3ajegHO ca TerrbayemMm NoOMepuTy Ka CEPBUCHOM
nyTy, 3agpxasajyhu ogpeheHy maHeBapcKy pe3epBy [0 MBMLE NyTa. YKOMMKO Cce Ha
OBOj MO3MLUMNjU MHCUCTMPA Ha Napkupakwy BUPTYEnHor aBMoHa kogHor crnosa L of
46,7 M Taga ce Ha MNO3UUMjU OBOr MapKMHI MecTa Mopa npeasuaeTv aesujauuja
cepBucHor nyta. Kako 6u ce onTuManHO WCKOPUCTMO PacrofioXuMBu MNpPOCTOP
nnatgopme y 30HM NPBOr MapKUHI Mecta kogHor crnosa L, nocmatpaHo ca jyra,
aBWOH ce Ha weMmy napkupa nog yrnom og 80° (100°). Cea octana napkuHr mecta
KogHor cnosa L cy ynpaBHa Ha taxilane X. PacTtojaka namehy BpxoBa kpuna aBuoHa
kogHor cnosa L cy 4,5wm.

Ha cesepHom obogy nnatdgopme npensuha ce jeaHO NapKMHr MECTO 3a aBUOHE
kogHor cnosa E. ABMOH ce oBae Hanasu napkupaH nog yrnom of 58° (122°) y
OOHOCY Ha OcCOBWHY pynHe cTtase ,,X". Kao HajsaxTeBHMjM OBOE Ce MCNOCTaBuO
MaHeBap yrnacka un notuckmeawa asuoHa Boeing 777-300ER. ABumoH oBor Tuna,
ponasehu ca taxilane ,,X", nasogu oBa y3sacrtonHa offset nose wheel maHeBspa: npsu
KOjuMm ce JoBoaM y norioxaj ynpasaH Ha taxilane ,, X" v opyru Kojum ce nopasHaBa ca
ocoBuHOM aircraft stand-a (nog HaBegeHux 58° y opgHocy Ha taxilane ,,X"). Tpwu
ynacky Ha HasefeHwu aircraft stand, maHeBap ce u3Boau ca e(PeKTUBHUM CKPETHUM
Yrnom HOCHOT TOYKa of 64°, a Npu NOTUCKUBAKY Ce aHraxyje yrao og 37°.

3a roguHy 2043. npegsuha ce OMUMOHO MNapKMpake jow jedHOr aBMOHa KOoLHOr
cnosa E Ha mecTy aBa HajjykHunja aBuoHa kogHor cnosa Ll. OBaj ce aBMOH napkupa
nog yrnom of 38° y oaHocy Ha taxilane ,,X“. pn yrnacky n nanacky Kopucte ce uctu
edEeKTMBHM CKPETHU YrMOBM HOCHOI TOYKa Kao U Ha CeBEPHOj NO3MLUMjK KOOHOT CrioBa
E (64° n 37° pecneTkTnBHO). Ha oBaj cTaHg ce moxe yhu nnu u3 npasua rnoneTHo-
CrneTHe cTase UM u3 TEeXHWYKOr Komrnnekca. ABMOH ce ca OBOr MecTa MoTuUCKyje y
TPU BapuvjaHTe. YKONUKO Ce MOTUCKYyje Ka ceBepy, Aa OM HaKOH Tora npogyxuo Yy
npaBLy TEXHUYKOr KOMMIeKca, aBUOH ce MOTUCKYje pernoM Ka cesepy, OyX faxilane
,»X“. YKONNKO ce aBMOH yCMepaBa Ka NorieTHO-CNEeTHOj cTa3n, Taga ce OH NOTUCKYje
Ayx pynHe crase ,J1 penom ka nnatgopmu , A, unu penom ka TexHuuun. Y
6ynyhHocTu he ce nsabpaTtu oHaj og ABa pacnonoxvesa MaHeBpa 3a koju he wreTaH
edekaTt n3gyBHOr Mnasa mMoTopa 6uTn mamu.

Nctounmm obogom npowmpeHe nnatgopme ,,b“ npegsuha ce cepBucHu nyTt og 8m
wupuHe. Umajyhun y Buay MMHMManHo npumereHa pacrojasa namelhy spxosa Kpuna
aBMoHa kogHor cnosa LI, maHeBpu cepBuMCHUX BO3una Ha nnatdopmu OGuhe
OoTexaHu, a HapoumTo he GUTK oTexaH NpPUCTyn 3agHkuUM KpajeBuMa aBuoHa. Ctora
ce AyX 3agwer oboga nNapkUHr nosuvumje aBuMoHa npeasuha cepBUCHU NyT LUMPUHE
4,85m. Taj nyT je y dyHKUMju Aok ce taxilane-om ,,X* kpehy aBnoHn kogHor crnosa L.
Y cny4ajy nojaBe aBumoHa kogHor cnosa E Ha taxilane-y ,,X*, caobpahaj Ha oBoM
nyTy ce obycTtaBrba. Kako je 3alITUTHO pacTojake Of OCOBWHe taxilane 3a KOQHO



cnoBo L ceera 22,5m (3a pa3nuky o UCTOr TOr pacTojaka 3a KogHo croBo E koje
n3Hocn 40Mm) Hema pasrnora ga ce OBaj NyT He npowuvpun Ha 8Mm, Tume omoryhu
ABOCMEpHa KOMyHWKauuja Ha npegMeTHOM nyTy u usberHe Kpyxewe CepBUCHUX
BO3uMIa OKO JIeBOr Kpuna ceBepHor aBuoHa KoAaHor criosa E y unjoj ce 30HM He Moxe
noctvhn OOBOSbaH 3alWTUTHU pa3Mak u3amelhy Bpxa kpuna v Bosuna. [powwmpere
OBOI CepBUCHOr nyTta (nyta u3a penoBa aBMOHA) HU HajMawe He YyTu4e Ha
WHBECTMUMOHY BpEAHOCT, jep Ce pagu camMo O nomepawy nuHuje kojy Tpeba
HaupTaTh Ha KONOBO3Y.

Y rognHn 2043, kaga ce Ha jyXXHOM Kpajy nnatdopme npensuha napkupame joLl
jeqHor aBumoHa kogHor criosa E, Ha 6e3begHom pacTtojawy of Tpeher n HajjyxHujer
pedriektopa nnatdopme, npensuha ce dopmupare (MNu nNpoayxewe) aesujaunje
CepBUCHOT nyTa.

2.2 ToayxHu npodun

AHanuMsom gurutanHor TpuaHrynucaHor mogerna nocrojehe nospwunHe nnatgopme
,,b“, yTBpheHa je nojaBa 3Ha4ajHux 30Ha nog pe3yntyjyhum Harnbom nnatdopme oa
1% 0o 1.5%, n 10 y camoj 30HM napkupana aBuoHa. ['eHepanHu nag nnatgopme y
OBUM 30HaMa 3ay3nma BEKTOp npubnwkaH agujaroHann aBuoHa (45° y ogHocy Ha
nogyXHy OCy aBWOHa). Ha OCHOBY MCKyCTBa, UCTUYEe Ce [a OBaKBW HMBENauuOHU
OOHOCU OTexaBajy onepauvje Ha nnatgopmMu, a HapouYuTo MNyHweHe aBuMoHa
roOpuBOM.

Hocagawkwe ocoBuHe aircraft stand-ova ©6une cy npubnuxHO nopaBHaTe ca
n3oxurncama, LWITO 3HA4M ga Cy Kpuna aBuOHa (Kao rmaBHM pe3epsoapu) npaTtuna
rpagujeHT nnatgopme, OAHOCHO HeH Hajsehu nag. Ynpasrbawe aBmoHa nog 90° y
ogHocy Ha taxilane ,,X* nobGorbwahe nonoxaj Kpuna y OAHOCY Ha reHepanHu
HuBenaunoHn nnaH. Wako cy pesyntyjyhm Harmbum op 1% no 1.5% y 30HM
napkupara aBuMOHa Yy KOnNuaunju ca periesaHTHUM npenopykama ICAO, ynpasrbane
aBMOHa Ha ocoBuHy taxilane ,,X“ onakwahe onepauuje Ha nnaTtdopmn y O4HOCY Ha
cajallhe CTake.

Mnak, aepogpomcka ynpaBa Mopa fda carfega onepaTuBHa OrpaHuydera WU
npobneme koje usasmBa HeMnoBOSbHa HUBeNauuwja nnatcgopme u ga, no notpebdbw,
pa3mMoTpu MOryhHOCT NOTNYHE PEKOHCTPYKLUMje nraTtdopme.

2.3 HopmanHu nonpeyHu npodun

"eHepanHo, HajsehomM gyXnHoMm nnatgopme, NocMaTpaHo Ay OCcoBuHe taxilane ,,X*
HOpManHW nopeyvHu npocun geduHMcaH je Ha 6asym 3aWwTUTHOr pacTojaka 3a
taxilane kogHor cnosa E, gyxvnHe BupTyenHor aBMoHa kogHor crosa Ll og 46,7m un
CepBUCHOr MnyTa WupuHe 8M, Kako je TO HaBedeHO Yy npeTxoAHOM nornasrby. lpBa
(HajjyxHuja) napkuHr nosuumja kogHor criosa LI kao n nosuumja kogHor crnosa E Ha
ceBepy, Hanase ce nopg yrrom y OoAHOCY Ha ocoBuHy faxilane ,, X%, Tako ga ce Ha
OBUM noTe3nma nnatdopma He MoXe onucaTn Kpo3 nornpeyHu npodous.



3. KonoBo3Ha KOHCTpyKUuja

[Mpepsuha ce ga Ha MecTMMa NapKUHI NO3uUMja aBMOHA KOSIOBO3HA KOHCTPYKUMja
nnatgopme 6yae uemeHT-6eTOHCKa, a y 30HM CEPBUCHON NyTa MO UCTOYHOM 0Boay
nnatcpopme acoant-6etoHcka. [Mpenopyyyje ce LeMeHT-OeTOHCKa KOMoBO3Ha
KOHCTPYyKUMja y cacTasy:

e beTtoHcka nnoyva (Mb 40) nebrbmHe 34um
e LlemeHTHa cTabunusaumja gebronHe 25um
e [1KA 0/31 nebrbuHe 35um

3a cepBUCHU NYT npenopy4yje ce cnegehn cactas KOMOBO3HE KOHCTPYyKUMje:

e AbB 11c gebrbnHe 5um

e BHC 22c nebwuHe 2x8um
e [1KA 0/31 pebrbuHe 25um
e [1KA 0/63 nebrbuHe 48um

Y HenocpenHoj 6nu3anHM ceBepHe NapKWMHI nosuumje kogHor crioBa E Hanasu ce
noctojehe 4yBopuwTe cepBUCHUX caobpahajHuua, rge ce ca noctojehm CepBUCHUM
nytem nnatdopme ,,b“ ykpwrta npuctyn npema 6eH3MHCKOj CTaHUUKW, BaTpOracHoj
CTaHMuMm u nymnu 3a cHabgeBawe BaTporacHux Bo3una. OBge ce 3anaxa U
HegocTaTtak edukacHor (MpaBOMMHMCKOr) jypuLLHOr nyTa, KojuMm Ou BaTporacHa
Bo3una 6p30 MHTepBeHUcana y npasuy MONIeTHO CrieTHe cTase, anu u y npasuy
nnatgopmu ,,A“ n ,,L1“. Y oyekuBawy noTnyHe peopraHusaunje Mpexe CepBUCHUX
nyTeesa y OBOj 30HMW, Npeanaxe ce ga ce y OBOj (pasn geo npuctyna nymnu 3a
cHabaeBawe BOAOM PEKOHCTpyMle (3aMeHU LeMEHT-6ETOHCKMM KOSIOBO30OM) WU
NpUaPYXM NapKUHr NO3Mumjn KogHor crioea E y 30HM ucnpen neBux Motopa aBuoHa.

4. CurHanusaumja

JInHnje Boansree, kao n ocoBuHe taxilane, obenexuhe ce nuHujama xyte 60je. NBuue
n oce cepBucHux nyteBa obenexuhe ce 6enom 6ojom. Kako 6u ce wusberno
HenoTpebHO aHraxxoBawe Terrbada, y cnydajy ga cy cycegHa Mecta Ha nosuvuuvjama
kogHor crnosa Ll npasHa, oBu he aBnoHn mohu Aa HanycTe no3vuujy CHarom CBOjUX
mMoTopa. lNpocTtopHe mMoryhHOCTM nnatdopme 403BOSbaBajy oBe MaHeBpe (power in
power out). Y cnepehoj ¢asm npojekta Tpeba AoHeTM oanyky Aa nvM da ce Ha
KONMOBO3Yy UCUPTajy NUHUje BoAWSbE 3a ynasak [Bejy AOMWHAHTHWUX rpyna KogHor
cnoBa L| Ha nnatcopmy, 6e3 ncupTtaBaka Mapkauumje usnacka (kako He 6u gowno
A0 KOH(y3uvje nunoTa), unvM ga ce 3a TUNUYHOr npeacTaBHUKa KogHor cnosa L
nucupTa u Mapkauuja ynacka n Mapkaumja nanacka ca napkvHr nosvuumje.

5. OcBeTmewe nnatdopme

Mnatdopma he ce oceeTrbaBaTM ca noctojeha 3 pednektopa nouupaHa Ha
6e3begHOM ofCTOjakby Of CEpBUCHOr nyTta MO MUCTovHOM oboagy nnatdopme.



[eBujaunja cepBUCHOr NyTa Ha jy>XHOM Kpajy nnatdgopme Takohe ce 3aycTtaBrba Ha
6e3b6eaHOM oacTojaky oa obnvkHer pedpnekropa.

6. OpBoawaBake nnartcgpopme

Y HapefHoj ba3n paspage npojekta Mopa ce AeTarbHO pas3pagnTn HUBENaLMOHU
nnaH npowwupewa nnatgpopme (ykrbydyjyhu u cepsucHu nyTt). [NocmatpaH 3ajegHo
ca HuBenaumoHWMm nraHoMm nocrtojeher gena nnatgopme, HUBENauuoHU MnaH
npowwmpena nokasahe HoBe kKonvyuHe BoAde Kojuma he ce ontepetntn nocrtojehun
cucteM oadBowaBanwa. Ha ocHoBy Tora pgoHehe ce ognyka O HEONXOAHOCTU
PEKOHCTPYKUMje Aeria cuctema KuUWHe KaHanusauuje Kome rpasutupa nnatdgopma
B

EnemeHTn npukynrbaka W KaHanucawa MOBPLUMHCKMX BOAA Y 30HW KpeTamwa
Ba3gyxonnoBa Mopajy 6utn aumeHsnonncaHun Ha ontepeherwe og 900KN. EnemeHTu
oABOAH-@Baka Yy 30HW KpeTawa OocTanux BoO3una AuMeH3unoHucahe ce Ha
ontepeherwe og 400KN, a Ha MecTuma rge ce He O4YeKyje HUKaKBO KpeTawe Bo3ura
padyHahe ce ca ontepeherwem o 250KN. Mopa ce npesuaeTn TexHn4ka MoryhHocCT
npeynwhaBawa CBUX MNOBPLUNHCKMX BoAa ca nnatdopme ,,bB .
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Prilog 4.

KOPIJA KATASTARSKOG PLANA



PEITYBJIMKA CPBEMJA

PETTYBJIMUKU I'EOJJETCKU 3ABO/
Ciyx0a 3a kaTactap HenokperHocTd CypunH
Cypunn, Bojsohancka 6p.109

Bpoj: 952-04-223-157/2019

KOIINJA KATACTAPCKOI ITJIAHA

KO__ Cypuun Karacrapcka mapiena 6poj _1eo 5265

Pasmepa mramme 1: _2500

./

3739/12

Hamomena:

Jatym u BpeMe n3aBama :
15.01.2019. rogune

Osnaiheno e

M.II.




Prilog 5.

DOKAZ O UPLATI RAT



¢ UniCredit Bank

POTVRDA

U skladu sa vaze¢om regulativom koja se odnosi na pruzanje platnih usluga, UniCredit Bank
Srbija a.d. potvrduje da je dana 28.12.2018 godine sa ra¢una klijenta VINC! AIRPORTS SERBIA
DOO broj 170-0030036782000-94, izvrSen prenos sredstava po osnovu platnog naloga sa dole
navedenim detaljima:

Referenca naloga 235461016

Iznos 2.030,00

Naziv primaoca sredstava MINISTARSTVO FINANSIJA-UPRAVA ZA TR
Radun primaoca sredstava 840-0000742221843-57

Sifra plac¢anja 253

Poziv na broj zaduzenja 18200015352018

Poziv na broj odobrenja 97 50-016

Svrha plaéanja RAT - APRON B

Ova potvrda se izdaje samo u svrhu potvrde o izvrsenom placanju i u druge svrhe se ne moze

koristiti.
\
B>
Y Beograd, 28.12.2018.
/ La " \
A'I--' Yo
| | : f ' W
L\ Uni€redit Bank Srbija a.d.
UniCredit Bank Srbija a.d. Upiseni i upla¢eni kapital:
zatvoreno akcionarsko druStvo EUR 267.242.099,65
Rapizva 27 - 29 SWIFT BACXASEG
11000 Beograd, Srbija Regatrovina kod Agencije
Telefon, #3851 11 37 77 888 Za priviedne regisire
Telafax: «281 1133 42200 MB 17324910

Intemet: hitp/iwww unicreditbank rs PIB: 100000170
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