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1.0 Подаци о носиоцу пројекта и учесницима у изради 
студије 

 
 
 

1.1 Пун назив правног лица и физичког заступника 
 
 
 
Назив носиоца пројекта:                  ЈАВНО ПРЕДУЗЕЋЕ ПУТЕВИ СРБИЈЕ             
 
 
Директор:                                          Зоран Дробњак, дипл.грађ.инж. 
 
 
 

1.2 Седиште и адреса  
 
 
 
Адреса носиоца посла:                   Београд, Булевар Краља Александра 282      
 
Сектор за стратегију,  
пројектовање и развој:       Биљана Вуксановић, дипл.грађ.инж. 
 
 
 

1.3 Телефонски број (контакт телефон), e–mail адреса 
 
 
 
Телефон:                                          + 381113040700 
 
Факс:                                                 + 381112412540 
 
E – mail                                              Biljana.Vuksanovic@putevi–srbije.rs  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

http://www.putevi-srbije.rs/
mailto:Biljana.Vuksanovic@putevi-srbije.rs
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1.4 Учесници у изради студије 
 
 
 

Одговорни пројектант: Снежана Радуловић Јевремовић, 
дипл.грађ.инж. 

 
 
Учесници у изради студије: 

Нада Драговић, дипл.инж.шумарства 

 
 

Владан Тасић, дипл.инж.хидрогеол. 

 
Ива Капланец, мастер инж.зашт.жив.сред. 

 
Јована Муњас, дипл.простор.план. 

 
Мирослав Гладић, дипл.аналит.зашт.жив.сред. 
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2.0 Опис локације 
 
 
 
Предмет истраживања Студије о процени утицаја на животну средину је мост преко 
Саве на коридору државног пута IБ реда бр.21 деоница Нови Сад – Рума – Шабац. 
Мост се налази на планираном коридору државног пута IБ реда бр.21 на месту 
укрштаја са реком Савом код Шапца, западно од Кленка. Коридор новопројектованог 
пута у потпуности напушта садашњи коридор државног пута бр.21 и обилази прво 
насеље Јарак са источне стране, затим пролази између Хртковаца и Никинаца, па се 
даље протеже западно од Платичева и приближава се левој обали Саве. Мост преко 
Саве пројектован је тачно на месту дефинисаном по ГП–у Шапца (западно од 
Кленка). Траса се наставља по будућој обилазници Шапца по Просторном плану све 
до места Штитар.  

Шире посматрано, предметни путни правац повезује АП Војводину са западним и 
северозападним делом Србије, односно повезује веома важне административне и 
регионалне центре као што су: Нови Сад, Рума, Шабац, Лозница, а такође 
представља и посредну везу Србије са Босном и Херцеговином, Хрватском и 
Румунијом. 
 
 
 

2.1 Просторне границе истраживања 
 
 
 
Израдом и усвајањем Просторног плана подручја посебне намене инфраструктурног 
коридора државног пута IБ реда бр.21 Нови Сад – Рума – Шабац и државног пута IБ 
реда бр.19 Шабац – Лозница („Сл. гласник РС“, бр. 40/11), обезбеђени су неопходни 
просторни услови за повезивање коридора X и његовог крака Xb са коридором IV 
преко државних путева IБ реда бр.12 и бр.21 (на делу границе Румуније – Зрењанин 
– Е–75 – Нови Сад – Рума – Е–70). Државни пут IБ реда бр.21 је пут Нови Сад – Ириг 
– Рума – Шабац – Коцељева – Ваљево – Косјерић – Пожега – Ариље – Ивањица – 
Сјеница који је имао почетак у Петроварадину, на одвајању од државног пута IIА 
реда бр.100. Просторним планом предвиђено је да се почетак овог пута продужи за 
око 8 km преко државног пута IА – А1 (аутопут Е–75) и повеже са државним путем IБ 
реда бр.12 Суботица – Сомбор – Оџаци – Бачка Паланка – Нови Сад – Зрењанин – 
Житиште – Нова Црња – државна граница са Румунијом (гранични прелаз Српска 
Црња) код „Каћке петље“.   
 
2.1.1 Катастарске парцеле 
 
Пројектовани мост налази се на територији општине Шабац, у катастарској општини 
Мачвански Причиновић и на територији општине Рума, катастарска општина Кленак. 
Подаци су преузети из Пројекта експропријације, који је рађен у склопу Идејног 
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пројекта за мост преко Саве на коридору државног пута IБ реда бр.21, деоница: Нови 
Сад – Рума – Шабац.  

Табела 1 – Списак катастарских парцела 

Кат. општине Катастарске парцеле 

Мачвански 
Причиновић 

3752/3 3739/24 3739/52 3739/3 3929 3822/5 3825/1 3824 3923 

4036 3841/1 3895 4037      

Кленак 
6091 4017 4010 4018 4016 4011 4014 4015 4026 

4025 4024 4020 4019      

 

 
Слика 1 – Катастарске Општине 
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2.2 Земљиште 
 
 
 
У овом поглављу је дат приказ педолошких, геоморфолошких, геолошких, 
хидрогеолошких и сеизмолошких карактеристика простора на коме је предвиђена 
изградња моста преко реке Саве на траси државног пута IБ реда бр.21, деоница Нови 
Сад – Рума – Шабац. За потребе Идејног пројекта, урађена су посебна студијска 
истраживање под називом „Елаборат инжењерскогеолошких и геотехничких услова 
изградње“, а под бројевима ЕЛ2.1, ЕЛ2.2 и ЕЛ2.3. У оквиру ових истраживања које је 
урадио „Завод за геотехнику“ Института за путеве а.д. Београд, обрађена је 
комплексна геолошка проблематика анализираног коридора и то посебно за прилазне 
конструкције на обе обале реке Саве и главне мостовске конструкције преко реке 
Саве. Ставови приказани у оквиру овог поглавља преузети су из поменутих 
истраживања и дати као саставни део материјала.  
 
2.2.1 Педолошке карактеристике 
 
Рељеф, клима и геолошка подлога представљају основ за стварање одређеног типа 
земљишта.  

Тип земљишта заступљен у долинама река, овде конкретно алувијон реке Саве, 
растресито је и порозно тло флувијалног порекла. 

На подручју Шапца и околине заступљени су педолошки типови земљишта са својим 
варијететима: чернозем, ливадска црница, ритска црница, алувијум, гајњаче, 
мочварно глејно земљиште, минерално барско земљиште и параподзол. 

Заступљени типови земљишта пружају одличну основу за развој пољопривредне 
производње, нарочито у Мачви. 

На неким педолошким типовима и варијететима земљишта, због нерегулисаног 
водног режима, дошло је до процеса забаривања (деградације). На овим 
површинама, неопходно је предузети мере санације путем регулације водног режима 
пре свега одводњавањем, како би се одклонио узрок даљег погоршања производног 
својства земљишта. 
 
2.2.2 Геоморфолошке карактеристике  
 
Читав истражни простор у морфолошком смислу је униформан и представља 
пољопривредно земљиште, тако да су очуване геоморфолошке карактеристике 
терена. 

По својој конфигурацији, истражно подручје претежно припада типично низијским 
алувијалним деловима терена левог и десног приобаља Саве између апсолутних 
кота 75,5 – 78,0 m.n.v. на обалним деловима, односно 70,7 – 71,0 m.n.v. у кориту 
реке.  
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2.2.3 Геолошке и инжењерскогеолошке карактеристике 

 
На подручју истраживања, тј. локацији будућег моста на Сави и околини, у геолошкој 
грађи терена заступљене су различите стенске масе, како по старости тако и по 
генетској припадности. У стратиграфском смислу, реч је о стенским масама неогена и 
квартара.  

Неогене творевине плиоцене старости представљају језерске творевине настале у 
плитководним и слатководним условима. Представљене су прашинасто – песковитим 
глинама (Pl2 1G).  

Квартарни седименти заузимају највеће пространство у истражном подручју. На 
основу свих сазнања о терену, констатовано је више генетских типова: 

• Глине лесног порекла (gl); 

• Алувијални седименти – прашинасто – глиновити пескови (app) и прашина 
глиновита – муљ (apm) и песак шљунковит (akpš) до шљунак песковит (akšp) и 

• Алувијално – језерски пескови (a–jp) и пескови шљунковити (a – jpš), који чине 
подину алувијалном наносу реке Саве. 
 
2.2.4 Хидрогеолошке карактеристике 
 
Хидрогеолошка својства стенских маса и терена предиспонирана су: литолошким 
типом стена, степеном њихове тектонске и егзогене оштећености и хипсометријским 
положајем у односу на ерозионе базисе. Стенске масе које изграђују терен 
истражног простора, су сложених и различитих хидрогеолошких карактеристика. 
Река Сава представља највећи водоток и има знатног утицаја на хидрогеолошка 
обележја овог терена, односно на режим главних водоносних средина у склопу 
алувијалних средина. Остали мањи токови – канали су оријентисани према Сави и 
сви скупа припадају Црноморском сливу. 
 
2.2.4.1 Хидрогеолошка категоризација стенских маса 
 
Према пропусности, стенске масе су подељене у категорије: 

 добро водопропусне стенске масе 

 средње водопропусне стенске масе 

 смењивање водопропусних и водонепропусних стенских маса 

 слабо водопропусне стенске масе  

 практично непропусне стенске масе 

Највећи део терена у зони моста изграђен је од стена са међузрнском 
(интергрануларном) порозношћу, а мање са међузрнско – пукотинском и пукотинском 
порозношћу. На бази ових чинилаца, према хидрогеолошким функцијама, издвојене 
су следеће категорије стена:  

а) добро водопропусне стене: обухватају алувијалне и алувијално – језерске 
песковито – шљунковите седименте, који представљају најзначајнију водоносну 
средину у истражном простору; 
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б) средње водопропусне стене: овој категорији припадају глине лесоидне (gl) и 
прашине – глиновите (apm), које чине полупропусну повлату. 

Ниво воде у време истраживања (децембар – јануар) установљен је на дубини 2 – 4 
m од површине терена, а на појединим локалитетима знатно плиће, блиско 
површини терена.  

в) водонепропусне средине: су у истражном простору представљене плиоценим 
прашинасто – песковитим глинама (Pl2 1G), које се углавном одликују пукотинском 
порозношћу. 

Претежно интергрануларни вид порозности у терену има за последицу формирање 
издани збијеног типа са слободним нивоом подземне воде. Ова издан, заступљена је 
у оквиру алувијалног наноса – песковито – шљунковитим седиментима и у директној 
је хидрауличкој вези са водама реке Саве. 

У повлатним полупропусним наслагама формиране су акумулације подземних вода 
са слободним нивоом, које немају карактеристике издани – кретање подземних вода 
у хоризонталном смеру је занемарљиво у односу на вертикални смер и у директној 
су хидрауличкој вези са изданима у водоносним срединама. 

На површини терена, воде које потичу од атмосферских падавина, се врло кратко и 
то периодично задржавају, јер се брзо инфилтрирају у дубље делове терена. 
 
2.2.4.2 Подземне воде 
 
У претходно наведеним водоносним срединама. формиране су акумулације 
подземних вода – издани, различитог структурног типа (збијене и разбијене). 

Подручје Мачве је, по питању количине и квалитета подземних вода, најбогатији 
регион у Србији, а и шире. Граду Шапцу припада већи део територије Мачве са 18 
насеља и 55178 становника (са градом Шапцом) од укупно 120964 (попис 2011. год.). 

Мачванска равница представља алувијон, пре свега реке Дрине, настао наношењем 
речног материјала током вишемилионског периода од доба повлачења Панонског 
мора. 

Квартарни алувијални седименти највећим делом су састављени од терасних 
пескова и шљункова, са пространством од око 800 km2, односно готово цела 
територија Мачве.  

Највећа дебљина „песковито – шљунковитог“ комплекса, односно слоја богатог 
водом, је на подручју Бадовинаца и Равња (170 m), затим Црнобарског Салаша (87 
m), Црне Баре (88 m) и Богатића (93 m), а најмања на источном ободу, односно дуж 
правца Табановић – Мачвански Причиновић – Слепчевић – Богосавац – Шабац, где 
износи око 20 m. 

Главни литолошки члан овог комплекса су пескови и шљункови различите 
гранулације, почев од веома крупних у горњим деловима, до средњих и ситнозрних у 
доњим. 

Први водоносни слој (до дубине од 20 m) је од површинских утицаја заштићен слојем 
песковите глине, која је тик испод хумусног дела Мачве, а затим се испод овог 
водоносног слоја налази слој глине, понегде дебео и 10 m, па опет водоносни слој 
шљунка и тако неколико пута. 



Идејни пројекат моста преко реке Саве на коридору државног путу IБ реда бр.21 

деоница: Нови Сад – Рума – Шабац 

Студија о процени утицаја на животну средину 

2.0 Опис локације 

 

______________________________________________________________________________________ 

Институт за путеве а.д.  Завод за пројектовање „Траса“                                                                 16 

Експлоатационе резерве фреатске издани Мачве крећу се на нивоу од 4,1 m3/s, што 
је дупло већа количина од процењених потреба региона. Како се ради о природно 
хемијско – бактериолошки исправној води (дубине преко 20 m), постоји могућност 
флаширања 2000 l/s или око 170000000 l/дан, што је количина воде за пиће довољна 
да обезбеди дневне потребе 85000000 људи.  

Подземне воде Мачве углавном су бикарбонатног типа, са минерализацијом која се 
претежно креће у границама од 400 – 1200 mg/l. Према тврдоћи, преовлађују средње 
тврде, тврде и врло тврде воде.   

У погледу физичко – хемијске и бактериолошке исправности, на дубинама већим од 
20 m, а испод глиненог заштитног слоја, воде су стерилне и хемијски исправне. На 
дубинама до 20 m, где се налази већина индивидуалних водних објеката, воде су 
углавном стерилне, али, од пре две до три године, са садржајем нитрата који је 
изнад дозвољене границе и потиче доминантно од вештачких ђубрива. 

Водоснабдевање становништва подразумева обезбеђење висококвалитетне воде за 
домаћинства, индустрију, остале кориснике којима се региструје и наплаћује вода и 
за јавне потребе (установе, школе, болнице, организације, фонтане итд.). 
Организовано снабдевање водом Шапца датира још од средине прошлог века, 
тачније од 1939. године, када је основано ЈКП „Водовод – Шабац“. 

Општина Шабац је у периоду 1989. – 1997. године реализовала прву етапу прве 
фазе система снабдевања водом града Шапца, која је подразумевала доградњу 
постојећег изворишта „Мали Забран”, отварање новог изворишта „Табановић“, 
изградњу потисног вода и примарне разводне мреже на подручју града, те 
водоторња „Летњиковац”. Према подацима добијеним од ЈКП „Водовод“ – Шабац, 
Шабац данас има изграђене изворишне капацитете од 640 l/s, од чега „Мали Забран“ 
240 l/s, а „Табановић“ 400 l/s. Подручје које се данас снабдева питком водом 
обухвата: сам град Шабац, половине насеља Јевремовац и Јеленче, и мање делове 
насеља Мајура, Поцерског Причиновића и Мишара. 

Поред воде из градског водовода, на територији града, односно општине Шабац 
користе се воде за пиће из одређеног броја артеских и субартеских бунара. 
Заједничко им је то да се валитет ових вода не проверава већ дужи низ година 
уназад. На територији општине Шабац, не постоје систематизовани подаци о 
квалитету ових вода, а није познато ни када је последњи пут вршена провера 
њихове хигијенске исправности. 

Хидрогеотермални систем Мачве откривен је 1982. године на подручју села Дубља, 
где је откривена велика кондуктивна аномалија. Дебљина земљине коре је у мачви 
најмања и износи 25 – 26 km. Дебљина самог карстификованог тријаско – 
кречњачког резервора није позната, а претпоставља се да је између 500 m и 1000 m.  

Повлатни резервоар чине неогени седименти дебљине од 200 m (Дубље) до 620 m 
(Богатић). Температура на врху резервоара је од 35 – 78ºC, а према 
хидрогеотермометрима и моделима мешања очекивана максимална температура 
воде у резервоару треба да је око 100ºC.  

Прихрањивање геотермалног резервоара водом врши се директним понирањем 
падавина са северног обода планине Цер, где су откривени пермски, тријаски и 
кредни кречњаци, а индиректно кроз танак повлатни слој од пескова и шљункова 
понирањем реке Дрине код Бање Ковиљаче и реке Тавне. Овакав начин 
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прихрањивања, у експлоатационом смислу, готово да ствара слику проточног 
бојлера. 

Извршена истраживања нису детаљна, те није потпуно познато пространство 
резервоара, његова дебљина нити укупни геотермални потенцијал. 
 
2.2.5 Инжењерскогеолошке карактеристике терена 
 
У истражној зони пројектоване саобраћајнице и моста преко Саве, површинске 
делове терена изграђују квартарни седименти – глине „лесног“ порекла (gl), 
алувијалне наслаге – прашинасто – глиновити пескови и прашине глиновите (app,m) 
– фација поводња, пескови шљунковити и шљункови песковити (akpš, akšp) – фација 
корита. Дебљина алувијалних наслага износи 2 – 9 m. У подини алувијалних наслага 
залежу алувијално–језерски седименти, представљени песковима (а–јp) и 
шљунковитим песковима (а–јpš), у дебљини 15 – 19,5 m. 

Местимично у површинским деловима терена је установљен одбрамбени насип (n) и 
насип изграђен од прашинасто–глиновитог материјала, средње збијен. 

Основу терена чине неогене наслаге плиоцене старости – глине прашинасто – 
песковите (Pl2 1G).  

Према повољности геотехничких услова за изградњу у коридору будуће 
саобраћајнице а на основу инжењерскогеолошких, геоморфолошких, геолошких као 
и хидрогеолошких карактеристика, може се извести закључак: 

Прилазна конструкција на десној обали реке Саве је дужине 438,45 m, на левој 
обали је 309,45 m. Ослањање конструкција моста је на стубовима са међусобним 
растојањима 32 – 43 m и усвојено је дубоко фундирање на шиповима пречника ø 
1500 mm. Према утврђеној конструкцији терена, ослањање шипова ће се обавити 
углавном у плиоценим прашинасто – песковитим глинама (Pl2 1G) док ће се шипови 
стубова ослањати у алувијално – језерским шљунковитим песковима (а–јpš) 
поштујући критеријум пројектованих сила по шиповима. 
 
2.2.6 Сеизмолошке карактеристике 
 
Сеизмичност терена представља параметар који је од значаја за анализу могућих 
негативних утицаја, како на геолошку (природну), тако и на техногену (путеви, 
објекти, пратећи садржаји) средину. Зато је неопходно дефинисати сеизмички 
хазард и сеизмички ризик. Сеизмички хазард обухвата проучавање саме појаве 
земљотреса односно његовог интензитета на површини терена, док анализе 
сеизмичког ризика обухватају процену степена угрожености конкретног објекта, 
израженог у могућим лакшим и тежим оштећењима. Основни степен сеизмичности је 
дефинисан на карти Републичког сеизмолошког завода, а она се састоји из пет 
олеата за различите повратне периоде земљотреса (од 50/100/200/500/1000 год.). 

Сеизмичку активност ових простора условљавају различити геолошки, геотехнички, 
хидрогеолошки, инжењерскогеолошки и геоморфолошки фактори. Сеизмичка 
активност нарочито је појачана дуж различитих геотектонских јединица, великих 
раседа, на нестабилним подручјима – угроженим активним клизиштима и теренима 
плављеним подземним и површинским водама. Посебно важан утицај на интензитет 
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сеизмичких потреса, имала су подручја са изразитом разуђеношћу рељефа и 
подручја угрожена инжењерскогеолошким процесима.  

Сеизмичност терена и могући прираштаји сеизмичности указују, да се при, градњи 
на целом терену морају поштовати прописи асеизмичке градње а што изискује 
детаљна сеизмичка испитивања за све објекте инвестиционе градње. Земљотреси 
из меродавног епицентралног подручја највећим напрезањима излажу тзв. 
еластичне објекте већих дужина, али не треба занемарити ни њихов утицај на круте 
системе због велике дужине трајања динамичког оптерећења. При фундирању 
мостова и потпорних конструкција, треба водити рачуна да темељно тло на које се 
ослањају, остане у домену еластичности при земљотресном динамичком 
оптерећењу, а то се може постићи одговарајућом поправком темељног тла или 
повећаном дубином фундирања. 

Предметна локација, на олеатама макросеизмичког интензитета земљотреса налази се 
у зони I=6 – 7° МSК скале. Вредност хоризонталног убрзања осциловања тла у стени 
износи око Acc = 0,06–0,08g.  

 
Слика 2 – Детаљ карте сеизмичког хазарда 

 
Слика 3 – Карта вредности хоризонталног убрзања осциловања тла у стени 
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Релативна корекција основног степена може се извршити на основу 
инжењерскогеолошких, хидрогеолошких, геолошко – тектонских и геоморфолошких 
својстава тла и то: 

 у теренима изграђеним претежно од прашинасто – песковито – глиновитих 
седимената, постоји могућност повећања основног степена сеизмичности до 
1° 

 ако се ниво подземне воде налази непосредно испод стопа темеља, 
фундираних на песковитој глини, глиновитом песку и шљунку, тада се основни 
степен сеизмичности повећава за 1⁰ MSK 

Утицај земљотреса на објекте зависи од квалитета терена и његовог адекватног 
фундирања, спектралног састава осцилација тла насталих под утицајем сеизмичких 
таласа предметног потреса, као и динамичког одзива конструктивног система датог 
објекта. 

Генерална је оцена да сеизмичност датог простора није ограничавајући фактор за 
изградњу моста јер се не очекује појава сеизмотектонских деформација терена. 
Могуће локалне појаве сеизмогравитационих и сеизмодинамичких деформација на 
објектима, треба решавати кроз адекватна конструктивна решења. 

За овај ниво пројектовања, за потребе прорачуна треба користити следеће 
вредности параметара: 

 основни степен сеизмичког интензитета I = 7⁰ МSK; 

 коефицијент категорије објекта треба усвојити са вредношћу која одговара 
првој категорији, тј. Ko = 1,5;  

 пројектни коефицијент сеизмичности за објекат одређен је са вредношћу Ks = 
0,025; 

 коефицијент динамичности Kd треба бирати са вредношћу, која одговара II 
категорији тла. 
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2.3 Површинске воде 
 
 
 
Хидрографску мрежу истражног подручја чини река Сава. На територији општине 
Шабац, налази се и неколико мањих водотокова који гравитирају ка реци Сави од 
којих су најзначајнији Думача, Добрава, Бела река, Јерез и Битва.  

Река Сава настаје спајањем река Саве Долинке и Саве Бохињке код Радовљице у 
северозападној Словенији. Тече у дужини од 940 km, док се њен слив простире на 
површини од 95720 km2. На десној страни Саве лежи град Шабац. Након Шабца 
Сава тече ка истоку, односно ка Обреновцу и Београду. У Београду река Сава се 
улива у реку Дунав. На свом току пловна је од Сиска у Хрватској, до Београда у 
Србији. 
 
 
 

2.4 Клима 
 
 
 
Чињеница да одређени климатски параметри битно одређују поједине показатеље 
утицаја пута на животну средину захтева да се за потребе квантификације ових 
параметара одреде и меродавни климатски показатељи. Од основних 
метеоролошких параметара као што су: падавине, температура ваздуха, влажност 
ваздуха, трајање сунчевог сјаја, ветар, појава града, посебан значај имају падавине 
и ветар. Параметри које издвајамо као изузетно битне за наше студијско 
истраживање, карактеристике падавина на посматраном подручју, меродавне су за 
основне анализе загађења вода, а карактеристике ветра за квантификацију 
загађења ваздуха и тла. Утицај осталих климатских параметара за конкретне 
просторне услове и деонице пута интересантан је за анализу могућих 
микроклиматских промена изазваних изградњом саобраћајнице. Сви потребни 
подаци о климатским параметрима, за потребе овог студијског истраживања, 
преузети су са климатолошке станице Шабац (Метеоролошки годишњаци 
Републичког хидрометеоролошког завода). 

Карактеристичне вредности разматраних основних метеоролошких параметара 
приказане су табеларно за период од 2001. – 2016. године (са изузетком од пар 
година због непостојања података). 
 
2.4.1 Режим падавина 
 
Режим падавина анализиран је за шире подручје коридора будућег пута. У 
конкретном случају режим просечних падавина, анализа максималних дневних сума 
падавина, као и број дана са кишом и снегом рађени су на основу података са 
наведене климатолошке станице. 
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Табела 2 – Преглед средњих вредности месечних и годишњих сума падавина (mm) 

станица месеци 
год 

Шабац 
I II III IV V VI VII VIII IX X XI XII 

67 75 61 62 75 82 61 58 67 57 53 44 712 

Просечна годишња сума падавина је 712 mm. Највише падавина има у мају и јуну, а 
најмање у новембру и децембру. 

Табела 3 – Преглед средњих и екстремних вредности максималних падавина (mm/дан) 

станица месеци 
год 

Шабац 

I II III IV V VI VII VIII IX X XI XII 

12 14 17 16 23 27 22 20 23 22 18 11 39 

19 24 37 34 41 68 62 64 67 59 55 20 64 

У таблици су приказане средње и максималне вредности количине падавина за 
период 2001–2016 године. Због проблема у раду мерне станице Шабац 2014 године 
и непостојања података за мај месец када је у целој земљи количина падавина била 
највећа према доступним подацима просечна максимална количина падавина у дану 
износи 64 mm, а апсолутни максимум био је у јуну 2016. година када је пало 68 mm 
кише.  

Табела 4 – Преглед средњих вредности броја дана са кишом по месецима и годишње 

станица месеци 
год 

Шабац 
I II III IV V VI VII VIII IX X XI XII 

8 7 9 11 12 10 8 7 10 9 7 8 105 

У току године киша пада у просеку 105 дана, најмање у фебруару, јулу и новембру (7 
дана), а највише у мају (12 дана).  

Табела 5 – Преглед средњих вредности броја дана са снегом по месецима и годишње 

станица месеци 
год 

Шабац 
I II III IV V VI VII VIII IX X XI XII 

5 4 1 0 0 0 0 0 0 0 1 2 14 

У току године, снег у просеку пада 14 дана. У периоду 2001. –2016. први снег је 
падао у новембру, а последњи у априлу. 
 
2.4.2 Режим температура ваздуха 
 

У циљу анализе температурних услова за разматрано подручје анализиране су 
средње годишње температуре ваздуха, на метеоролошкој станици Шабац.  

Табела 6 – Преглед средњих вредности температуре ваздуха (°С) по месецима и годишње 

станица месеци 
год 

Шабац 
I II III IV V VI VII VIII IX X XI XII 

1.5 2.9 7.8 12.4 17.2 20.7 22.9 22.0 17.4 12.5 6.8 1.6 12.1 

На основу приказаних резултата може се закључити да просечна вредност средње 
годишње температуре ваздуха износи 12.1°C. Најхладнији месец је јануар са 
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средњом температуром од 1.5°C а најтоплији јули са средњом температуром од 
22.9°C.  
 
2.4.3 Влажност ваздуха 
 

За посматрани период од 2001. –2016. године просечна релативна влажност ваздуха 
на годишњем нивоу износи 80%. У децембру и јануару је највећа релативна 
влажност ваздуха које је око 10% већа од просечне, а најмања је у августу када је 4% 
мања од просечне.  

Табела 7 – Преглед средњих вредности месечне и годишње релативне влажности ваздуха (%) 

станица месеци 
год 

Шабац 
I II III IV V VI VII VIII IX X XI XII 

87 86 79 77 78 80 77 76 81 84 86 88 80 

 
2.4.4 Облачност 
 
Облачност се одређује визуелно, изражава се и бележи целим бројевима, од 0–10 
на климатолошким станицама. Облачност 9 значи да облаци покривају 9/10 неба или 
више. Облачност 10 значи да је небо потпуно прекривено облацима. Сматра се да је 
небо ведро уколико је осмотрена облачност мања од 2, а да је облачно ако је већа 
од 8 десетина. Ако је облачност између ових вредности, онда је умерено облачно. 
Просечна годишња облачност износи 5.2 десетине. Највише облака има у децембру 
(7.2) и јануару (7.2), а најмање у јулу (3.4) и августу (3.1).  

Табела 8 – Преглед средњих вредности облачности (у десетинама) по месецима и годишње 

станица месеци 
год 

Шабац 
I II III IV V VI VII VIII IX X XI XII 

7.2 6.4 5.4 5.1 4.8 4.2 3.4 3.1 4.8 4.8 5.8 7.2 5.2 

 
2.4.6 Ветар 
 
Атмосферска циркулација, заједно са локалним условима, одређује понашање 
метеоролошких елемената одређеног подручја па с тим у вези и климатских 
елемената релевантних за путну привреду. Анализа података о ветру омогућава да 
се открију основне одлике атмосферске циркулације и на тај начин објасне многе 
карактеристике климе. На основу резултата који су приказани у табели може се 
закључити да су најзаступљенији западни (216 ‰) и северозападни ветар (130 ‰), а 
да највећу просечну брзину достижу северозападни (4 m/s) и северни ветар (3,1 m/s). 

Табела 9 – Приказ честина и средњих вредности брзина ветрa по правцима регистрованих на 
климатолошкој станици Шабац 

правац N NE E SE S SW W NW тишина 

честина (‰) 34.6 20 100.2 43 26 40 216 130 73.3 

ср. бр. (m/s) 3.1 2.5 2.5 2.9 1.9 2.8 2.7 4.0 
 

Добијени резултати честина и средњих вредности брзина ветра по правцима 
приказани су графички у виду тзв. „руже ветрова“.  
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Слика 4 – Ружа ветрова за климатолошку станицу Шабац 
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2.5 Флора, фауна и заштићена природна добра 
 
 
 
Предметни мост будуће саобраћајнице прелази преко реке Саве која са приобалним 
појасом у природном и блиско – природном стању представља еколошки коридор од 
међународног значаја. Предметни мост налазиће се на територији К.О. Кленак и К.О 
Мачвански Причиновић. У К.О. Кленак налазе се станишта заштићених и строго 
заштићених врста од националног значаја са ознаком РУМ02; утврђена Просторним 
планом општине Рума (Сл. Лист општина Срема бр.19/07). Поменута станишта 
налазе се на подручју „Сењајске баре“ и на делу подручја ловишта „Каракуша“. 

Уз ток реке Саве, јавља се вегатација влажних станишта како зељаста тако и висока 
шумска вегетација. Карактеристична зељаста вегетација влажних станишта и обала 
река је емерзна у којој доминирају високи шашеви и тршћаци – Phragmitetea. У овим 
заједницама доминирају различите врсте шашева (Cyperaceae), сита (Juncaceae) и 
трава (Poaceae). У вегетацији високих шашева доминирају врсте шиљата оштрика 
(Carex acuta), обалска шаш (Carex riparia), иђирот (Acorus calamus), барска млечика 
(Euphorbia palustris) и др., док у високим тршћацима доминирају трска (Phragmites 
communis), усколисни рогоз (Typha angustifolia), широколисни рогоз (Typha latifolia) и 
др. 

 

Слика 5 – Иђирот 

 

Слика 6 – Широколисни рогоз 

Од високе обалске вегетације присутне су поплавне шуме и шикаре карктеристичне 
за долине река у низијском и брдском подручју централног Балкана. 
Најкарактеристичнији представници ових заједница су врсте родова врба (Salix alba, 
Salix triandra, Salix fragilis), топола (Populus alba, Populus nigra), као и пратеће врсте: 
храст лужњак (Quercus robur), пољски јасен (Fraxinus anguistifolia), пољски брест 
(Ulmus minor) и др.  
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Слика 7 – Бела топола 
 

Слика 8 – Бела врба 

 

Слика 9 – Пољски јасен 
 

Слика 10 – Храст лужњак 

Вегетација природних ливада и пашњака јавља се на оцедитијим и сувљим 
стаништима око реке Саве и доњих токова њених притока. На таквим стаништима 
заступљена је асоцијација камфорова трава (Andropogon ischaemum) и зубaча 
(Cynodon dactylon), а поред њих и бела детелина (Trifolium repens), котрљан 
(Eryngium campestre), попонац (Convolvulus arvensis), детелина (Trifolium inearnatum), 
кантарион (Hyperieum perforatum), чичак (Lappa major), мајчина душица (Thymus 
serpyllum), црни слез (MaIva silvestris) и др. Посебан значај, с обзиром на 
заступљеност у ливадском екосистему, имају и асоцијације са ливадарком (Poa 
pratensis) и лисичијим репком (Alopeeurus pratensis). Заступљени су и маслачак 
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(Taraxacum officinale), хајдучка трава (Aehillea millefolium), штаваљ (Rumex cripus), 
црвена детелина (Trifolium pratense), бели босиљак (Staehus annua) и др. У саставу 
ове вегетације могу се наћи и многе друге биљке из чега се може видети богатство 
флористичког састава долинских ливада и пашњака. Последњих деценија, велике 
површине ливада претворене су у оранице. С обзиром на површине које заузимају, 
као и на добре приносе и квалитет сена, ливаде у Посавини имају још увек значајну 
улогу у сточарству. 

 

Слика 11 – Лисичији репак 
 

Слика 12 – Хајдучка трава 

 

Слика 13 – Кантарион 
 

Слика 14 – Мајчина душица 

Велика површина предметног подручја налази се под пољопривредним површинама 
где се најчешће гаје: лубеница, диња, парадајз, паприка, купус, лук, шљива, јабука, 
крушка и вишња. 

На пољопривреном земљишту, дуж међа и путева, јавља се коровска вегетација у 
великом броју врста. Типични представници су коприва (Urtica dioica), маслачак 
(Taraxacum officinale), млечика (Euphorbia), кукољ (Agrostemma githago), дивљи овас 
(Avena fatua), паламида (Cirsium arvense), троскот (Polygonum aviculare), попонац 
(Convolvulus arvensis) и др. Амброзија (Ambrosia artemisiifolia) је још једна врста 
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карактеристична за тип коровске вегетације која се јавља у свим типовима усева и 
на нашем подручју се све више шири.  

 

Слика 15 – Амброзија 

Фауна анализираног простора припада панонском фаунистичком региону у коме 
живе средњоевропске и степске животиње. Са смањењем удела шумског покривача 
током деценија, на предметном подручју опадао је и број животињских врста те се 
сада овде могу наћи: риђа лисица (Vulpes vulpes), зец (Lepus europaeus), јазавац 
(Meles meles), вук (Canis lupes), видра (Lutra lutra), ласица (Mustеlа nivalis), срна 
(Capreolus capreolus), јелен (Servus elaphus), кртица (Talpa europaea), јеж (Erinaceus 
europaeus), дивља свиња (Sus serofa), хрчак (Cricetus cricetus), европска текуница 
(Citellus citellus), пацов (Mus rattus), пољски миш (Apodemus uralensis), обичан твор 
(Mustela putorius), пољска волухарица (Microtus arvalis) и др.  

 

Слика 16 – Риђа лисица 
 

Слика 17 – Кртица 

 



Идејни пројекат моста преко реке Саве на коридору државног путу IБ реда бр.21 

деоница: Нови Сад – Рума – Шабац 

Студија о процени утицаја на животну средину 

2.0 Опис локације 

 

______________________________________________________________________________________ 

Институт за путеве а.д.  Завод за пројектовање „Траса“                                                                 28 

 

Слика 18 – Јазавац 

 

Слика 19 – Видра 

Од орнитофауне, присутне су следеће врсте птица: јастреб осичар (Pernis apivorus), 
јастреб кокошар (Accipiter gentilis), гаћасти мишар (Butego logopus), кобац (Acipiter 
nisus), јастреб мишар (Buteo buteo), пољска еја (Circus cyaneus), сеоска ласта 
(Hirundo rustica), пољска шева (Alauda arvensis), црвендаћ (Eritharus rubecula), славуј 
(Luscinia megarhynchos), обична ветрушка (Falco tinnunculus), препелица (Coturnix 
coturnix), фазан (Phasianus colchicus), грлица (Streptopelia turtur), кукавица (Cuculus 
canorus), гугутка (Streptopelia decaocto), кукувија (Tyto alba), креја (Garrulus 
glandarius), детлић (Dendrocopos major), сврака (Pica pica), чавка (Corvus monedula), 
гачац (Corvus frugilegus), гавран (Corvus corax), црни кос (Turdus merula), дрозд 
(Turdus philomelos), велика сеница (Parus major) и др.  

 
Слика 20 – Јастреб кокошар 

 
Слика 21 – Кобац 
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Слика 22 – Пољска шева 

 

Слика 23 – Велика сеница 

 

Слика 24 – Славуј 
 

Слика 25 – Црвендаћ 

Како на анализираном подручју протиче река Сава у чијој близини се налази више 
бара и мочвара, ово подручје обилује и различитим врстама гмизаваца, водоземца и 
риба. Карактеристичне врсте водоземаца и гмизаваца су: барска корњача (Emys 
orbycularis), шумска жаба (Rana agilis), жаба крекетуша (Hyla arborea), шарени 
даждевњак (Salamandra salamandra), мрмољак (Triturus cristatus), слепић (Angulis 
fragilis), шумски гуштер (Lacerta agilis), зидни гуштер (Podarcis muralis), змија 
белоушка (Natrix natrix) и др. Ихтиофауну чине следеће врсте риба: шаран (Cyprimus 
caprio), штука (Esox lucius), караш (Carassius carassius), смуђ (Stizostedion lucioperca), 
кечига (Acipenser ruthenus), сом (Silurus glanis) и сл. 

 

Слика 26 – Барска корњача 

 

Слика 27 – Шарени даждевњак 
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Слика 28 – Сом 

 

Слика 29 – Караш 

У близини предметног моста, у насељу Кленак, налази се ловиште „Каракуша“ које је 
основано 1997. године. Површине је 7895 ha, од чега је 2257 ha ограђено. Подручје 
на којем се налази ловиште веома је богато подземним и површинским водама. 
Нјавећи хидрографски објекат је река Сава која и ограничава ловиште са западне и 
јужне стране. Површинске воде чине и многе мртваје, баре и канали, који заједно са 
Савом служе као појилишта за дивље животиње. Доминантне биљне заједнице у 
ловишту су шуме храста лужњака, граба и јасена као и поплавне шуме беле тополе 
и врбе. Између шума налазе се природне ливаде обрасле различитим врстама 
трава. Наведене биљне врсте веома су погодне за живот дивљачи и биле су један 
од важнијих елемената за формирање ловишта. На подручју ловишта живе следеће 
врсте дивљих животиња: фазан, зец, дивља свиња, јелен, срнећа дивљач, шакал и 
лисица.  
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2.6 Пејсаж 
 
 
 
Пејсаж представља психолошку, афективну категорију која обухвата синергично 
деловање целокупног окружења на посматрача.  

Пејсаж као елемент окружења кроз који посматрамо утицај пројекта на животну 
средину, има велики значај при сагледавању укупних односа на релацији пут и 
животна средина. По једној од дефиниција, пејсаж, представља физичко – 
географску просторну целину са одређеним карактеристикама које могу бити 
рељефне, еколошке или људске активности. Значај разматрања пејсажа сагледава 
се кроз два аспекта. Први се односи на визуелни утицај који се мења изградњом 
саобраћајнице. Сагледавање утицаја кроз овај аспект оптерећено је субјективношћу 
посматрача. Други аспект предтавља сагледавање пејсажа као носиоца еколошке 
инфраструктуре. Наиме, велики број биљних и животињских врста зависи од бројних 
фактора животне средине и има потребу за кретањем кроз различите делове 
пејсажа.  

Инфраструктура створена човековим деловањем (техничка инфраструктура) често 
долази у конфликт са еколошком инфраструктуром. Саобраћајнице, саме по себи, не 
заузимају велике површине земљишта, али формирају линијске баријере које 
пресецају станишта, онемогућавају кретање, а саобраћај који се на њима одвија 
омета биљке и животиње. У циљу постизања што бољег синхронизитета између 
еколошке и техничке инфраструктуре потребно је разумевање еколошких односа у 
оквиру пејсажа.  

Како би се што боље извршила квантификација појава везаних за овај феномен, 
пејсаж се сагледава кроз две основне карактеристике: физичке (материјалне) и 
афективне (психолошке). Материјалне карактеристике обухватају: морфологију 
терена, вегетацију, водене површине и небо. За све њих је заједничко то да су то 
природне, физичке карактеристике. Поред њих треба узети у убзир и тзв. створене 
карактеристике као што су изграђеност и обрађеност. Психолошке или афективне 
карактеристике дефинисане су као живописност, јединство, кохерентност, хармонија 
и интактност. 

Морфологија терена представља најупечатљивији елемент пејсажа, па се и утицаји 
у домену промене морфологије због изградње пута сматрају најзначајнијим. 
Морфолошке карактеристике анализираног подручја описане су у оквиру поглавља 
2.2.2 Геолошке кларактеристике терена.  

Подручје кроз које ће проћи део будуће деонице државног пута IБ реда бр.21 са 
предметним мостом преко реке Саве је долинско – равничарско. Пејсаж у околини 
моста одговара ненасељеном месту у ком доминира обалска емерзна вегетација, 
поплавне шуме и шикаре, као и обрадиве површине које се налазе на обе обале 
Саве идући ближе ка насељима Кленак и Мачвански Причиновић.  
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Слика 30 – Приказ пејсажа на подручју предметне деонице 

Валоризација вегетације подразумева њен визуелни и биолошки квалитет. У 
непосредној близини предметног моста налазе се природни екосистеми влажних 
станишта како зељасте тако и дрвенасте вегетације, пре свега на левој обали Саве 
који даље сукцесивно прелазе у екосистеме обрадивих површина. На десној обали 
реке, уз сам ток, јавља се такође обалска вегетација која је ужег појаса пре свега 
због присутног антропогеног утицаја и постојања викендица близу саме обале.  

 
Слика 31 – Десна обала реке Саве у К.О. Мачвански Причиновић 
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Слика 32 – Преовлађујући пејсаж на десној обали Саве са изграђеним викендицама 

 

Слика 33 – Лева обала реке Саве у К.О. Кленак 

Аутохтона вегетација је измењена идући даље од обале Саве где прелази у 
антропогено измењене екосистеме обрадивих површина и воћњака, до потпуно 
измењених површина које се налазе у зони насеља и чине их стамбени и пратећи 
објекти. 

Ово значајно утиче на визуелни доживљај вегетације, који у тим деловима има 
умањену вредност у поређењу са природним, изворним обликом. Психолошке 
карактеристике пејсажа огледају се у хармонији шумске вегетације и култивисаних 
површина у зони насељеног подручја.  
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2.7 Непокретна културна добра 
 
 
 
Завод за заштиту споменика културе Ваљево издао је услове чувања, одржавања и 
коришћења за потребе студије и процене утицаја на животну средину пројекта 
изградње моста преко Саве на коридору државног пута IБ реда Нови Сад – Рума – 
Шабац у КО Мачвански Причиновић, према којима на истражном подручју нема 
регистрованих археолошких локалитета и споменика културе. 

Према условима и мерама техничке заштите које је издао Завод за заштиту 
споменика културе Сремска Митровица за потребе пројекта изградње моста преко 
реке Саве на коридору државног пута IБ реда бр. 21, деоница Нови Сад – Рума – 
Шабац у КО Кленак општина Рума, на предметном подручју нема евидентираних 
археолошких локалитета као ни споменика културе. 
 
 
 

2.8 Становништво 
 
 
 
Студија о процени утицаја на животну средину новопројектованог моста преко Саве 
на коридору државног пута IБ реда бр.21 деоница Нови Сад – Рума – Шабац 
подразумева и скуп обележја становништва и њихових поседа као и насељских 
садржаја који ће бити изложени могућим утицајима због изградње и експлоатације 
пута.  

Анализирано подручје простире се од насеља Кленак, општина Рума, која припада 
Сремском округу, до насеља Мачвански Причиновић у општини Шабац, који је у 
оквиру Мачванског округа.  

Кленак је насеље у општини Рума, површине 43,66 km2. Према попису из 2011. 
године било је 2946 становника, од чега 1469 жена и 1477 мушкараца. Већинско 
становништво је српске националности (89,98 %), затим следе Роми (4,68 %), 
Македонци (0,98 %) и остали. 

Мачвански Причиновић је насеље које припада општини Шабац и заузима површину 
од 27,27 km2. Према подацима пописа из 2011. године било је 1576 становника, од 
чега 767 жена и 809 мушкараца. На територији Мачванског Причиновића према 
попису већинско становништво је српске националности (97,72 %), док од 
националних мањина живе Роми (1,41 %) и други. 

Више података представљено је у поглављу 5.1 Становништво. 
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2.9 Изграђеност 
 
 
 
Извршен је преглед привредних и стамбених објеката, као и објеката 
инфраструктуре и супраструктуре, који се налазе у зони утицаја новопројектованог 
моста преко Саве на коридору државног пута IБ реда бр.21 деоница Нови Сад – 
Рума – Шабац.  
 
2.9.1 Привредни објекти 
 
Катастарска општина Кленак налази се на левој обали реке Саве, од општине Шабац 
је раздвојена речним током, а од средиша општине, Руме удаљена је 30 km. Кленак 
је мало место коме не гравитира ни једно насеље.  

Пољопривреда је најзаступљенији вид привреде у насељу и она је оријентисана на 
ратарску и сточарску производњу, нешто мање воћарску. Од повртарске производње 
највише се узгаја лубеница, диња, парадајз, паприка и купус, воћарска производња 
је оријентисана на јабуке, крушке, шљиве и вишње, док се у сточарској производњи 
гаје свиње и товна јунад. 

У предузетништву преовладава занатска делатност. 

На територији Кленка налази се сеоско туристичко газдинство Клендзос. 

Катастарска општина Мачвански Причиновић налази се 12 km северозападно од 
Шапца. Претежна делатност овог насеља је пољопривреда, посебно ратарство и 
сточарство.  

На десној обали Саве, у непосредној близини моста, налази се индустриска зона 
Шапца где се налазе бројни привредни објекти. 

Низводно од локације моста налази се Југокоп Подриње д.о.о. у склопу кога се 
налази асфалтна база, као и привредни објекат за складиштење и прераду воћа и 
поврћа Eliksir food. 

 

Слика 34 – Eliksir Food и Југокоп Подриње (асфалтна база) 
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Узводно од локације моста се на 130 ha налази се Картонвал, фабрика за 
производњу картона, као и агроиндустрија Dе Heus д.о.о. где се производи храна за 
животиње и погон за производњу, дораду и складиштење семена, Семенарство. 

 

Слика 35 – Картонвал 

 

Слика 36 – De heus д.о.о. и Семенарство 

 
2.9.2 Стамбени објекти 

 
У зони утицаја новопројектованог моста преко Саве на коридору државног пута IБ 
реда бр.21 деоница Нови Сад – Рума – Шабац, на десној обали Саве, налази се 
викенд насеље, где изграђене објекате чине индивидуалне стамбене јединце са 
окућницом, спратности П + 0 до П + 1. 
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2.9.3 Инфраструктура 
 
На предметном подручју приоритетан је друмски саобраћај, али не мање битни су 
железнички и речни саобраћај. 

Друмски транзитни саобраћај обавља се преко државног пута IБ реда, који пролази 
кроз атар Кленка у правцу североисток – југозапад. Државни пут IБ реда бр.21 је пут 
Нови Сад – Ириг – Рума – Шабац – Коцељева – Ваљево – Косјерић – Пожега – 
Ариље – Ивањица – Сјеница је значајан сегмент путне мреже Републике Србије, 
повезује Војводину са западним и северозападним делом Србије, источним 
деловима Босне и Херцеговине, као и Хрватском (везом са аутопутем Е–70 и 
државним путем Р – 107 Нови Сад – Илок).  

Мрежу путева на посматраном подручју чине и државни пут IIA реда бр.124 Сремска 
Митровица – Дреновац – Шабац, државни пут IIБ реда бр.322 Глушци – Мачвански 
Причиновић – Шабац, као и локални путеви. 

Железнички саобраћај одвија се преко железничке једноколосечне 
неелектрифициране пруге бр.52 Рума – Шабац – распутница Д.Борина – 
Држ.граница, која се одваја из станице Рума, а пресеца јужну територију насеља 
Кленак где се налази железничко стајалиште Кленак које је у функцији обављања 
путничког саобраћаја.  

Река Сава је међународни водни пут на целој дужини тока кроз Републику Србију. 
 
2.9.4 Супраструктура 
 
Супраструктуру чине анализиране групе објеката становања, привреде, јавни 
објекти, објекти за пружање социјлних и здраствених услуга и објекти у функцији 
туризма који су у основи индикатор стандарда живљења. 

Насеља у истражном простору су делом руралног, а делом урбаног карактера. 

У насељу Кленак постоји осморазредна школа ОШ „23. октобар“, предшколска 
установа, дом здравља, дом културе, месна канцеларија, месна заједница и пошта. 

Насеље Мачвански Причиновић има осморазредну школу, здравствену амбуланту, 
дом културе, месну заједницу и пошту. 
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3.0 Опис пројекта 
 
 
 
Просторне и конструктивне карактеристике коридора државног пута IБ реда бр.21 
Нови Сад – Рума – Шабац и државног пута IБ реда бр.19 Шабац – Лозница, а на делу 
деонице: аутопут Е–70 – Шабац (Штитар), утичу на поједине параметре који одређују 
њен однос према животној средини. У оквиру овог поглавља дати су и основни 
подаци који су преузети из Идејног пројекта урађеног у Институту за путеве а.д. из 
Београда. 

Одређене поставке меродавне за истраживање проблематике заштите животне 
средине на анализираном простору преузете су и из Генералног пројекта планираног 
пута. 
 
 
 

3.1 Претходни радови 
 
 
 
За потребе израде Генералног пројекта коридора државног пута IБ реда бр.21 Нови 
Сад – Рума – Шабац и државног пута IБ реда бр.19 Шабац – Лозница, а на делу 
деонице: аутопут Е–70 – Шабац (Штитар), урађена су посебна студијска 
истраживања која су имала задатак да детаљно квантификују неке од битних 
чинилаца који утичу на избор оптималног коридора или дефинишу неке од полазних 
параметара у оквиру анализираног простора. За потребе овог истраживања, 
коришћена је следећа планска документација, студијска истраживања и елаборати: 

 Генерални пројекат коридора магистралног пута М–21 Нови Сад – Рума – 
Шабац у наставку Магистрални пут М–19 Шабац – Лозница 

 Идејни пројекат државног пута М–21 Нови Сад – Рума – Шабац, наставку 
Магистрални пут М–19 Шабац – Лозница, деоница 2: Хртковци – река Сава 

 Просторни план подручја посебне намене инфраструктурног коридора 
државног пута IБ реда бр.21 Нови Сад – Рума – Шабац и државног пута IБ 
реда бр.19 Шабац – Лозница („Сл.гл. РС“ 40/2011); 

 Пројектни задатак; 

 Локацијски услови за изградњу моста преко Саве на коридору државног пута 
IБ реда бр.21, деоница Нови Сад – Рума – Шабац у КО Кленак бр. 6091, 4010, 
4011, 4014, 4015, 4016, 4017, 4018, 4019, 4020, 4024, 4025, 4026, општина 
Рума и у КО Мачвански Причиновић бр. 4037, 3739/3, 3739/18, 3739/24, 
3739/52, 3739/80, 3752/3, 3822/5, 3823, 3824, 3825/1, 3841/1, 3895, 3929, 4036, 
општина Шабац, Министарство грађевинарства, саобраћаја и инфраструктуре, 
ROP–МSGI– 36088–LOCH–3/2019, бр:350–02–00062/2019–14 од 03.06.2019. 

Карактеристике и параметри саобраћајних токова суштински одређују проблематику 
великог броја показатеља те је неопходно поседовати податке у оној форми у којој су 
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они погодни за коришћење код свих нумеричких анализа. Будући да су за потребе 
овог пројекта вршена посебна саобраћајна истраживања као и истраживања везана 
за економску оправданост изградње анализираног коридора државног пута IБ реда 
бр.21 Нови Сад – Рума – Шабац и државног пута IБ реда бр.19 Шабац – Лозница, 
резултати ових истраживања су директно коришћени за потребне анализе из домена 
животне средине. 

Резултати наведених студијских истраживања и елабората коришћени су за потребе 
предметног истраживања, првенствено као улазни параметри који су послужили за 
дефинисање постојећег стања и као основа за квантификацију могућих утицаја који 
су последица изградње планираног путног правца. Резултати су у студију укључени у 
обиму који дозвољава сагледавање основа на којима се формирају даља 
истраживања. 
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3.2 Карактеристике објекта и активности 
 
3.2.1 Опис објеката 
 
Непосредно након преласка аутопута Е–70, коридор новопројектованог пута у 
потпуности напушта садашњи коридор државног пута IБ реда бр.21 и обилази прво 
насеље Јарак са источне стране, затим пролази између Хртковаца и Никинаца, па се 
даље протеже западно од Платичева и приближава се левој обали Саве. Мост преко 
Саве ситуационо је на планираном коридору, на месту укрштања са реком Савом, на 
површинама јавне намене, тачно на месту дефинисаном ГП–у Шапца (западно од 
Кленка), док се траса наставља по будућој обилазници Шапца по просторном плану 
све до места Штитар. 

 
Слика 37 – Шира зона положаја моста 

Предмет овог Идејног пројекта је мост преко реке Саве на коридору државног пута IБ 
реда бр.21, деоница: Нови Сад – Рума – Шабац на К.О. Кленак, Катастарске парцеле 
број: 6091, 4010, 4011, 4014, 4015, 4016, 4017, 4018, 4019, 4020, 4024, 4025, 4026; и 
К.О. Мачвански Причиновић, Катастарске парцеле број: 4037, 3739/3, 3739/18, 
3739/24, 3739/52, 3739/80, 3752/3, 3822/5, 3823, 3824, 3825/1, 3841/1, 3895, 3929, 
4036. Дужина трасе пута заједно са мостом и прилазним конструкцијама износи око 
1550,8 m.  
 
3.2.1.1 Ситуациони план 
 
Конструкција преко реке као део објекта Мост преко реке Саве код Шапца почиње од 
стуба С1 и завршава се на стубу С9. 

 Стационажа почетне тачке конструкције преко реке: km 57+937,25 

 Стационажа осе средњег поља С6 – С7 конструкције преко реке: km 58+309,75 

 Стационажа крајње тачке конструкције преко реке: km 58+542,25 



Идејни пројекат моста преко реке Саве на коридору државног путу IБ реда бр.21 

деоница: Нови Сад – Рума – Шабац 

Студија о процени утицаја на животну средину 

3.0 Опис пројекта 

 

______________________________________________________________________________________ 

Институт за путеве а.д.  Завод за пројектовање „Траса“                                                                 42 

 
Слика 38 – Ситуациони приказ 

Мост преко реке Саве чине три међусобно спојене целине: прилазне конструкције на 
левој обали, конструкција моста преко реке и прилазне конструкције на десној обали. 
Конструкција преко реке као део Моста код Шапца је предвиђена од стационаже km 
57+937,25 на левој, до стационаже km 58+542,25 на десној обали реке Саве. 
Прилазне конструкције на левој обали почињу од обалног стуба на стационажи km 
57+631,25, а након уклапања саобраћајнице на завршну стационажу дефинисану 
Идејним пројектом државног пута IБ реда бр.21, од насеља Јарак (аутопут Е–70) до 
Моста преко реке Саве (пројектант “Центар за путеве Војводине” из Новог Сада). 
Прилазна конструкција на десној обали завршава се на стационажи km 58+977.25. 

Диспозиционо решење конструкције преко реке је усвојено на основу жеље де се 
испројектује рационално решење са минималним трошковима изградње, а за 
дефинисан саобраћајни профил. Захтевана ширина и висина пловног отвора од 120 
х 9 m, од коте високог пловидбеног нивоа, наметнула је коту доње ивице од 86,52 
m.n.v. Положај пловног пута у зони моста условљен је неповољним морфолошким 
карактеристикама речног дна и пловидба се одвија кроз такозвани Дреновачки 
канал, прокопан пре више деценија. 

На слици је приказан пловни пут у зони моста. Јасно се види да је од укупне ширине 
реке Саве у зони моста, од око 480 m, пловни пут померен за око 60 m од десне 
обале, што указује на то да решење не треба тражити у симетричној конструкцији. 
Практично, укупна препрека, односно пловидбени отвор лоциран је уз десну 
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половину реке Саве (60 + 120 = 180 m < 240 m = 480 m2). На основу димензија 
пловидбеног пута, усвојено је да главни распон буде не мањи од 150 m. 

 

Слика 39 – Пловни пут на Сави 

Следећи ограничавајући фактор је насип за заштиту од великих вода реке Саве на 
десној обали. На левој обали, а према Локацијским условима, насип не постоји, а 
није ни планирана израда насипа у зони будућег Моста. На десној обали, ширина 
насипа је око 31 m. Према Локацијским условима, стубови моста треба да буду 
удаљени до 50 m од ножице насипа ка брањеном подручју за одржавање заштитних 
објеката и корита за велику воду, а светлу висину од круне насипа до доње ивице 
конструкције пројектовати минимално 3,5 m. Поштујући ова ограничења, у наставку 
великог распона, а у зони насипа, усвојен је распон од 60 m, како би се стубови 
фундирали ван зоне насипа. 
 
3.2.1.2 Попречни профил 
 
Димензије основних функционалних елемената нормалног попречног профила су: 

 ширина возних трака 4 × 3,50 = 14 m 

 ширина ивичних трака 4 × 0,35 = 1,4 m 

 разделни појас 2 × 1,00 = 2 m 

 пешачке стазе 2 × 2,00 = 4 m 

 укупно 21,40 m 

Из захтева Пројектног задатка да се саобраћајни профил састоји из четири возне 
траке, и разлога брже и економичније градње моста, произилази решење са две 
независне, али огледалски симетричне конструкције. Стубови и темељи конструкције 
преко реке су заједничке, јединствене конструкције. Захтевана ширина и висина 
пловног отвора од 120 х 9 m, од коте високог пловидбеног нивоа, наметнула је коту 
доње ивице од 86,52 m.n.v. Из ових параметара и препорука за пројектовање 



Идејни пројекат моста преко реке Саве на коридору државног путу IБ реда бр.21 

деоница: Нови Сад – Рума – Шабац 

Студија о процени утицаја на животну средину 

3.0 Опис пројекта 

 

______________________________________________________________________________________ 

Институт за путеве а.д.  Завод за пројектовање „Траса“                                                                 44 

континуалних, преднапрегнутих носача, усвојене су висине носача (над ослонцем H 
= 8,5m, а у пољу h = 3,5 m) и распони конструкције. 

На основу спроведених анализа усвојени су распони конструкције преко реке 40,0 + 
50,0 + 50,0 + 60,0 + 95,0 + 155,0 + 95,0 + 60,0 што даје укупну дужин конструкције од 
605,0 m. 

Прилазна конструкција на левој обали реке је део целокупне мостовске конструкције 
преко реке Саве на државном путу IБ реда бр.21. На главну конструкцију преко реке 
Саве ослоњена је преко лежишта на заједнички стуб С9, који је саставни део Идејног 
пројекта Главне конструкције моста. Прилазна конструкција састоји се од две 
паралелне и одвојене конструкције, засебно фундиране а ослоњене на заједнички 
крајњи стуб С1.  

Диспозиционим решењем пројектовани су мостови са осам поља распона 32,0 + 2 х 
43,0 + 2 х 32,0 + 2 х 43,0 + 32,0 m. Укупна дужина моста заједно са крилима је 306 m. 
За горњи строј конструкције усвојена је претходно напрегнута, рамовска конструкција 
сандучастог попречног пресека константне висине d = 2,50 m ливена на лицу места, 
на скели. У статичком смислу, мост је подељен на две рамовске конструкције 
раздвојене дилатацијом на стубу бр.5. 

Ширина моста усклађена је са ширином коловоза и захтевима Пројектног задатка 
Инвеститора и износи: 

  ширина коловоза 8,00 m 

  ширина ревизионих стаза (0,50 + 0,50 + 0,75 + 0,25) + (0,50 + 0,50 + 0,40) 
= 3,40m 

  укупна ширина моста В = 8,00 + 3,40 = 11,40m 

 
Слика 40 – Попречни пресек леве стране мостовске конструкције 

Прилазна конструкција на десној обали реке је део целокупне мостовске 
конструкције преко реке Саве на државном путу IБ реда бр.21. На главну 
конструкцију преко реке Саве ослоњена је преко лежишта на заједнички стуб С1, који 
је саставни део Идејног пројекта Главне конструкције моста. Прилазна конструкција 
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састоји се од две паралелне и одвојене конструкције, засебно фундиране а 
ослоњене на заједнички крајњи стуб С12. 

Диспозиционим решењем пројектовани су мостови са осам поља распона 32,0 + 4 х 
43,0 + 2 х 32,0 + 3 х 43,0 + 32,0m. Укупна дужина моста заједно са крилима је 435 m. 
За горњи строј конструкције усвојена је претходно напрегнута, рамовска конструкција 
сандучастог попречног пресека константне висине d = 2,50 m ливена на лицу места, 
на скели. У статичком смислу, мост је подељен на две рамовске конструкције 
раздвојене дилатацијом на стубу бр.7.  

Ширина моста усклађена је са ширином коловоза и захтевима Пројектног задатка 
Инвеститора и износи: 

 ширина коловоза 8,00 m 

 ширина ревизионих стаза (0,50 + 0,50 + 0,75 + 0,25) + (0,50 + 0,50 + 0,40) = 
3,40m 

 укупна ширина моста В = 8,00 + 3,40 = 11,40m 

 
3.2.1.4 Подужни профил 
 
Нивелета моста дефинисана је уз ивичњак на разделној траци, тј. на 1,5 m мерено 
од осовине саобраћајнице. Нивелета конструкције преко реке је у кружној 
вертикалној кривини R = 12000m са почетком на km 58+069,75, теменом на km 
58+309,75 и крајем на km 58+549,75. До почетка кружне кривине нивелета је у нагибу 
од 2%. После кружне кривине конструкција је у константном паду од 2% у правцу 
раста стационаже. Гледано у основи, осовина пута преко моста је у правцу. 
Попречни пад коловоза конструкција је обостран и износи 2,5% према спољашњим 
ивицама коловоза. 
 
3.2.1.4 Конструктција моста 
 
Дефинисањем геометрије конструкције у односу на отвор пловног пута, са главним 
отвором од 155 m, бочним распонима од 95 m и у наставку са по 60 m, постигнута је 
симетрична конструкција у односу на осовину пловног пута, као главне препреке, 
чиме је истовремено, крајњим бочним распоном на десној обали, избегнуто 
фундирање конструкције моста у целокупној зони насипа.  

Oслањање конструкција горњег строја био је предмет посебне анализе. За 
конструкције са стубовима мање висине, принцип је да се ослањање конструкције 
врши зглобном везом, односно преко лежишта. Решење са крутом везом између 
стубова и гредног носача свакако је економичније и једноставније за извођење. 
Предност је, што се на овај начин једноставно могу избећи релативно скупа 
лежишта, а за израду базног комада, од ког практично почиње слободна конзолна 
изградња, није потребна никаква додатна помоћна конструкција. Статичком 
анализом показано је да се за укупне утицаје, а нарочито допунске, који настају 
услед временских деформација бетона и температуре, у просторном статичком 
систему, у ком су моделирани и шипови и карактеристике тла, могу доказати 
носивости стубова који су круто везани за конструкцију са којом чине један 
континуални рам. Стога је на месту стубова С6 и С7, на којима се изводи конзолна 
градња и усвојена варијанта са крутом везом између пара стубова димензија 1,5 х 
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6,0m, на осовинском растојању од 5,0 m. У доњем делу ових стубова, до наглавне 
греде, усвојена је масивна конструкција стуба димензија 24,55 х 7,0 m, ради 
могућности пријема силе од удара брода. Ослањање конструкције на осталим 
стубовима усвојено је преко лончастих подужно покретних лежишта.  

У наставку конструкције моста преко реке, на десној обали су паралелне прилазне 
конструкције (СД0 – СД6 и СД6 – СД11) укупне дужине 237,5 + 194,5 m. Конструкције 
су оптималног распона 32 m и 43 m, са 6 и 5 распона. На левој обали, такође су, 
паралелне прилазне конструкције (СЛ8 – СЛ4 и СЛ4 – СЛ0), укупне дужине 151,50 + 
151,50 m, оптималног распона 32 m и 43 m, са 2 х 4 распона. 
  
3.2.1.5 Коловозна конструкција 
 
Према захтеву Пројектног задатка, саобраћајни профил састоји се из четири возне 
траке, са по две за сваки смер вожње на две паралелне конструкције. Ширина 
саобраћајног профила на свакој конструкцији износи 11,40 m, и чине га коловоз, 
разделни појас и пешачка стаза. Коловоз је дефинисан са по две возне и ивичне 
траке укупне ширине 8 m дуж целог објекта. Растојање оса коловоза паралелних 
конструкција је 11,0 m. На свакој конструкцији са унутрашње стране, уз осу пута, 
смештен је разделни појас укупне ширине 1,50 m који је од коловоза одвојен 
каменим ивичњаком димензија 13/20 cm а са спољашње стране заштитном 
челичном оградом. На спољашњој страни обе конструкције предвиђене су пешачке 
стазе ширине 2,0 m које на спољашњој страни имају челичну ограду висине 1,2 m, а 
ка коловозу камени ивичњак 13/20 cm и заштитну ограду. Слободни габарит за 
пролаз пешака износи 75 cm. Пешачке/ревизионе стазе су дебљине 18 cm са 
парапетом ширине 35/30 cm. Чист размак између две конструкције је 20 cm. 

На објекту је предвиђена израда асфалтног коловозног застора у два слоја укупне 
дебљине d = 8 cm. Преко бетонске коловозне плоче изводи се хидроизолација у 
пуној ширини. 

Преко корисне површине стаза поставља се застор у виду хабајућег 
водонепропусног слоја. Предвиђено је да се у пешачким стазама и разделним 
појасевима поставе пластичне цеви Ø110 mm за вођење инсталација, као и да се 
уграде ревизиони отвори димензија 50 x 50cm на сваких 30 m. Попречни пад стаза је 
4% ка коловозу. 
 

 Горњи строј 
 
Горњи строј моста, пројектован је као јединствен сандучасти попречни пресек, 
променљиве висине. У највећем распону, висина конструкције варира од око 3,0 m 
до 8,5 m, колико је предвиђена висина у зонама речних стубова С4 и С5. Ка 
стубовима С3 и С6, висина сандучастог носача се смањује на око 3,0 m и надаље, ка 
стубовима С2, односно С7 има константну висину. 

Ослањање конструкције је предвиђено преко два масивна стуба С0 и С7 на левој и 
десној обали и шест речних стубова С1, С2, С3, С4, С5 и С6. Сви стубови су усвојени 
као армиранобетонски. Масивни стубови су истовремено и ослонци за прилазне 
кострукције. Ослањање горњег строја на масивним стубовима је преко Neotopf 
лежишта. Фундирање свих стубова предвиђено је на бушеним шиповима пречника 
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1,20 m или 1,50 m, потребне дубине. Преко шипова изводе се наглавне греде, које 
својом геометријом обезбеђују пренос укупног оптерећења са стубова на тло. 

Над масивним стубовима С0 и С7, усвојене су челичне дилатационе спојнице – 
чешљеви на коловозу у пуном саобраћајном профилу. 

Конструкцију преко реке чине две паралелне претходно напрегнуте греде на осам 
поља распона 40,0 + 50,0 + 50,0 + 60,0 + 95,0 + 155,0 + 95,0 + 60,0 = 605 m које се 
преко лежишта покретних у подужном правцу ослањају на заједничке стубове. На 
местима ослањања на средње стубове С6 и С7 конструкција је укљештена у те 
стубове. Сви стубови укљештени су у темељне стопе које се преко шипова ослањају 
на тло.  

Главни носач конструкције преко реке је сандучасти носач са паралелним ребрима 
на константном растојању од 6,0 m. Висина главног носача на делу континуалног 
рама, од стуба С5 до стуба С8 мења се по закону параболе од 8,5 m над средњим 
стубовима С6 и С7 до 3,50 m у средини средњих поља, колико је висок сандук и на 
делу континуалне греде од стуба С1 до С5 и од С8 до С9. Ширина коловозне плоче 
са конзолама је 10,75 m по целој дужини моста. Дебљина коловозне плоче између 
ребара је 25 cm на целој дужини моста сем над стубовима С6 и С7, где се мења од 
25 до 40 cm. На конзолним препустима дебљина плоче је такође 25 cm, сем на делу 
вуте коловозне плоче, уз ребро, у дужини од 150 cm, где се дебљина мења линеарно 
од 25 до 55 cm. Оба конзолна препуста горње плоче су ширине 237,5 cm. Ребра 
сандука константне су дебљине од 42,5 cm, сем над стубовима где се постепено 
шире на 80 cm, односно 70 cm код стубова С6 и С7. Доња плоча је на делу 
континуалне греде од стуба С1 до С5 и од С8 до С9 константне дебљине 20 cm, сем 
у зони стубова где је 40 cm. На делу континуалног рама од С5 до С8 дебљина доње 
плоче се мења од 25 до 100 cm.  

 
Слика 41 – Горњи строј 

Над свим стубовима изводе се ослоначки попречни носачи дебљине 70 cm. На 
средњим стубовима С6 и С7 су попречни носачи удвојени, на осном растојању од 5,0 
m, дебљине 150 cm. Разлог таквог решења је ослањање сандука на два паралелна 
АБ платна дебљине 150 cm, ширине 600 cm. Сваки попречни носач има отвор 
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димензија 100/100 cm (200/200 cm над С6 и С7) чиме је омогућен улазак у сандуке и 
њихова проходност. 
 
3.2.1.6 Одводњавање 
 
Мост се састоји из две коловозне траке које имају кроваст пад, евакуација воде се 
предвиђа мостовским сливницима који воде воду затвореним цевним системом 
окаченим о констукцију моста. Цеви морају бити од материјала отпорног на спољне 
утицаје како не би дожло до замрзавања воде у њима. Сам мост такође има кроваст 
пад што доводи до потребе увођења два система одводњавања, оба цевна система 
крећу од средине моста и воде воду ка крајевима.  

Површинске воде са коловоза моста одводе се подужним и попречним падовима, 
посредством сливника лоцираних у најнижим тачкама попречног пресека, уз ивичњак 
пешачке стазе. Тип и распоред сливника, као и хоризонтални и вертикални развод 
система за одводњавање, дефинисан је пројектом одводњавања.  

Заступљени су следећи видови одводњавања: 

 мостови се одводњавају системом мостовских сливника и подужно одводне 
цеви који воде отицаје до трупа саобраћајнице 

 на излазу са конструкције отицаји се прихватају шахт–сливницима који су 
постављени у риголу и посредством колектора одводе воду низводно, са 
прихватом додатних отицаја са саобраћајнице такоће шахт–сливницима 

 како се предметна деоница налази у саставу целог потеза од Руме до Шапца, 
а обрада наредних деоница такође је посао матичне установе, колектори се 
континуално уводе на те потезе, где ће отицаји бити и истретирани 

У складу са наведеним, обрађено је 4 независна цевна система, обзиром да мост 
поседује пик. Два система гравитирају сремској страни, а два мачванској. 

Мостовски сливници постављају се на растојању од 30 m. Потребна носивост је 400 
kN. Димензије сливничке решетке су 300/500 mm. Поседују вертикални излив Ø150. 
Спој са подужним цевоводом планиран је посредством Т комада. 

Подужна цев континуално повезује све мостове (основни главног распона и контурне 
са обе стране). Цевовод је пречника Ø300 и Ø400, добијени на основу хидрауличког 
прорачуна. Повезивање цевовода на мост обавиће се посредством обујмица. 

Материјал цевовода мора поседовати карактеристике за уградњу на отвореном. 
Усвојен је полиестер SN5000. На цевоводу је потребно поставити компензаторе на 
локацијама дилатација, као и на додатним потребним локалитетима. Предвиђене су 
и ревизије за чишћење. 
 
3.2.1.7 Осветљење 
 
Уважавајући концепт за осветљење путева IБ реда, а након провере геометријских 
односа између коловоза, светиљки и стубова пројектован је стандардни једноредни 
распоред стубова за мост и прилазну саобраћајницу. 
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За осветљење моста сагласно задатим светлотехничким и амбијенталним захтевима 
одабране су светиљке са металним кућиштем (Al легура), у боји по избору 
Корисника, и протектором од поликарбоната. 

Оптички блок је у степену заштите IP66 (Seal safe sistem), што подразумева 
константну фотометријску карактеристику. Светиљке су са LED светлосним 
изворима снаге 101 W. 

Стубови за јавно осветљење моста су челични, конусни, осмоугаони, монтажног 
типа, са конзолама (лира) дужине 1 m, укупне висине H = 10 m, нагиба 0° према 
хоризонтали. 
 
3.2.2 Опис активности 
 
Процес изградње моста на коридору државног пута IБ реда бр.21 Нови Сад – Рума – 
Шабац и државног пута IБ реда бр.19 Шабац – Лозница, а на делу деонице: аутопут 
Е–70 – Шабац (Штитар), односи се на прилазне конструкције и на конструкцију преко 
реке и састоји се из активности : 

 припремни радови 

 земљани радови 

 израда прибоја 

 израда шипова 

 бетонски и армирачки радови 

 израда мостовске конструкције 

 израда коловозне конструкције 

 одводњавање 

 саобраћајно техничко опремање 

 радови на мерама заштите животне средине 

 пратеће инсталације 

 испитивање моста пробним оптерећењем 

Извођење овако комплексног објекта изводи се у фазама и поред класичне 
грађевинске механизације, захтева и ангажовање специфичне опреме као што су: 
покретне скеле, пловне скеле, хидрауличке пресе, оплате од метала, крлетке, 
пловне дизалице, спасилачке чамце, техничка пловила итд. 

Фундирање свих стубова предвиђено је на бушеним шиповима пречника 1,20 m или 
1,50 m, потребне дубине. Преко шипова изводе се наглавне греде, које својом 
геометријом обезбеђују пренос укупног оптерећења са стубова на тло. 

Радови на мерама заштите животне средине обухватају мере које се спроводе у 
фази изградње објекта у циљу елиминисања и/или ублажаваља штетних утицаја на 
животну средину. 
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3.3 Енергија и ресурси 
 
 
 
У овом поглављу приказане су врсте и количине енергије и енергената, сировина и 
материјала потребних за изградњу.  
 
3.3.1 Карактеристике горива 
 
За потребе редовног одвијања саобраћаја на предметном мосту моторна возила 
користе следеће врсте погонских горива: 

 безоловни моторни бензин у складу са стандардом SRPS EN 228:2017 

o еуро премиум BMB 95 

o еуро BMB 98 

 дизел гориво у складу са стандардом SRPS EN 590:2017 

o еуро дизел 

 течни нафтни гас (TNG) у складу са стандардом SRPS EN 589:2019 

 компримовани природни гас (CNG) у складу са стандардом SRPS EN ISO 
15403 – 1:2014 

 
3.3.2 Потрошња природних ресурса 
 
Значајан показатељ могућих утицаја које су последица изградње планиране 
саобраћајнице је и податак o неопходним ресурсима за њену изградњу. Утицај овог 
параметра може се к вантификовати преко обима радова као и количина уграћених 
материјала. Основни податак о потребној енергији и ресурсима за обављање 
кључних позиција налази се претежно у обиму неопходних земљаних радова као и 
радова на уградњи коловозне конструкције, мостовске конструкције и пратећих 
објеката. 

Табела 10 – Кључне позиције за изградњу моста 

Ред бр. Позиција Јед. мере Количина 

1 ископ тла  m3 5985 

2 израда прибоја  m2 6682 

3 ископ темеља под заштитом прибој  m3 10394 

4 израда тампон слоја  m3 3530 

5 израда шипова пречника Ø150 cm  m` 3318 

6 израда и монтажа крлетки  ком 8 

7 бетонирање наглавница  m3 7893 

8 бетонирање стубова и ригли  m3 6522 

9 бетонирање главних носача  m3 13000 
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Ред бр. Позиција Јед. мере Количина 

10 бетонирање пешачких и ревизионих стаза  m3 835 

11 арматура бетонских елемената  t 5310 

12 каблови за претходно напрезање  t 583 

13 дилатационе спојнице  m` 26 

14 ограда  m` 3676 

15 лежишта  ком 28 

16 камени ивичњаци  m` 2432` 

17 хидроизолација  m2 13072 

18 битуменски премази  m2 1730 

19 заштитни премаз бетонских површина  m2 47700 

20 заштитни премаз пешачких стаза  m2 3648 

 
 
 

3.4 Приказ емисија 
 
 
 
У овом поглављу дат је приказ врста и количина гасова, течних и чврстих материја 
које емитују моторна возила у редовном процесу одвијања саобраћаја, укључујући 
испуштања у површинске и подземне воде, одлагање на земљиште, у реку и емисије 
буке, вибрације, топлоте и јонизујућих и нејонизујућих зрачења.  

Ако се изузме изградња моста као извор загађења који је временски ограниченог 
карактера и, у односу на дужину експлоатације, у већини случајева може бити 
занемарен, као и само присуство пута, које, осим тренутног постављања нових 
односа у окружењу, не доприноси испуштању материја односно зрачења која могу да 
угрозе стање животне средине, кретање моторних возила је једини могући узрок 
деградације присутних еколошких потенцијала. Због усвојених методологија 
моделовања имисија, погодно је емисије из ових извора поделити у три групе: 

 гасовите материје 

 чврста и течна фаза 

 бука 

Са аспекта временског карактера емитовања, загађења у ширем смислу могу бити 
стална, сезонска и случајна (акцидентна).  

Стална (систематска) загађења везана су првенствено за обим, структуру и 
карактеристике саобраћајног тока, карактеристике саобраћајнице и климатске услове. 
Као последица одвијања саобраћаја настају перманентне емисије штетних материја: у 
атмосферу, на коловозну површину и околну средину – тло, површинске воде, реку, 
вегетацију и друге објекте, попречног профила, које се код појаве падавина спирају.  



Идејни пројекат моста преко реке Саве на коридору државног путу IБ реда бр.21 

деоница: Нови Сад – Рума – Шабац 

Студија о процени утицаја на животну средину 

3.0 Опис пројекта 

 

______________________________________________________________________________________ 

Институт за путеве а.д.  Завод за пројектовање „Траса“                                                                 52 

Сезонска загађења везана су за одређени годишњи период. Типичан пример ове 
врсте загађења је употреба соли за одржавање пута у зимским месецима. Ова врста 
загађења карактеристична је по томе што се у врло кратком временском периоду, 
који обухвата сољење коловоза и отапање поледице, јављају велике концентрације 
хлорида натријума и калцијума.  

Случајна (ексцесна) загађења најчешће настају због транспорта хазардних 
материјала. Најчешће се ради о нафти и њеним дериватима, мада није редак случај 
да долази и до хаварија возила која транспортују врло опасне хемијске производе, 
течне или лако испарљиве. Оно што у овом случају представља посебан проблем је 
чињеница да се ради о готово тренутним врло високим концентрацијама које се ни 
временски ни просторно не могу предвидети. Последица тога је да се са становишта 
заштите морају штитити често врло широки појасеви, најчешће зоне за 
водоснабдевање али неретко и површинске воде високе категорије, као најризичнија 
места на саобраћајницама у поменутом смислу. 

Осим буке, због своје нематеријалне природе, и лако испарљивих супстанци које 
остају трајно у атмосфери, остале материје, у зависности од многобројних услова 
средине, временом одлазе у земљиште, површинске и подземне воде или се 
акумулирају у ткивима живих организама. Услед стохастичке природе ових процеса, 
врло је тешко са задовољавајућом поузданошћу прогнозирати промене које емисије 
загађујућих материја изазивају код живих и неживих елемената екосистема и, што је 
коначан циљ оваквих истраживања, код човека.  

Без обзира на наведене ставове, приказ врсте и количине испуштених материја 
представља полазни корак у циљу приближне квантификације ефеката одвијања 
саобраћаја на еколошке потенцијале. 
 
3.4.1 Гасовите материје 
 
Моделиране количине емитованих гасовитих загађујућих материја пореклом од 
друмског саобраћаја (за подручје Централне Србије и Војводине) применом COPERT 
IV модела Европске Агенције за животну средину, од стране Саобраћајног факултета 
Универзитета у Београду, приказане су у табели која следи. 

Табела 11 – Количине емитованих загађујућих материја који потичу од друмског саобраћаја 

 1990.год. 1993.год. 2000.год. 2003.год. 2006.год. 2009.год. 

потрошња горива (t) 1191927,79 739675,38 1559138,59 2036030,11 2503218,49 3024173,92 

CO (t) 190084,53 104892,80 187982,51 197959,36 181900,72 166853,75 

NO2 (t) 3536,73 2257,32 4161,33 5221,19 6283,59 7623,41 

SO2 (t) 7,3 4,65 9,44 12,53 15,53 18,8 

PM10 (t) 2023,83 1254,93 2261,01 2566,75 2851,27 3265,62 

 
3.4.2 Течна и чврста фаза 
 
Истраживање количина течних и чврстих супстанци које настају услед одвијања 
саобраћаја на путу је од стране стручне јавности релативно касно узето у обзир и 
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третирано на прави начин за разлику од проблема буке и загађења ваздуха, што је 
довело до тога да још увек не постоје јасно искристалисани методолошки поступци 
за њихову квантификацију.  

У фази редовне експлоатације пута може се очекивати да су емисије чврстих и 
течних честица последица следећих процеса: 

 процуривање горива, уља и мазива 

 таложење издувних гасова 

 хабање гума 

 хабање коловозне конструкције 

 деструкција каросерије и процеђивање терета 

 просипање терета 

 одбацивање органских и неорганских отпадака 

Што се тиче хемијског састава ових материја, ради се пре свега о компонентама 
горива као што су угљоводоници, органски и неоргански угљеник, једињења азота 
(нитрати, нитрити, амонијак). Посебну групу елемената представљају тзв. тешки 
метали као што су кадмијум, бакар, цинк, жива, гвожђе и никл. Значајан део чине и 
чврсте материје различите структуре и карактеристика које се јављају у облику 
таложних, суспендованих или пак растворених честица. Такође, могуће је 
регистровати и материје које су последица коришћења специфичних материјала за 
заштиту од корозије. 

Још једну групу веома канцерогених материја представљају полиароматски 
угљоводоници (бензопирен) који су продукт некомплетног сагоревања горива и 
коришћеног моторног уља. 

За квантификовање количина усвојена је претпоставка да се све чврсте и течне 
материје у прво време депонују на коловозној површини, а временом, путем 
развејавања, прскања, спирања и других процеса долазе до тла, површинских и 
подземних вода и др. Сагласно овоме, а на основу иностраних искустава 
проистеклих из 20–годишњих истраживања, извршена је процена емисија 
загађујућих материја које се задржавају на коловозним површинама.  
 
3.4.3 Саобраћајна бука 
 
Саобраћајнице, као линијски објекти, захватају велики истражни простор те је 
евидентирање постојећег стања буке отежано. За посматрани истражни простор не 
постоје подаци о постојећим нивоима буке нити су вршена накнадна мерења. 

Организовање таквих мерења изискивало би значајно ангажовање и матерјална 
средства а процена је да ће по изградњи саобраћајнице, у већини случајева, бука од 
саобраћаја бити доминантна. 

Већина истраживања усмерених на дефинисање односа из области заштите 
животне средине код изградње саобраћајница, недвосмислено показује да бука 
представља један од просторно најизраженијих утицаја. Сва досадашња искуства у 
борби са проблемима буке показују да је за сада једини а уједно и најисправнији пут, 
благовремено уочен проблем и његово перманентно разматрање кроз све планерске 
и пројектантске фазе. 
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Бука, као најзначајнији нематеријални извор загађења у друмском саобраћају, по 
пореклу је врло сложена појава и има стохастички карактер. Ниво буке возила у 
кретању резултат је збира низа фактора, од којих се као најзначајнији издвајају: 

 издувни систем возила 

 усисни систем возила 

 мотор – сагоревање и механичка бука агрегата 

 систем за хлађење 

 контакт пнеуматик – коловозна површина 

 отпор ваздуха 

У циљу квантификовања учешћа појединих категорија возила на укупни ниво буке, 
OECD је обавио испитивања, чији су резултати приказани у табели. Анализа 
података из табеле показује да једно теретно возило или аутобус емитује буку 
једнаку нивоу буке 10 путничких аутомобила у сличним условима саобраћаја. 

Табела 12 – Карактеристични нивои буке за возила по категоријама 

врста возила средњи ниво буке dB(A) интервал нивоа буке dB(A) 

путничко до 1100 cm3 70 67 – 75 

путничко до 1600 cm3 71 67 – 75 

путничко преко 1600 cm3 72 68 – 77 

доставно 73 68 – 77 

БУС, теретно 81 76 – 86 

На основу утврђених нивоа буке за свако возило понаособ, познате величине ПГДС, 
броја теретних возила и меродавног часовног оптерећења могуће је извести укупни 
ниво буке од саобраћаја. За вредновање овог утицаја усвојен је еквивалентни ниво 
као константна вредност чија сметња треба да буде приближна оној од променљиве 
буке каква је присутна у саобраћају.  

Основни параметри за меродавни ниво саобраћајне буке добијени су прорачуном на 
основу саобраћајног оптерећења у планском периоду – ПГДС (13314 воз/дан), за 
циљну 2042. годину и пун профил посматраног пута. 

На основу саобраћајних анализа и прогноза, саобраћај на коридору државног пута IБ 
реда бр.21 Нови Сад – Рума – Шабац и државног пута IБ реда бр.19 Шабац – 
Лозница, а на делу деонице: аутопут Е–70 – Шабац (Штитар), у циљној 2042. години: 
Петља „Кленак“ – Мост на Сави – петља „Шабац“ износиће 13314 воз/дан. 
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Табела 13 – Прогнозирано саобраћајно оптерећење на будућој траси у мрежи са инвестицијама 

Година 2042.  ПА БУС ЛТ СТ ТТ АВ УКУПНО 

Петља „Рума“ – Петља „Кленак“ 11542 240 225 403 220 1484 14115 

Петља „Кленак“ – Мост на Сави – 
Петља „Шабац“ 

10890 240 188 355 157 1484 13314 

Петља „Шабац“ – Петља 
„Табановић“ 

10890 240 188 355 157 1484 13314 

Петља „Табановић“ – Раскрсница 
Мајур 

10075 305 792 251 150 1090 12662 

Табела 14 – Прогнозирано саобраћајно оптерећење на постојећем мосту преко Саве државног 
пута IБ–21 у мрежи са инвестицијама 

Година 2042  ПА БУС ЛТ СТ ТТ АВ УКУПНО 

Рума (веза са А3) – Јарак 3823 19 102 87 116 128 4276 

Јарак – граница АПВ (Шабац) 1935 19 40 21 33 17 2063 

Граница АПВ (Шабац) – Поп Лукина 1523 19 27 18 26 13 1625 

Поп Лукина – Шабац 9205 39 115 75 43 164 9642 

Шабац – Шабац (Заблаће) 5716 41 101 75 34 135 6102 

Шабац (Заблаће) – Шабац 
(Јевремовац) 

7037 70 110 75 29 122 7445 

Шабац (Јевремовац) – Шабац 
(Дреновац) 

7819 74 116 79 31 129 8248 

Шабац (Дреновац) – Мајур 4166 11 74 10 3 14 4279 

 
 
 

3.5 Технологија третирања отпадних материја 
 
 
 
Ово поглавље обухвата прераду, рециклажу, одлагање и друге видове третирања 
свих врста отпадних материја насталих као резултат редовног одвијања саобраћаја 
и одржавања пута и путног појаса. 

У емисији отпадних материја које настају као резултат одвијања саобраћаја 
доминантно место заузимају гасови. Из разлога што су извори загађујућих материја 
покретни, није било могуће применити било какав систем третирања ових супстанци, 
јер се оне дифузно распростиру дуж трасе посматране деонице. Једина могућност 
постоји у примени система пречишћавања емисија на самом извору, односно возилу, 
што није предмет ове студије. 

Изабран тип постројења (Сепарационог система) подразумева исталожавање 
материјала, пречишћавање масти и уља у складу са високих критеријума Европске 
Уније (ЕN858) који се односе на заштиту животне средине.  
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Третман опасног отпада има приоритет у односу на третмане другог отпада и врши 
се само у постројењима која имају дозволу за третман опасног отпада у складу са 
законом. Приликом сакупљања, разврставања, складиштења, транспорта, поновног 
искоришћења и одлагања, опасан отпад се пакује и обележава на начин који 
обезбеђује сигурност по здравље људи и животну средину. То су контејнери који се 
израђују према карактеристикама опасног отпада (запаљив, експлозиван, 
инфективан и др.). 

На основу „Каталога отпада“ издатог од стране Агенције за заштиту животне 
средине, отпад из погона за третман отпадних вода сврстан је у опасан и носи 
индексни број 19 08 10 (смеше масти и уља из сепарације уља/вода). Поменути 
отпад из погона за пречишћавање атмосферских вода са коридора државног пута IБ 
реда бр.21 Нови Сад – Рума – Шабац, неопходно је у одређеним интервалима 
сакупљати и складиштити на местима која су технички опремљена за привремено 
чување отпада на локацији произвођача или власника отпада, у центрима за 
сакупљање, трансфер станицама и др. локацијама а у складу са законом. Локацију 
за трансфер станицу одређује јединица локалне самоуправе (Закон о управљању 
отпадом). Опасан отпад не може бити привремено складиштен на локацији 
произвођача или власника отпада дуже од 12 месеци, ако овим законом није 
другачије одређено.  

Кретање отпада прати посебан Документ о кретању опасног отпада, који попуњава 
произвођач, односно власник и свако ко преузима опасан отпад (овлашћени 
оператер). Власник отпада одговоран је за све трошкове управљања отпадом. 
 
 
 

3.6 Утицаји разматраних технолошких решења 
 
 
 
У оквиру пројекта нису разматрана технолошка решења. Мере заштите дате су у 
поглављу 8.0. 
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4.0 Главне алтернативе 
 
 
 
У овом поглављу приказане су главне алтернативе које је носилац пројекта 
разматрао са образложењем главних разлога за избор одређеног решења и 
утицајима на животну средину у погледу избора трасе, производног процеса или 
технологије, методе рада, планова локације и нацрта пројеката, врсте и избора 
материјала, временског распореда за извођење пројекта, функционисања и 
престанка функционисања, датума почетка и завршетка изградње, обима 
производње, контроле загађења, уређења одлагања отпада, уређења приступа и 
саобраћајних путева, одговорности и процедури за управљање животном средином, 
обуке, мониторинга, планова за ванредне прилике и начина декомисије, 
регенерације локације и даље употребе. 
 
 
 

4.1 Траса  
 
 
 
Плански основ је Просторни план подручја посебне намене инфраструктурног 
коридора државног пута IБ реда бр.21 Нови Сад – Рума – Шабац и државног пута IБ 
реда бр.19 Шабац – Лозница, усвојен 2011. године, којим је траса предметног пута у 
потпуности дефинисана. Планским документом дефинисана су и правила уређења 
простора и правила грађења објеката на простору у обухвату Плана, а која ће 
представљати плански основ за израду пројектно – техничке документације за 
изградњу планираних објеката и функцију постојећих објеката.  

Планом се утврђују намене површина које се планирају у грађевинском подручју, 
границе површина за јавне и остале намене, трасе, коридори и капацитети за 
саобраћајну, енергетску и комуналну инфраструктуру.  

За потребе функционисања саобраћајног путног правца који је предмет Просторног 
плана могу се издвојити следеће зоне: 

 Зона путног коридора, резервисан простор за потребе изградње и 
функционисања пута утврђена је за изградњу пута и функционисање 
саобраћаја на њему. Изградња објеката у зони путног коридора подразумева 
објекте пута и објекте у функцији саобраћаја на њему, као и објекте 
инфраструктурних система који се укрштају или паралелно воде у коридору 
пута. Ширина зоне износи 70,0 m. 

 Зона непосредне заштите утврђена је за обезбеђење заштите од штетног 
утицаја путног коридора на окружење. Изградња објеката у зони непосредне 
заштите није дозвољена, осим за објекте који су у функцији пута и саобраћаја 
на њему. Ширина зоне директно произилази из законске регулативе и износи 
20,0 m.  
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 Зона шире заштите у функцији је путног коридора и његовог несметаног 
функционисања у простору. Изградња објеката у зони шире заштите 
дозвољена је по селективном принципу уз израду одговарајуће планске 
документације. Ширина зоне директно произилази из законске регулативе и 
износи 20,0 m.  

 Подручје које је у функционалној вези са линијским системом одређено је 
границом шире зоне заштите и границом обухвата Просторног плана. 

Генерални пројекат анализирао је варијантна решења путног коридора државних 
путева IБ бр.21 и IБ бр.19, а Просторним планом подручја посебне намене 
инфраструктурног коридора државног пута IБ реда бр.21 Нови Сад – Рума – Шабац и 
државног пута IБ реда бр.19 Шабац – Лозница усвојена је варијанта која је 
верификована од стране Ревизионе комисије Министарства инфраструктуре 
(Извештај бр. 350–01–00565/2008–10 од 9. јуна 2008. године), након што су 
разматрана и одбачена алтернативна решења. 
 
 
 

4.2 Производни процеси и технологија 
 
 
 
У тренутку израде Студије о процени утицаја на животну средину подаци о 
производним процесима и технологији израде нису били доступни. 
 
 
 

4.3 Методе рада 
 
 
 
У зависности од позиције, методе рада се разликују за: 

 Припремне радове 

Обухватају обележавање трасе и место будућег моста на Сави. Сечење грмља и 
дрвећа, уклањање и депоновање дрвне масе ван појаса трајног заузећа површина, 
вађење пањева и корења. 

 Земљане радове у материјалу III и IV категорије 

Овом позицијом обухваћени су: ископ, утовар, транспорт и истовар земљаног 
материјала. Ископ у материјалу III и IV категорије врши се машински у широком 
откопу и то у смеру пораста нагиба нивелете. Ископ се врши у подужним слојевима 
дебљине 0,2 – 0,4 m. То омогућава отицање воде, широк фронт рада и лакши 
транспорт материјала. Утовар врше исте машине које раде и ископ материјала. 
Транспорт материјала на мањим дужинама врши се булдозером, а на већим 
дужинама врши се утовар багером у транспортна средства (камионе). Грејдером се 
врши планирање површина, а јежевима се врши збијање.  

 Израду насипа 
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Позиција обухвата набавку, довоз, разастирање, квашење и збијање носећег слоја 
од каменог материјала. Булдозер разбија искиповане гомиле материјала и грубо га 
разастире, а грејдером се врши фино планирање завршног слоја. Збијање тла врши 
се јежевима и глатким ваљцима, а за квашење користити аутоцистерну или 
материјал на депонији директно квасити и тако умиксован директно полагати у 
слојевима максималне дебљине 30 cm.  

 Израду ДНС од дробљеног агрегата 

Ова позиција обухвата набавку, транспорт на градилиште, разастирање, квашење и 
збијање носећег слоја од дробљеног каменог материјала. ДНС се ради у једном 
слоју пројектоване дебљине. Дробљени агрегат разастире се и планира у подужном 
и попречном нагибу у потпуности према Пројекту. Слој се потом збија ваљцима. 
Израду позиције прати стална контрола која обухвата испитивања оцене квалитета 
материјала за ДНС, контролу квалитета уграђивања и контролу уграђеног и збијено 
слоја ДНС–а.  

 Асфалтерске радове 

Асфалтерски радови обухватају израду битуминизираног носећег слоја (БНС) и 
хабајућег слоја од асфалт – бетона (АБС). 

Израда БНС састоји се из справљања асфалтне масе у асфалтној бази, утовар, 
транспорт до места уграђивања, уграђивање и збијање мешавине од гранулисаног 
материјала и битумена.  

Израда АБС обухвата справљање масе у асфалтној бази, утовар, транспорт, 
уграђивање и збијање. Разастирање се врши финишером, а збијање се ради са три 
гарнитуре ваљака да би се постигла захтевана збијеност. 

Ради постизања квалитета уграђене мешавине, услови који се морају испошвати су: 
да температура асфалтне мешавине при уградњи буде изнад 135oC, температура 
подлоге буде изнад 5oC, а ваздуха изнад 5oC. 

Контрола квалитета врши се над основним материјалима (камена ситнеж, камено 
брашно, песак, битумен) и над уграђеним асфалтним слојем (контрола квалитета 
мешавине, уграђеног слоја и равности слоја).  

Асфалтирање урадити у два слоја у свему према пројекту асфалта и рецептури која 
је одобрена од стране инжењера. Пре израде хабајућег слоја, извршити постављање 
трајно еластичне битуменске траке на споју са каменим ивичњацима и 
дилатационим спојницама. 

 Бетонске радове 

Позиција бетонских радова обухвата: справљање бетона у централној фабрици 
бетона, транспорт и уграђивање свеже бетонске масе. Справљањем бетона у 
централној фабрици бетона омогућено је континуирано снадбевање градилишта 
свежом бетонском масом прописаног квалитета. Транспорт се врши 
аутомешалицама, а за уграђивање користе се пумпе за бетон и первибратори. При 
уградњи бетонске масе намећу се радови на изради, монтажи и демонтажи оплате, 
као и радови на армирању. 

Оплата се израђује у тесарској радионици, а обликовање арматуре врши се у 
армирачком погону. 
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Радови на уградњи бетона изводе се при метеоролошким условима: температура 
већа од 5oC и дневне падавине мање од 5 mm’/m2. 

Контрола квалитета на овој позицији радова обухватају контролу квалитета основних 
материјала и уграђеног бетона. 

 Монтажа конструкције моста 

Монтажа горњег строја конструкције између стубова СЛ0 – СЛ8; С1 – С9; СД0 – СД11 
предвиђена је да се врши комбинацијом две технологије. 

Прво се врши монтажа прилазне леве и десне конструкције, а потом монтажа 
конструкције између стубова С1 – С9. Цела конструкција, у погледу начина извођења 
горњег строја има две технологије. 

Прилазне конструкције леве и десне обале, као и за конструкције од стубова С1 – С5 
и С8 – С9 предвиђена је технологија помоћу покретне скеле (MSS–Movable 
Scaffolding System) која се ослања на већ припремљене ослонце на стубовима. 
Скела се, после очвршћавања бетона и завршетка преднапрезања, спушта испод 
готовог сегмента и помоћу хидрауличних преса помера унапред и припрема за 
израду следећег сегмента. 

Конструкција између стубова С5 – С8 монтира се из сегмената помоћу крлетки. По 
завршетку грађења речног стуба, приступа се изради базног дела изнад стуба у 
целој висини сандука.  

Предвиђена је монтажа обе конструкције горњег строја паралелно у корацима тако 
да је узводна конструкција увек један корак испред низводне. 

Конзолна градња овог дела горњег строја креће истовремено са оба стуба С6 и С7 у 
оба смера. Израда појединачног сегмента подразумева постављање крлетке са 
оплатом у пројектовани положај, постављање арматуре и цеви за пројектовану трасу 
каблова за преднапрезање, бетонирање сегмента и утезање каблова. Дужине 
сегмената проистекле су из технолошких захтева и носивости крлетке. Следи 
бетонирање пас–комада у средњим пољима и претходно напрезање конструкције 
кабловима за континуитет у средњим пољима од стубова С5 – С8 (смештени у доњој 
плочи сандучасте конструкције).  

Обе конструкције горњег строја (узводна и низводна) изводе се паралелно. 
Неопходно је да се једна конструкција изводи за једно поље (корак) испред друге. У 
току свих фаза градње конструкције, како доњег строја тако и горњег строја, 
неопходно је вршити константа геодетска мерења и праћења. 
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Слика 42 – Ослонци скеле на врху стуба 

 
 
 

4.4 Планови локација и нацрти пројеката 
 
 
 
Приликом израде Идејног пројекта за мост преко Саве на коридору државног пута IБ 
реда бр.21 деоница Нови Сад – Рума – Шабац коришћена су важећа планска и 
пројектна документација: 

Планска документација: 

 Просторни план Републике Србије („Сл.лист РС“, бр. 88/2010); 

 Регионални просторни план Аутономне покрајине Војводине („Сл.лист АПВ“, 
бр. 22/11); 

 Просторни план Града Шапца ("Сл. лист Града Шапца и општина: Богатић, 
Владимирци и Коцељева", бр. 7/12); 

 Генерални пројекат коридора магистралног пута М–21 Нови Сад – Рума – 
Шабац у наставку Магистрални пут М–19 Шабац – Лозница; 

 Идејни пројекат државног пута М–21 Нови Сад – Рума – Шабац, наставку 
Магистрални пут М–19 Шабац – Лозница, деоница 2: Хртковци – река Сава; 

 Просторни план подручја посебне намене инфраструктурног коридора 
државног пута IБ реда бр.21 Нови Сад – Рума – Шабац и државног пута IБ 
реда бр.19 Шабац – Лозница. („Сл. гласник РС“, бр. 40/2011). 

а 

б 

а) покретни ослонац на Р.К. б) ослонац покретне скеле на 
врху стуба 
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Поред наведених документата, коришћени су и други Планови детаљне регулације, 
Стратегије развоја и Стратешке процене утицаја на животну средину усвојене за 
планска документа. 

Основ за израду техничке документације је Просторни план подручја посебне 
намене инфраструктурног коридора државног пута IБ реда бр.21 Нови Сад – Рума – 
Шабац и државног пута IБ реда бр.19 Шабац – Лозница. („Сл. гласник РС“, бр. 
40/2011). 
 
 
 

4.5 Врста и избор материјала 
 
 
 
При избору основних материјала није разматрано више варијанти. Карактеристике 
материјала усвојених за израду елемената конструкције: 

 Бетон: 

Горњи строј – главни носач и ослоначке дијафрагме     МБ50 

Квадери:            МБ40 

Доњи строј – лежишне греде, средњи стубови С2 – С8     МБ40 

наглавне греде          МБ40 

шипови            МБ30 

прелазни стубови С1 и С9         МБ40 

 Арматура: 

Горњи строј – главни носач и попречни носачи, ослоначке дијафрагме        B500B 

Квадери                     B500B 

Доњи строј – стубови, наглавне греде и шипови              B500B 

 Каблови за преднапрезање: 

За преднапрезање главног носача усвојен је систем преднапрезања SPB–SUPER 
(или слично) ужадима за преднапрезање, састављених од 7 глатких жица, 
номиналног пречника Ø15,2 mm, ознаке Y1860S7, затезне чврстоће fpk=1860 N/mm2.  
 
 
 

4.6 Временски распоред и извођење пројекта 
 
 
 
У тренутку израде Студије о процени утицаја на животну средину подаци о 
временском распореду за извођење пројекта нису били доступни. 
 
 
 
 



Идејни пројекат моста преко реке Саве на коридору државног путу IБ реда бр.21 

деоница: Нови Сад – Рума – Шабац 

Студија о процени утицаја на животну средину 

4.0 Главне алтернативе 

 

______________________________________________________________________________________ 

Институт за путеве а.д.  Завод за пројектовање „Траса“                                                                 64 

 

4.7 Функционисање и престанак функционисања 
 
 
 
Нови путни правци пројектују се за плански период експлоатације од 25 година. У 
том период спроводе се мере редовног и периодичног одржавања, рехабилитације и 
реконструкције према потреби, у зависности од саобраћајне структуре и 
оптерећења, утицаја околине и функционалне улоге у мрежи државних 
саобраћајница. Уобичајено је да се једном заузет појас земљишта за саобраћајницу, 
у целини, не приводи другој намени ни по истеку пласког периода јер би то у великој 
мери нарушило стечене просторне односе и могућности комуникација уже и шире 
друштвене заједнице. Оправдано је претпоставити да су, током пројектовања путног 
правца, поштовани сви постојећи технички стандарди и да је по експлоатационим, 
економским, еколошким, социјалним и критеријумима безбедности одабрано 
оптимално решење, на основу доступних података. До престанка функционисања и 
промене намене заузетог простора може доћи искључиво због измена наведених 
улазних података услед стицања нових информација. У таквом случају, спроводе се 
мере за што приближније враћање простора у првобитно стање или прилагођавање 
новој намени. 
 
 
 

4.8 Датум почетка и завршетка извођења 
 
 
 
У тренутку израде Студије о процени утицаја на животну средину, подаци о 
датумима почетка и завршетка извођења радова нису били доступни. 
 
 
 

4.9 Обим производње 
 
 
 
Под обимом производње на друмској саобраћајници подразумева се број возила која 
прођу у одређеном временском периоду. Овај податак је стохастичког карактера и из 
тог разлога нису разматране никакве алтернативе.  
 
 
 

4.10 Контрола загађења 
 
 
 
Нису разматране алтернативе контроле загађења. 
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4.11 Уређење одлагања отпада 
 
 
 
За прикупљање и одлагање отпада у оквиру путног појаса предметне саобраћајнице 
надлежна су предузећа за одржавање путева и јавна комунална предузећа. Њихов 
задатак је и дефинисање главних алтернатива ове активности. 
 
 
 

4.12 Уређење приступа и саобраћајних путева 
 
 
 
Уређење приступа и саобраћајних путева дефинише се Пројектом организације и 
технологије грађења. За потребе израде Идејног пројекта урађен је Пројекат 
организације и технологије грађења. Главно градилиште биће лоцирано на десној 
обали Саве која је и индустријска зона града Шабца. На овом простору постоји 
мрежа саобраћајница. Кретање механизације приликом изградње обављаће се у 
оквиру појаса експропријације и по завршетку изградње те површине ће се 
рекултивисати и вратити у првобитно стање. 
 
 
 

4.13 Одговорност и процедура за управљање животном 
средином 

 
 
 
Не постоје законске основе за дефинисање одговорности и процедура за 
управљање животном средином у току редовне експлоатације путне 
инфраструктуре, због чега нису разматране никакве алтернативе. 
 
 
 

4.14 Обука 
 
 
 
За редовно функционисање предметног путног правца није предвиђена никаква 
обука. 
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4.15 Мониторинг 
 
 
 
Нису разматране алтернативе мониторинга. 
 
 
 

4.16 Планови за ванредне прилике 
 
 
 
Планови су дефинисани за случај акцидента у поглављу 7.3 Превентивне мере и 7.4 
Мере санације. 
 
 
 

4.17 Начин декомисије, регенерације локације и даље 
употребе 

 
 
 
У поглављу 4.7 објашњено је да се пренамена простора будуће саобраћајнице 
реализује само у случају значајних измена улазних података или стандарда који су 
битни за ширу друштвену заједницу. Из тог разлога, нису разматране алтернативе 
декомисије, регенерације локације и његове даље употребе, већ ће се то разрадити 
у случају потребе.  
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5.0 Постојеће стање животне средине 
 
 
 
У овом поглављу описани су чиниоци животне средине за које постоји могућност да 
буду знатно изложени ризику загађења односно деградације услед изградње моста 
преко реке Саве на планираном коридору државног пута IБ реда бр.21 и државног 
пута IБ реда бр.19 на месту укрштања са реком Савом код Шапца и експлоатације 
исте.  

Стање животне средине у смислу доминантних постојећих утицаја на анализираном 
простору, обележавају негативне последице као резултат промена природних услова 
и као резултат антропогених утицаја. 

Пре свега, ту се мисли на изградњу постојећих саобраћајних система, изградњу 
далековода, телекомуникационих објеката и интензивног обрађивања 
пољопривредних површина.  

За само истражно подручје локације будуће саобраћајнице и моста преко реке Саве, 
нема валидних података о стању и степену загађености животне средине. Квалитет 
животне средине у насељима Кленак, општина Рума и у насељу Мачвански 
Причиновић, општина Шабац, је мање више сличан. Основни комунални проблеми 
су: недостатак квалитетне воде за пиће, неадекватно одвођење отпадних вода, 
недостатак уређаја за пречишћавање отпадних вода, нефункционисање депонија у 
складу са савременим правцима одлагања комуналног отпада. 

Негативни утицаји на земљиште у оквиру анализираног коридора резултат су пре 
свега формирања дивљих депонија, примене агротехничких мера у пољопривреди а 
затим и деловања друмског саобраћаја на постојећој мрежи путева (појасеви уз 
саобраћајнице).  

Код водених токова постојећа загађења су првенствено последица неконтролисаног 
испуштања фекалних вода, отпадних вода индустрија, као и примена одређених 
средстава за заштиту биља и вештачких ђубрива код обраде пољопривредних 
површина.  

Увидом у постојеће стање, кроз одређене временске пресеке у току израде овог 
студијског истраживања дошло се до закључака да детаљнија истраживања 
постојећих утицаја имају смисла у домену загађења вода, загађења земљишта и 
загађења буком. 
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5.1 Становништво 
 
 
 
Студија о процени утицаја моста преко Саве на коридору државног пута IБ реда 
бр.21 деоница Нови Сад – Рума – Шабац на животну средину, подразумева и скуп 
обележја становништва и њихових поседа као и насељских садржаја који ће бити 
изложени могућим утицајима због изградње и експлоатације пута.  

Анализирано подручје простире се од насеља Кленак, општина Рума, која припада 
Сремском округу, до насеља Мачвански Причиновић у општини Шабац, који је у 
оквиру Мачванског округа.  

Табела 15 – Упоредни приказ броја становника од 1948. до 2011. године 

Насеље 1948. 1953. 1961. 1971. 1981. 1991. 2002. 2011. 

Кленак 2029 2180 2874 3354 3353 3378 3246 2946 

Мачвански 
Причиновић 

2046 2164 2140 2022 2174 2324 1976 1576 

На основу податка из табеле долази се до закључка да је и у насељу Кленак и у 
насељу Мачвански Причиновић дошло до повећања броја становника до 1991. 
године искључиво услед прилива становника из суседних општина и досељавањем 
из других области, а након 1991. године, насеља бележе негативан тренд у броју 
становника. 

 Насеље Кленак 

Кленак је насеље у општини Рума, у Сремском округу. Од средиша општине Руме 
удаљено је 30 km, док је од општине Шабац раздвојено речним током и удаљено 5 
km. По подацима Републичког завода за статустику атар насеља заузима површину 
од 4366 ha. Према попису из 2011. године било је 2946 становника. Број становника 
у насељу Кленак је у паду. Већи број становника ради у Шапцу. Укупан број 
домаћинстава на територији насеља Кленак је 996, са просечно 2,96 члана по 
домаћинству. Просечна старост становника на територији насеља Кленак износи 
41,4 годинe. Густина насељености је 67,48 ст/km2. 

 Насеље Мачвански Причиновић 

Мачвански Причиновић је насеље које припада општини Шабац која је у оквиру 
Мачванског округа. Од самог средиша општине Шабац удаљено је 12 km. По 
подацима Републичког завода за статустику, атар насеља заузима површину од 
2727 ha. Према попису из 2011. године било је 1576 становника. Број становника у 
насељу Мачвански Причиновић опада. Већи број становника ради у Шапцу. Укупан 
број домаћинстава на територији насеља Мачвански Причиновић је 545, са просечно 
2,89 члана по домаћинству. Просечна старост становника на територији насеља 
Мачвански Причиновић износи 43,8 година. Густина насељености је 57,79 ст/km2. 
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5.2 Флора и фауна 
 
 
 
Преглед флоре и фауне на подручју будућег моста може се дати анализирањем 
различитих екосистема који се на поменутом потезу налазе. Предметни мост 
премошћаваће реку Саву која представља еколошки коридор од међународног 
значаја. Такође, на предметном простору евидентирана су и станишта заштићених и 
строго заштићених врста од националног значаја са ознаком РУМ02; утврђена 
Просторним планом општине Рума (Сл. Лист општинe Срема бр.19/07) и налазе се 
на подручју „Сењајске баре“ и на делу подручја ловишта „Каракуша“. Река Сава 
представља посебан екосистем са карактеристичном флором и фауном 
споротекућег акватичног екосистема. 

Флора реке Саве састоји се од воденог љутића (Batrachium aquatica), водене 
метвице (Mentha aquatica L.) и других субмерзних и флотантних врста биљака као и 
пратеће емерзне вегетације у виду високих шашева и тршћака.  

Изласком на терен утврђено је да је висока обалска вегетација у знатној мери већ 
изложена антропогеном утицају пре свега са десне обале Саве, где се налазе 
многобројне викендице и стално насељене куће, услед чега је раскрчен већи део 
дрвећа које је припадало вегетацији поплавних шума и шикара. 

 

Слика 43 – Висока обалска вегетација 
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Даље од насипа, дубље ка насељима, присутне су обрадиве површине где се 
најчешће гаје: лубеница, диња, парадајз, паприка, купус, лук, шљива, јабука, крушка 
и вишња. На истом простору јавља се и коровска вегетација карактеристична за 
пољопривредно земљиште, међе и појас уз путеве.  

 

Слика 44 – Воћњаци и засади на истражном простору 

Услед све већег антропогеног утицаја на предметном простору и смањења удела 
шумског покривача опада и број животињских врста. На овом подручју сада се могу 
наћи: риђа лисица, зец, јазавац, вук, видра, ласица, срна, јелен, кртица, јеж, дивља 
свиња, европска текуница, пацов, пољски миш, обичан твор, пољска волухарица и 
др. Орнитофауну претежно чине: јастреб осичар, јастреб кокошар, пољска еја, 
сеоска ласта, пољска шева, црвендаћ, препелица, фазан, сврака, чавка, гавран, 
црни кос, гугутка и сл.  

Река Сава свакако представља један посебан екосистем на предметном подручју, 
како у погледу флоре, тако и у погледу фауне. Од фауне чији је животни циклус у 
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потпуности или делимично везан за водене екосистеме, у самој Сави или њеној 
близини налазе се различите врсте риба (шаран, штука, смуђ, караш, сом и др.), 
водоземаца (шарени даждевњак, мрмољак, жаба крекетуша, шумска жаба и др.) и 
гмизаваца (слепић, шумски гуштер, зидни гуштер, змија белоушка, и сл.). 
 
 
 

5.3 Земљиште, вода и ваздух 
 
5.3.1 Стање загађења земљишта 
 
Земљиште посматрано као једна од природних вредности, представља сложен 
систем осетљив на различите утицаје. Истраживање проблематике загађења 
земљишта услед експлоатације будућег путног правца, захтева податке о постојећем 
стању како би се квантификовали новонастали односи. 

На основу чињенице да се на посматраном простору будућег моста преко реке Саве 
и планираног коридора државног пута налази пољопривредно земљиште, насеља 
Кленак и Мачвански Причиновић, може се закључити, да до загађивања долази 
услед примене агротехничких мера, неконтролисаног испуштања комуналних 
отпадних вода као и одсуства контролисане евакуације отпада. 

Испитивања земљишта на садржај опасних и штетних материја врши се према 
Правилнику о дозвољеним количинама опасних и штетних материја у земљишту и 
води за наводњавање и методама њиховог испитивања.  

На територији општина Рума и Шабац, пољопривреднe станицe којe се бавe 
анализама земљишта, спроводe анализe на захтев пољопривредника појединачно 
по потреби, са циљем да се утврди плодност и хемијски састав земљишта.  

За предметно истражно подручје (локација планиране саобраћајнице и моста), не 
постоје подаци мониторинга пољопривредног земљишта који би доказали присуство 
загађујућих материја у истом.  

Мерења саобраћаја на државним путевима које обавља ЈП „Путеви Србије“ и која су 
вршена током 2018. године, показују да је просечан годишњи дневни саобраћај 
(ПГДС) на државном путу IБ реда бр.21, деоница Јарак – Шабац, износио 8755 
воз/дан. За планирану 2042. годину прогнозирани број возила је 13314 воз/дан. 
Саобраћај који се тренутно одвија на постојећем државном путу није таквог обима да 
би могао да покаже повећане концентрације опасних и штетних елемената у 
земљишту.  
 
5.3.2 Стање загађења вода 
 
За дефинисање постојећег стања квалитета површинских и подземних вода, 
коришћени су доступни подаци Агенције за заштиту животне средине и то, резултати 
испитивања квалитета површинских и подземних вода на територији Републике 
Србије у 2018. години.  

Квалитет вода водотокова у коридору предметне саобраћајнице испитиван је на 
карактеристичном профилу хидролошки изученог водотока а то је река Сава. 
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Квалитет воде реке Саве испитује се на профилу Шабац и узет је као релевантан за 
предметни Пројекат. 

Подаци о физичко – хемијским карактеристикама приказани су у табели. 

Табела 16 – Физичко – хемијске карактеристике воде реке Саве 

MДК* 

Станица: Шабац Река: Сава 

РЕДНИ БРОЈ УЗОРКОВАЊА У 2018. ГОДИНИ 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

09.01 06.02 20.03 10.04 08.05 11.06 10.07 02.08 12.09 19.10 08.11 13.12 

 Водостај ( cm ) 

 311 318 498 506 233 31 113 43 –21 –8.3 65 61 

 Протицај ( m3/s ) 

             

 Температура воде ( ºC ) 

 6.5 6.0 6.4 12.5 18.9 24.6 21.5 25.0 21.7 17.0 14.0 6.0 

 Температура ваздуха ( ºC ) 

 9.9 0.0 0.0 23.0 22.0 32.0 24.5 27.5 27.0 20.0 12.4 3.0 

 Видљиве отпадне материје 

без  без без без без без без без без без без без 

 4. Мирис 

без  без без без без без без без без без без без 

 5. Боја 

без  без без без без без без без без без без без 

 Електропроводљивост ( א – μS/cm ) 

 374 370 326 343 377 416 375 453 466 545 374 419 

 pH – вредност 

6.8 – 8.5 7.55 7.77 7.80 8.26 7.55 8.02 7.92 8.00 8.00 8.10 8. 01 8.15 

 Растворени CO2 ( mg/l ) 

 3.5 4.8  4.8  0.0  7.0  2.2  3.5  1.3  3.5  1.8  2.6  0.9 

 Бикарбонати ( HCO3 – mg/l ) 

 218 214 193 200 205 210 196 220 222 268 214 232 

 Укупни алкалитет ( CaCO3 – mg/l ) 

 179 175 158 174 168 172 161 180 182 220 175 190 

 Растворени кисеоник ( O2 – mg/l ) 

6 11.04 11.59 10.64 10.24 6.94 6.98 7,34 7.83 7.50 9.30 8.20 10.97 

 Проценат засићења кисеоником ( % CO2 ) 

75 – 90 90 93 86 96 75 85 85 96 86 97 80 88 

 Биолошка потрошња кисеоника после 5 дана ( O2 – mg/l  БПК–5) 

4 1.7 1.7 2.1 2.9 2.3 1.0 1.7 1.6 1.5 1.2 1.8 2.0 
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MДК* 

Станица: Шабац Река: Сава 

РЕДНИ БРОЈ УЗОРКОВАЊА У 2018. ГОДИНИ 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

09.01 06.02 20.03 10.04 08.05 11.06 10.07 02.08 12.09 19.10 08.11 13.12 

 Хемијска потрошња кисеоника ( O2 mg/l iz KMnO4 ) 

12 2.5 3.1 4.8 5.3 5.5 1.8 2.6 2.9 2.7 2.2 3.3 3.5 

 Суспендоване материје ( mg/l ) 

30 17 62 91 13 81 16 107 27 8 <4 9 <4 

 Растворене материје ( mg/l ) 

             

 Жарени остатак ( mg/l ) 

             

 Губитак жарењем ( mg/l ) 

             

 UV екстинкција ( 254nm, 1cm ) 

             

 Амонијум јон ( NH4 – N – mg/l ) 

1 0.10 0.08 0.17 0.10 0.15 0.10 0.18 0,13 0.08 0.06 0.04 0.22 

 Нитрати ( NO3 – N – mg/l ) 

10 1.00 0.70 0.50 0.90 0.70 0.40 0.70 0.40 0.40 0.40 0.60 0.50 

 Нитрити (NO2 – N – mg/l ) 

0.05 0.010 0.012 0.006 0.016 0.019 0.004 0.012 0.021 0.012 0.008 0.031 0.008 

 Сулфати ( SO42 – mg/l ) 

200 13 14 15 16 13 16 15 15 19 30 14 17 

 Хлориди ( Cl – mg/l ) 

250 11.6 14.0 9.7 10.4 15.4 20.0 14.2 27.4 31.0 43.0 30.3 37.0 

 Ортофосфати ( PO43 – P – mg/l ) 

 0.042 0.067 0.086 0.054 0.038 0.038 0.030 0.054 0.054 0.025 0.064 0.057 

 Укупни фосфор ( P – mg/l ) 

0.94 0.068 0.102 0.101 0.056 0.096 0.060 0.173 0.109 0.099 0.135 0.070 0.062 

 Калцијум ( Ca – mg/l ) 

 63.5 68.1 56.1 57.7 62.1 58.3 60.3 72.0 68.0 65.5 60.3 65.0 

 Магнезијум ( Mg – mg/l ) 

 7.6 7.3 9.7 10.7 9.0 11.8 11.2 9.7 12.7 17.0 14.1 18.0 

 Укупна тврдоћа ( CaCO3 – mg/l ) 

 190 200 180 188 192 194 197 220 222 234 209 237 

 Натријум ( Na – mg/l ) 

 5.8 6.5 5.5 4.6 7.4 9.6 7.1 10.7 115 28.5 3.8 10.6 
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MДК* 

Станица: Шабац Река: Сава 

РЕДНИ БРОЈ УЗОРКОВАЊА У 2018. ГОДИНИ 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

09.01 06.02 20.03 10.04 08.05 11.06 10.07 02.08 12.09 19.10 08.11 13.12 

 Цинк ( Zn – μg/l ) 

 18.0 244.4 11.8 11.0 31.1 9.0 25.1 <10 2.1 14.6 21.8 17.1 

 Кадмијум ( Cd – μg/l ) 

5 0.06 0.07 0.03 0.05 0.05 <0.2 0.11 <0.3 <0.2 0.02 0.10 0.02 

 Олово ( Pb – μg/l ) 

50 1.5 9.0 1.5 1.2 1.5 0.7 2.2 1.2 <0.5 0.6 1.9 1.3 

 Бакар ( Cu – μg/l ) 

100 3.9 10.7 4.8 5.6 3.0 2.1 4.9 5.5 3.5 5.8 7.2 7.4 

 Гвожђе ( Fe – μg/l ) 

300 589.3 997.6 783.0 503.0 1694.1 493.0 2873.9 759.3 179.7 240.7 719.5 670.1 

 Манган ( Mn – μg/l ) 

100 27.2 52.2 30.7 27.0 69.2 40.0 91.1 55.6 17.5 26.9 45.8 46.8 

 Хром шестовалентни ( Cr6+ – μg/l ) 

100             

 Минерална уља ( μg/l ) 

  

* Максимално дозвољена концентрација за II категорију водотокова 

Оцена стања квалитета воде реке Саве врши се у складу са препорукама: 

 Уредба о граничним вредностима загађујућих материја у површинским и 
подземним водама и седиментима и рок за њихово достизање 

 Уредба о граничним вредностима приоритетних и хазардних супстанци које 
загађују површинске воде и роковима за њихово достизање 

 Правилник о параметрима еколошког и хемијског статуса површинских вода и 
параметрима хемијског и квантитативног статуса подземних вода 

 Уредба о класификацији вода 

Уредбом о класификацији вода, усвојене су специфичне карактеристике квалитета 
воде ради дефинисања четири класе квалитета површинских вода и презентиране 
су табеларно.  
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Табела 17 – Класе квалитета површинских вода 

Класа Опис 

I 
Воде које се у природном стању или после дезинфекције могу употребљавати или искоришћавати за 
снабдевање насеља водом за пиће, у прехрамбеној индустрији и гајење племенитих врста риба (салмониде). 

II 
Воде које су подесне за купање, рекреацију и спортове на води, за гајење мање племенитих врста риба 
(циприниди) као и воде које се уз нормалне методе обраде након прераде могу употребљавати за снабдевање 
насеља водом за пиће и у прехрамбеној индустрији. 

III Воде које се могу употребљавати за наводњавање и у индустрији, осим прехрамбене индустрије. 

IV Воде које се могу употребљавати или искоришћавати за остале намене само после посебне обраде. 

На основу резултата извршених анализа, може се констатовати да квалитет воде 
није одговарао у потпуности условима захтеване II класе квалитета вода. 

Резултати извршених физичко хемијских анализа узорака воде реке Саве 
узоркованих 2018. године на профилу Шабац, показују да је вредност суспендованих 
материја била таква да се квалитет воде реке Саве кретао у границама за III до IV 
класе квалитета површинских вода. Добијена вредност укупног гвожђа (Fe) је 
одговарала III класи квалитета површинских вода док је укупни манган (Mn) 
одговарао II класи квалитета површинских вода. Резултати анализа испитиваних 
показатеља квалитета вода (кисеонични режим, садржај нутријената и показатељи 
минерализације) кретали су се у границама прописаних вредности за I и II класу 
квалитета површинских вода.  

Вредности раствореног кисеоника и БПК – 5 одговарале су вредностима за II класу, 
ph вредности воде су се кретале у опсегу I – IV, класe квалитета вода. 

Од опасних и штетних материја на овом потезу нису регистроване појаве 
испарљивих фенола.  

Једни од најрелевантнијих биолошких елемената квалитета за водотокове су 
заједнице макроинвертебрата и фитобентоса (првенствено дијатоме – силикатне 
алге). Биолошке заједнице фитобентоса представљају важан индикатор садржаја 
нутријената у води и седименту. Дијатомни индекси за реку Саву на профилу Шабац 
у извештају за 2018. годину су: EPI–D 13.1; IPS 12.4; CEE 13.5.  

Сапробиолошка испитивања квалитета воде указују на умерено органско загађење 
водотока. Запажа се доминација биоиндикатора β и α–мезосапробне зоне. Анализа 
планктонске заједнице указује на малу бројност планктона и доминацију силикатних 
алги у свим периодима испитивања, као и значајније присуство зелених алги у току 
лета. Добијене вредности индекса сапробности указују на бета – мезосапробне 
услове средине, који одговарају II класи квалитета вода. 
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Табела 18 – Класе бонитета за реку Саву на профилу Шабац  
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Сагледавањем постојећег стања вода реке Саве у коридору државног пута IБ реда 
бр.21, указује се на низак степен квалитета. На основу података о мерењима 
концентрација физичко – хемијских параметара у водама поменутe рекe а 
узорковане на мернoм профилу Шабац, може се закључити да постоје одступања 
појединих параметара од МДК за другу II водотокова, којој иначе река Сава припада 
по уредби о категоризацији водотокова.  

Треба напоменути да поред пута који води кроз индустријску зону града Шапца и 
којим се долази до насипа на десној обали реке Саве (~ 500 m од планираног моста 
и његових приступних конструкција), пролази канал којим отиче вода у реку Саву. 
Непосредно пре уливања канала у корито реке Саве, направљена је устава која 
служи за контролисање уливања воде канала. Обрађивач студије није имао 
доступне податке о мерењима квалитета воде поменутог канала.  

 

Слика 45 – Канал и пут и који води кроз 
индустријску зону града Шапца према насипу на 

десној обали реке Саве 

 

Слика 46 – Устава на каналу који се улива и 
корито реке Саве 

Закључак који се може извести из приложеног, је да је због неадекватног третмана 
индустријских и комуналних отпадних вода које се уливају у реку Саву, квалитет 
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воде опао и сада одговара III класи водотокова. С тим у вези, иста се може 
употребљавати тек после уобичајених метода обраде. 

За дефинисање постојећег стања квалитета подземних вода, у коридору будућег 
моста на Сави и приступних саобраћајница, обрађивач студије није имао доступне 
анализе узорака поземне воде. 

По питању квалитета подземних вода, један део ресурса подземних вода је 
природно заштићен или је ретко насељен, док је један део угрожен људском 
активношћу. Ово се посебно односи на алувијалне издани, чији квалитет зависи од 
квалитета речне воде и које се налазе неретко у урбаним зонама, зонама интензивне 
пољопривредне и индустријске активности, као и у близини саобраћајница, што је 
управо случај предметног пројекта. 

С тим у вези, треба поменути изворишта водоснабдевања „Мали Забран“ и 
„Табановић“. Извориште „Мали Забран“налази се на ~ 1 km северозападно од града, 
на подручју између потока Камичак и улице Војводе Путника, у непосредној близини 
хиподрома. Извориште „Табановић“лоцирано је 8 km северно од града Шапца, 4 km 
од десне обале Саве и око 2 km од села Табановић. У непосредној близини 
изворишта је канал Јерез, кроз који дотиче вода са пољопривредних површина на 
западу од изворишта и улива се у реку Саву, око 2,5 km низводно од изворишта. За 
оба изворишта урађен је пројекат санитарне заштите, којим су прописани услови 
њиховог коришћења. На сликама које следе су приказане прописане зоне заштите 
изворишта. 

 
Слика 47 – Извориште „Мали Забран“ – зоне санитарне заштите 
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Слика 48 – Извориште „Табановић“ – зоне санитарне заштите 

Потенцијални загађивачи изворишта „Мали Забран“ и „Табановић“ су пољопривреда, 
индустрија и становништво у насељима. 

Централни водовод у Шапцу је под надзором Завода за јавно здравље – Шабац где 
се врши и перманентна лабораторијска анализа воде према важећој законској 
регулативи Правилник о хигијенској исправности воде за пиће. То значи да је број 
прегледа и узорака одређен према броју Е.С. и да се врши у прописаним 
временским интервалима. Водовод у Шапцу највећим делом самостално 
контролише здравствену исправност воде у својим лабораторијама (око 70 %). 
Остатак обавезне контроле врши Завод за јавно здравље – Шабац. 

Одржавање изворишта воде и система за снабдевање водом у предстојећем 
периоду мора бити императив одрживог коришћења подземних вода као стратешког 
природног ресурса. 
 
5.3.3 Стање загађења ваздуха 
 
Друмска моторна возила представљају значајне загађиваче животне средине. 
Издувни гасови моторних возила имају утицаја на хуману популацију, флору, фауну, 
материјална и културна добра. Из мотора са унутрашњим сагоревањем емитује се 
велики број гасова, од којих доказано најизраженије негативно дејство имају: CО, 
NО2, SО2, угљоводоници, као и чврсте честице у облику чађи. Састав издувних гасова 
бензинских и дизел мотора приказан је у следоћој табели. 
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Табела 19 – Састав издувних гасова бензинских и дизел мотора (vol %) 

Компоненте издувних гасова Бензински мотори Дизел мотори 

Азот 74 – 77 76 – 78 

Кисеоник 0.3 – 8.0 2 – 18 

Водена пара 3.0 – 5.5 0.5 – 4.0 

Угљендиоксид 5.0 – 12.0 1.0 – 10.0 

Угљенмоноксид 5.0 – 10.0 0.01 – 0.5 

Оксиди азота 0.0 – 0.8 0.0002 – 0.85 

Угљоводоници 0.2 – 3.0 0.009 – 0.5 

Алдехиди 0.0 – 0.2 0.001 – 0.009 

Чађ 0.0 – 0.04* 0.1 – 1.1* 

Бензо(а)пирен 10 – 20** до 10** 

* – концентрације у mg/m3; **– концентрације у g/m3 

Будућа изградња моста преко реке Саве на планираном коридору државног пута IБ 
реда бр.21 и државног пута IБ реда бр.19 на месту укрштања са реком Савом код 
Шапца као и његова експлоатација може да изазове повећану концетрацију 
аерополутаната. Анализом прашине може се закључити да садржај укупне прашине 
у ваздуху директно зависи од интензитета саобраћаја.  

Приликом израде ове Студије, коришћени су подаци из Годишњег извештаја о 
контроли квалитета ваздуха за 2018. год. добијених на основу мерења Завода за 
јавно здравље Шабац. Годишњи извештај садржи више мерних места на територији 
града Шапца од којих је изабрано мерно место „Бенска бара“ јер је најближе 
истражном подручју ове Студије и на њему ваздух је I квалитета.  

Најнижа годишња вредност концентрације азотдиоксида (NO2) у ваздуху (µg/m3) 
износила је 4,2 µg/m3, а највиша годишња вредност концентрације NO2 у ваздуху 
износила је 48,5 µg/m3, док је средња годишња вредност износила 14,4 µg/m3. Током 
2018. године постојао је један дан са прекорачењем граничне вредности за 
концетрацију NO2 (40 µg/m3) у ваздуху.  

Из поменутог Годишњег извештаја преузети су подаци и о концетрацији 
сумпордиоксида (SO2) и чађи у ваздуху за 2018. год. Најнижа годишња вредност 
концентрације SO2 у ваздуху (µg/m3) износила је 4,4 µg/m3, а највиша годишња 
вредност концентрације SO2 у ваздуху износила је 50 µg/m3, док је средња годишња 
вредност износила 23 µg/m3. Током 2018. године није постојао ни један дан са 
прекорачењем граничне вредности за концетрацију SO2 (50 µg/m3) у ваздуху. 

Из мерења коцентрације чађи током 2018. год. утврђено је да је најнижа годишња 
вредност концентрације чађи у ваздуху (µg/m3) износила је 9,2 µg/m3, а највиша 
годишња вредност концентрације чађи у ваздуху 52,7 µg/m3, док је средња годишња 
вредност износила 28,6 µg/m3. Током 2018. године постојао је један дан са 
прекорачењем граничне вредности за концетрацију чађи у ваздуху. 

За добијање праве слике о квалитету ваздуха у коридору будуће саобраћајнице, 
неопходан је континуирани мониторинг квалитета ваздуха.  
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Као загађивачи ваздуха поред саобраћаја (моторних возила) истичу се још 
индустрија и индивидуална домаћинства, која у току зимских месеци приликом 
ложења изазивају велика загађења у виду ниских извора.  

Тачкасти извори загађења ваздуха искључиво су индустријска постројења. На 
предметној локацији постоје следећа потенцијално загађујућа индустријска 
постројења:  

 компанија De Heus d.o.o. – производња сточне хране (К.О. Мачвански 
Причиновић) 

 компанија Картонвал – производња валовитих картона и картонске амбалаже 
(К.О. Мачвански Причиновић) 

 
5.3.4 Бука 
 
Услед непостојања инфраструктурних објеката и других могућих извора буке, 
посматрани простор је не оптерећен буком.  
 
 
 

5.4 Климатски чиниоци 
 
 
 
Климатски чиниоци који су разматрани на подручју будуће саобраћајнице су 
температура ваздуха, падавине, релативна влажност ваздуха, инсолација, брзина и 
правац дувања ветра. У поређењу са подацима који су изнети у поглављу 2.4 Клима 
добијених са климатолошке станице „Шабац“, у овом поглављу размотрени су 
микроклиматски улови који владају на ужем подручју предметног моста трасе будуће 
саобраћајнице.  

Предметни простор карактерише умерено континентална клима. Опште климатске 
прилике модификују специфични локални утицаји, пре свега морфолошке одлике 
(амфитеатрална отвореност према северу, мале висине и др.). Са севера, преко 
сремске равнице, продиру утицаји сувље панонске континенталне климе, док је на 
таласастом терену Посавине ова клима нешто влажнија због орографских утицаја. 
Присуство веће реке,каква је Сава, на анализираном подручју, утиче на веће 
струјање и већу релативну влажност ваздуха, а природна емерзна вегетација и 
вегетација поплавних шума и шикара са местимично присутним обрадивим 
површинама умањује инсолацију до самог тла и доводе до већег садржаја влаге у 
земљишту.  

Идући даље од обала Саве, ка насељеном подручју, где доминирају обрадиве 
површине и све већи присутни антропогени утицај у коме изостаје природна 
вегетација услед изграђености простора (стамбени и пратећи објекти) јавља се већа 
осунчаност, што доводи до повећаних темература ваздуха и земљишта, до 
смањеног садржаја влаге у земљишту као и смањене релативне влажности ваздуха. 
На поменутом простору, без високе вегетације, јача су ваздушна струјања која могу 
бити променљивог правца. Очувана природна станишта у већој мери уз обале Саве, 
иду у прилог очувању постојеће микроклиме. 
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5.5 Непокретна културна добра и амбијенталне целине 
 
 
 
Завод за заштиту споменика културе Ваљево издао је услове под бројем 84/1 од 
19.02.2020. године, према којима на истражном подручју нема регистрованих 
археолошких локалитета и споменика културе. 

Према условима које је издао Завод за заштиту споменика културе Сремска 
Митровица за потребе пројекта изградње моста преко реке Саве број 53–07/20 од 
31.01.2020. године, на предметном подручју нема евидентираних археолошких 
локалитета као ни споменика културе. 

Завод за заштиту природе Србије издао је услове 03 бр. 020–2027/2 дана 25.04.2019. 
годин, према којима у њиховој евиденцији на парцелама на којима је предвиђена 
изградња моста на Сави нема заштићених подручја за које је спроведен или 
покренут поступак заштите, утврђених еколошки значајних подручја еколошке мреже 
Републике Србије утврђених Уредбом о еколошкој мрежи („Сл. Гласник РС“, бр. 
102/2010), као ни евидентираних природних добара. Сава са приобалним појасом у 
природном и блиско–природном стању је утврђена као међународни еколошки 
коридор. 

Покрајински завод за заштиту природе у условима бр. 03–302/2 од 19.02.2020. 
године наводи да планирана траса моста преко Саве коридора државног пута IБ 
реда бр. 21 Нови Сад–Рума–Шабац прелази преко следећих просторних целина од 
значаја за очување биолошке разноврсности: 

 Станишта заштићених и строго заштичених врста од националног значаја са 
ознаком РУМ02, утврђен Просторним планом општине Рума (Сл. Лист 
општина Срема бр. 19/07); 

 Међународног еколошког коридора реке Саве, утврђеног Уредбом о еколошкој 
мрежи („Сл. гласник РС“ бр. 102/2010). 
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5.6 Пејсаж 
 
 
 
Предметни простор налази се у зони Посавине у виду акумулативне терасе Саве, 
која орографски припада дну сремско–мачванске депресије. Некада су низијске 
мочваре и слични водени екосистеми уз реку Саву били распрострањенији, али је 
интезивирањем пољопривредне производње, растом и развијањем насеља овај 
пејсаж почео драстично да се мења и постепено је прелазио у култивисане 
површине и остатке природне обалске вегетације каква се данас налази на 
анализираном подручју.  

На предметном простору доминантан елемент пејсажа је свакако река Сава. Уз њене 
обале присутна је природна антропогено неизмењена емерзна вегетација, пре свега 
уз леву обалу у чијој близини нема објеката (викендица) какве се налазе са супротне 
стране реке. Поред емерзне вегетације, присутне су поплавне шуме и шикаре са 
високом дрвенастом вегетацијом која доприноси лепоти природног пејсажа. 

 

Слика 49 – Приказ пејсажа на левој обали Саве 
На десној обали Саве налазе се викендице и стално насељени објекти услед чега је 
појас високе шумске вегетације доста мањи него на левој обали и често је у форми 
је појединачних стабала. 
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Слика 50 – Десна обала Саве са присутним објектима 

Идући даље од реке ка насељеним местима природну вегетацију замењују 
пољопривредне површине које ће на крају заменити и различити стамбени и други 
објекти и тиме ће пејсаж постати антропогено измењен и мање атрактиван у погледу 
присуства природних одлика. 

 

Слика 51 – Пољопривредне површине у К.О. Мачвански Причиновић 

Пољопривредне површине подељене су на мање делове и на њима се узгајају 
различите једногодишње културе, а значајне површине заузимају воћњаци и 
повртњаци. Управо смена различитих гајених врста чини пејсаж атрактивним за 
посматрача, због промене колорита растиња током године, као и различитог 
хабитуса. Ове промене су краткотрајне или вишемесечне и везане су за подизање 
усева, воћњака и повртњака, цветање, убирање плодова и жетву. Период цветања 
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воћњака може се издвојити као посебно интересантан јер доприноси умирујућем 
психолошком ефекту пејсажа. 
 
 
 

5.7 Међусобни односи наведених чинилаца 
 
 
 
Предметни мост преко реке Саве налазиће се на територији К.О. Кленак и К.О 
Мачвански Причиновић. Међусобни односи чинилаца животне средине на 
анализираном подручју, могу се коментарисати са нивоа доступних података о овом 
простору. Увидом у представљене резултате о квалитету вода и земљишта указује 
се потреба за коментаром који ближе објашњава постојеће (нулто) стање. Поред 
потенцијала које поседује посматрани простор у пејсажном и природном погледу, 
мора се имати у виду и чињеница да је он већ „оптерећен“ одређеним степеном 
изграђености у виду постојања стамбених објеката и индустријске зоне.  

Конфигурација земљишта је већим делом равничарска.  

На основу доступних података долази се до закључка да је и у насељу Кленак и у 
насељу Мачвански Причиновић дошло до повећања броја становника до 1991. 
године искључиво услед прилива становника из суседних општина, затим 
десељавањем из друге области, а након 1991. године насеља бележе негативан 
тренд у броју становника. 

Подаци о квалитету ваздуха у тренутку израде Студије су били доступни и преузети 
из Годишњег извештаја квалитета ваздуха на територији града Шапца за 2018. 
годину. У циљу анализе постојећег стања унутар предметног подручја 
идентификовани су потенцијални аерозагађивачи који могу имати утицаја на 
квалитет ваздуха. У поглављу 5.3.3 дат је попис потенцијалних аерозагађивача и 
њихов положај у односу на локацију будућег моста. Овакво стање, не даје могућност 
поуздане прогнозе даљих тенденција, па се препоручује периодично мерење 
садржаја загађујућих материја од стране надлежних институција. 

Предметни мост будуће саобраћајнице премошћаваће реку Саву која представља 
Међународни еколошки коридор, утврђеног Уредбом о еколошкој мрежи У К.О. 
Кленак налазе се станишта заштићених и строго заштићених врста од националног 
значаја са ознаком РУМ02; утврђен Просторним планом општине Рума (Сл. Лист 
општина Срема бр.19/07). 

Општи закључак је да се могу очекивати просторно ограничена погоршања 
постојећег стања животне средине на предметном подручју. Неопходна је 
квантификација свих очекиваних утицаја, уз уважавање закључака изведених у 
смислу вредновања постојећег стања како би могле да се предузму одговарајуће 
мере заштите. 

 



 

 

6.0 ЗНАЧАЈНИ УТИЦАЈИ 
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6.0 Значајни утицаји 
 
 
 
У овом поглављу описани су значајни утицаји које ће изазвати изградња, 
експлоатација и одржавање моста преко реке Саве на коридору државног путу IБ 
реда бр.21, деоница: Нови Сад – Рума – Шабац.  

Утицаје на животну средину можемо посматрати као директне, индиректне и 
кумулативне. Даље, по својој природи делимо их на: 

 позитивни и негативни 

 случајни и предвиђени 

 локални и распрострањени 

 тренутни и стални 

 краткорочни и дугорочни 

Преко утицаја на чиниоце животне средине дат је квалитативни и квантитативни 
приказ могућих промена у животној средини услед изградње и егзистенције моста и 
извршена је категоризација промена у смислу њихове трајности. 
 
 
 

6.1 Земљиште 
 
 
 
Измене на земљишту настају као последица низа утицаја који се могу 
систематизовати у две основне групе: загађење земљишта и деградација земљишта. 
Загађење земљишта представља промену његовог хемијског састава насталу 
уласком материја које емитују учесници у саобраћају и грађевинска механизација. 
Многобројна експериментална истраживања показују ниску корелацију количина 
загађујућих материја и обима последица у земљишту, због чега се ова група утицаја 
само квалитативно вреднује. Под појмом деградације земљишта, подразумева се 
више различитих процеса од којих посебну тежину имају појаве клижења и одрона, 
ерозија, промена пермеабилитета тла, могућа погоршања карактеристика тла у 
широј зони, деградација земљишта због отварања изворишта грађевинског 
материјала, деградација земљишта због формирања депонија као и други утицаји 
који у конкретним просторним условима могу имати мањи или већи значај. 
 
6.1.1 Фаза изградње 
 
Фаза изградње моста почиње радовима на рашчишћавању вегетације, те 
евентуално уклањању површинског слоја земље. Управо приликом извођења тих 
радова дешавају се промене на топографији. На овај начин, започињу грађевински 
радови на изградњи моста планиране саобраћајнице и то се може окарактерисати 
као један вид деградације. Други вид деградације земљишта, се огледа у потребама 
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за транспортом великих количина грађевинског материјала као и потребом за 
отварањем изворишта материјала или депонија.  

У конкретним условима неће доћи до деградације земљишта због отварања 
изворишта материјала или због формирања депонија. Наиме, из збирног предмера 
се види да су потребне количине материјала за уградњу у насип дела приступних 
конструкција моста толике, да ће се то решити набавком из постојећих позајмишта и 
неће бити потребе отварања новог позајмишта.  

Слегање терена односи се на места на делу планираних пиступних конструкција 
моста, где ће неопходно доћи до насипања материјала и то на меким и стишљивим 
срединама, чија је носивост мала. Евентуална изградња већих насипа (> 5 m), 
изазваће смањење ефективне порозности (µ), па самим тим и пропусност 
прашинасто глиновитих наслага повлатног полупропусног слоја. С тим у вези, на 
граници насипа и природног терена може доћи до замочваривања.  

На деловима терена, где се насипи ослањају на некохерентне материјале, срачуната 
слегања имају карактер краткотрајних и оствариће се у току прогнозиране изградње 
Пројекта. У кохерентним материјалима (глиновитим и муљевитим срединама) 
слегања могу бити велика, нарочито ако су глине слабо консолидоване, меке и 
расквашене.  

Обзиром да се у подлози насипа налазе некохерентни до полукохерентни 
материјали, већи део од укупних слегања ће се остварити у току саме изградње 
моста, док се потпуна консолидација тла очекује у периоду од једне године.  

Код извођења стубова за прилазне конструкције и мост, један од већих проблема је 
сезонски висок ниво подземне воде који треба оборити како би се омогућило 
адекватно извођење одговарајућом механизацијом. Наиме, системи за снижавање 
нивоа подземних вода, имају улогу да побољшају стабилност тла. Тада се јавља 
ризик од могућих већих промена у нивоу, режиму и правцу кретања подземних вода. 
На тај начин, може доћи до промена у засићености тла водом на ширем простору, 
али ће овакве промене бити привременог карактера. 

До загађења земљишта у овој фази може доћи услед неправилне манипулације 
дериватима нафте који се користе за погон и одржавање грађевинске механизације 
и других постројења у току изградње, прања возила и механизације изван за то 
предвиђених и уређених места, неадекватно уређеног градилишта и другим 
активностима које се не спроводе по препорукама техничких мера заштите у току 
изградње. Овај вид загађивања може се свести на минимум или у потпуности 
елиминисати уз поштовање техничких мера заштите које су наведене у посебном 
поглављу описа мере за ублажавање утицаја Пројекта.  
 
6.1.2 Фаза експлоатације 
 
У фази експлоатације моста загађење земљишта ће углавном бити последица 
следећих процеса: 

 загађење од атмосферских вода са коловоза 

 таложење издувних гасова 

 одбацивање органских и неорганских отпадака 

 просипање терета 
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 таложење из атмосфере честица доношених ветром 

 развејавање услед кретања возила 

Загађење земљишта првенствено зависи од: 

 система одводњавања моста 

 саобраћајног оптерећења и структуре саобраћајног тока 

 конфигурације околног терена и његове пошумљености 

 прскања (распршивања) воде приликом проласка возила – с обзиром да је 
предмет овог пројекта мост, не можемо утицај ограничити само на узак појас 
уз ивицу пута 

 расипања материјала са коловоза у току сувог периода услед ваздушних 
струјања због проласка возила – такође не можемо утицај ограничити само на 
узак појас уз ивицу пута. 

Узимајући у обзир примењени концепт одводњавања атмосферских вода са моста и 
прилазних конструкција на обалама реке Саве, може се закључити да могући 
негативни утицаји неће представљати посебан проблем уколико је систем за 
прикупљање падавина адекватно изведен. Осим тога, неопходно је перманентно 
праћење стања животне средине у коридору планиране саобраћајнице (мониторинг) 
и обезбеђивање услова за благовремено предузимање додатних мера заштите као и 
прописивање адекватних мера одржавања усмерених на заштиту животне средине. 

Загађење земљишта може наступити и као последица могућих хаварија возила која ће 
превозити хазардне терете будућом саобраћајницом и мостом преко реке Саве. С 
обзиром на осетљивост истражног простора и карактеристике тла леве и десне обале 
реке Саве, ова загађења такође су интересантна, па је с тим у вези дат приказ 
евентуалних акцидентних загађења у поглављу 7.0 Утицаји у случају удеса. 

Ерозија земљишта подразумева испирање и одношење најситнијих и најплоднијих 
честица из растресите подлоге. На новопројектованим прилазним конструкцијама, 
може доћи до деградације земљишта уколико одмах по формирању косина насипа 
није извршена адекватна заштита од спирања и ерозије. На таквим местима је 
неопходно хумузирање и озелењавање. У циљу очувања стабилности косина насипа 
потребно је одводњавање површинских и процедних подземних вода израдом 
адекватне дренаже (каналете). 

Осим тога, општа деформација корита у зонама мостова јавља се као последица 
смањења протицајног профила за велике воде. Изазива је више фактора: ослонци 
моста који улазе у корито, стубови који блокирају део протицајног профила и 
прилазне рампе које затварају корито за велику воду. Смањење протицајног 
профила доводи до повећања просечне брзине и вучне силе тока у мостовском 
сужењу, тако да долази до ерозије (више наноса се покреће него што долази). 
Процес ерозије одвија се све док се не успостави ново равнотежно стање, када је 
количина наноса који улази у деоницу изједначена са излазним количинама. Овај 
вид опште деформације пролази кроз цикличне промене – ерозија је изражена током 
великих вода, док се корито засипа у периоду малих вода.  

Ерозиони процеси који се јављају у речном кориту услед извођења објекта какав је 
мост преко реке Саве на планираној траси новопројектоване саобраћајнице, не само 
да имају утицаја на животну средину у смислу деградације земљишта већ могу 
угрозити будући мост, директно и индиректно.  
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Код изградње објеката оваквог типа, где имамо фундирања за стубове моста у 
кориту реке, постоји вероватноћа да се око ових стубова снизи кота дна корита а то 
је последица локалне ерозије. Мостовски стубови у речном кориту ремете ток а 
последица поремећаја је локална ерозија у виду ерозионог левка. Уколико мостовски 
стуб није фундиран на довољној дубини, последица може бити рушење објекта.  

У склопу техничке документације, постоји Пројекат осигурања од ерозије речног дна 
и приобаља у зони моста и темеља моста, Свеска 3.2., који је за потребе Идејног 
пројекта изградње моста преко реке Саве на траси државног пута IБ реда бр.21, 
деоница Нови Сад – Рума – Шабац, урадио Завод за пројектовање „Траса“ 
Института за путеве а.д. Београд.  
 
 
 

6.2 Воде 
 
 
 
Проучавање проблематике вода у циљу одређивања могућих утицаја планираног 
моста преко реке Саве а у склопу будуће саобраћајнице Нови Сад – Рума –Шабац на 
животну средину, огледа се првенствено кроз квантификацију утицаја у домену 
могућих промена режима површинских и подземних вода као и њиховом загађењу. 
Уважавајући конкретне локацијске услове који карактеришу простор планираног 
моста на планираном коридору државног пута а који су детаљно описани у оквиру 
постојећег стања (хидрогеолошке и хидролошке карактеристике, квалитет 
површинских вода и сл.), може се извести закључак да се с обзиром на све 
карактеристике, могу очекивати утицаји од интереса за предметну анализу. Имајући 
у виду претходне напомене ова проблематика је посебно анализирана. 

Процес загађења вода код путева карактеришу две основне етапе: загађења у току 
изградње и загађења у току експлоатације. 
 
6.2.1 Фаза изградње 
 
Загађења у фази изградње су привременог карактера, по обиму и интензитету 
ограничена, мада у случајевима појединих хаварија могу донети озбиљне 
последице. 

Разликујемо два вида утицаја које проузрокује изградња путног објекта: 

 загађење вода 

 промена режима површинских и подземних вода 

Промене физичких и хемијских карактеристика вода, под условом да организација 
градилишта и процедура у току радова није испоштовала услове заштите животне 
средине прописане овом Студијом, могу изазвати акцидентна загађења изливања 
опасних и хазардних материја у отворене токове. Из тог разлога је неопходно 
обезбедити контролисан приступ механизације реци Сави. 

До измене протицаја, брзине и самог тока површинских вода долази током извођења 
радова на изградњи моста.  
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Изградња моста преко реке Саве изискује изградњу леве и десне прилазне 
конструкције које се ослањају на стубовима. Усвојено је дубоко фундирање на 
шиповима пречника ø1500 mm. Стубови ће се ослањати на батеријама по 6 односно 
4 шипа који су међусобно повезани наглавним гредама, са дубином укопавања Df = 
2,3 – 5,3 m. Очекивана су слегања батерија шипова за пројектована оптерећења од 
којих ће се део десити односно реализовати током саме изградње конструкција на 
обалама реке Саве. 

У овој фази, потребан је додатни простор за имплементацију грађевинских радова 
као и за истовар ископаних материјала. На месту где градилиште буде смештено у 
близини реке, површинске воде ће бити угрожене потенцијалним истицањем опасних 
супстанци као што су моторна уља или средства за подмазивање. Отицање тих 
материја са градилишта, такође може бити озбиљан проблем уколико се не 
предузму мере да се то ограничи а које ће бити описане у поглављу везаном за мере 
заштите. Конфликти могу настати са воденом флором и фауном због повећаног 
задржавања седимената услед грађевинских радова. Уништавање обала и обалне 
вегетације може умањити вредност овог подручја, када су у питању биљни и 
животињски свет. 

Промена режима подземних вода могућа је током извођења радова и она је 
привременог карактера. Ова активност у извесној мери може утицати на стабилност 
воденог екосистема и поремећај природне равнотеже, наравно због природе самих 
радова и због примењеног решења будућег моста на планираном државном пута IБ 
реда бр.21. Већ по завршетку радова на побијању стубова за мост преко реке Саве и 
прилазних конструкција, за очекивати је да ће се режим кретања подземних вода 
усталити. 

Седимент је станиште бројних организама, важан извор нутријената за организме и 
више врсте у ланцу исхране. Динамика седимента, у смислу ерозије и 
седиментације, ствара повољне услове за разноликост средине. Будући да показује 
снажно изражену тенденцију везивања, сматра се да је резервоар токсичних и 
перзистентних једињења доминантно антропогеног порекла. Загађени седименти 
имају директан негативни утицај на фауну дна и представљају дуготрајне изворе 
токсичних полутаната утичући неповољно на живи свет и људе кроз ланац исхране, 
путем воде или директног контакта.  

Деградација квалитета седимента утиче на могућност коришћења водене масе због 
бројних процеса, који полутанте који су се привремено акумулирали у седименту, 
десорбују у водену фазу где они поново представљају опасност. Једном загађен 
седимент може постати извор секундарног загађења, када услед промене услова у 
воденом систему (поплаве, ацидификација итд.) сорбовани полутанти бивају 
десорбовани и враћени у водену фазу.  
 
6.2.2 Фаза експлоатације 
 
Главни извори полутаната при експлоатацији посматране деонице саобраћајнице су: 
возила, падавине и прашина. 

У фази експлоатације пута загађење вода првенствено je последица следећих 
процеса: 

 таложење издувних гасова 
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 хабање гума 

 деструкција каросерије и процеђивање терета 

 просипање терета 

 одбацивање органских и неорганских отпадака 

 таложење из атмосфере 

 доношење ветром 

 развејавање услед проласка возила 

Загађење које је последица наведених процеса по својој временскоj карактеристици 
могу бити стална, сезонска и случајна (инцидентна). 

Стална загађења везана су, првенствено, за обим, структуру и карактеристике 
саобраћајног тока. Последица одвијања саобраћаја је перманентно таложење 
штетних материја на коловозној површини и пратећим елементима пропречног 
профила, које падавинe спирају. Ради се пре свега о таложењу штетних материја из 
издувних гасова, уља и мазива, хабању гума и коловоза, хабању каросерије и сл. 

Сезонска загађења везана су за одређени годишњи период. Типичан пример ове 
врсте загађења је употреба соли за одржавање пута у зимским месецима. Ова врста 
загађења карактеристична је по томе што се у врло кратком временском периоду, 
који обухвата сољење коловоза и последице отапања, јављају велике концентрације 
натријум хлорида.  

Случајна (инцидентна) загађења најчешће настају због транспорта опасних 
материјала. Најчешће се ради о нафти и њеним дериватима, мада није редак случај 
да долази и до хаварија возила која транспортују врло опасне хемијске производе. 
Оно што у овом случају представља посебан проблем је чињеница да се ради о 
готово тренутним врло високим концентрацијама које се ни временски ни просторно 
не могу предвидети. Последица тога је да се са становишта заштите морају штитити 
врло широки појасеви, најчешће зоне за водоснабдевање, али не ретко и 
површинске воде високе категорије. 

Планирани мост налази се на коридору државног пута IБ реда бр.21 на месту 
укрштања са реком Савом код Шапца, западно од Кленка. С обзиром да загађена 
вода са коловозне површине моста може стићи у водоток, нису искључени негативни 
утицаји на квалитет воде у истом. 

Мост преко реке Саве са приступним конструкцијама на левој и десној обали исте, на 
стационажама од ~ km 57 + 600 до km 59 + 000, не пролази у близини изворишта 
водоснабдевања или резервоара воде који је у зони непосредне санитарне заштите 
(зона строгог надзора и обезбеђује се ограђивањем) а у оквиру изворишта 
водоснабдевања града Шапца.  
 
6.2.3 Врсте загађења и облик присуства 
 
У водама које се сливају са коловозних површина присутан је низ штетних материја. 
Ради се пре свега о компонентама горива као што су угљоводоници, органски и 
неоргански угљеник, једињења азота (нитрати, нитрити и амонијак). 

Посебну групу елемената представљају тешки метали, као што су олово (додатак 
гориву), кадмијум, бакар, цинк, жива, гвожђе и никл. Значајан део представљају и 
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чврсте материје различите структуре и карактеристика које се јављају у облику 
таложивих, суспендованих и растворних материја. Такође могуће је и регистровати 
материје које су последица коришћења материјала за заштиту од корозије. Посебну 
групу веома канцерогених материјала предстаљају полиароматски угљоводоници 
(бензо–а–пирен, флуорантен) који су продукт некомплетног сагоревања горива и 
коришћеног моторног уља.  

За индикацију присутних загађивача који се јављају у раствореном и нераствореном 
облику постоји низ макро показатеља као што су: pH, електропроводљивост, 
суспендоване и седиментне материје, ХПК, БПК, масти и уља и сл. 

У табели која следи приказани су извори загађења и типични полутанти који се 
налазе у отицају са саобраћајница. 

Табела 20 – Извори загађења и типичниполутанти који се налазе у оптицају са саобраћајнице 

Полутанти Извори загађења 

Чврсте честице Хабање коловоза, возила, атмосфера и одржавање путева 

Азот и фосфор Атмосфера и примена вештачких ђубрива 

Олово Хабање гума 

Цинк Хабање гума, моторна уља и мазива 

Гвожђе 
Рђа са возила, металне конструкција на путу (мостови, одбојници), покретни делови 
мотора 

Бакар 
Металне заштитне превлаке, хабање лежајева и четкица на мотору, покретни делови 
мотора, хабање кочионих облога, фунгициди и инсектициди 

Кадмијум Хабање гума и коришћење пестицида 

Хром Металне заштитне превлаке, покретни моторни делови, хабање кочионих облога 

Никл 
Дизел гориво и бензин, уља за подмазивање, металне заштитне превлаке, хабање 
кочионих облога и асфалтних површина 

Ванадијум Додаци гориву 

Титан Боја за хоризонталну сигнализацију на коловозу 

Манган Покретни моторни делови 

Натријум, калијум– 
хлориди 

Соли за одмрзавање 

Сулфати Коловозна постељица, гориво и соли за одмрзавање 

 
6.2.4 Одређивање количина загађујућих материја 
 
Основни ставови који су од посебне важности за прорачун концентације загађујућих 
материја, могу се систематизовати у виду следећих закључака: 

 највеће концентрације загађујућих материја регистроване су у водама које 
отичу са путева у току зимских месеци када је најинтензивније посипање сољу 

 концентације већине загађујућих материја директно зависе од трајања 
периода сувог времена пре кише и од саобраћајног оптерећења. Највеће 
концентрације се постижу у првих 5 – 10 минута трајања кише а затим нагло 
опадају 

 концентрације суспендованих честица пропорционалне су интензитету кише и 
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највеће концентрације се добијају у току највећег протока, 

 губици воде због прскања приликом проласка возила не прелазе 10 % укупних 
количина 

 расипање материјала са коловоза у току сувог периода услед ваздушних 
струјања због проласка возила не утиче битније на смањење концентрације 

 загађење вода отицањем са површине коловоза пута може бити значајно због 
чега је неопходно извршити детаљну анализу и утврдити потребу за 
евентуалним мерама заштите  

 хаваријска загађења представљају посебан феномен и нису обухваћена 
претходно изнетим ставовима.  

Сагласно изнесеним ставовима, а на основу иностраних искустава, извршена је 
процена емисија загађујућих материја које настају током експлоатације предметног 
моста преко реке Саве, за саобраћајно оптерећење у планском периоду. У табели која 
следи дате су годишње количине загађујућих материја које се наталоже на 1 ha 
коловозних површина за саобраћајно оптерећење од 13314 возила/дан које су резултат 
ових истраживања, као и прописане максималне дозвољене концентрације опасних 
материја у водама.  

Табела 21 – Референтне вредности загађења вода отеклих са коловоза и њихове максималне 
дозвољене концентрације 

Материја ПГДС = 13314 (kg/ha/god) МДК (mg/l) 

Суспендоване материје 145 30 

Органске материје (према БПК5) 6.5 4 

Органске материје (према ХПК) 49 12 

Хлориди 15  

Нитрати 0.98 10 

Укупни фосфор 0.13 0.94 

Минерална уља и масти 2.25 0.05 

Бакар 0.01 0.1 

Гвожђе 2.497 0.3 

Цинк 0.079 0.2 

Да би се покренуле и евакуисале све честице са коловоза потребна је киша 
минималног интензитета 5.4 mm/h (15 l/s/ha) у трајању од најмање 10 минута. За 
прорачун највећих могућих концентрација загађујућих материја усвојен је период 
акумулације (сушни период) од 20 дана након кога следи киша минималног трајања 
од 10 минута. Треба имати у виду да је то теоретска вредност, односно да вероватноћа 
појаве кише, која ће трајати и бити довољног интензитета да евакуише све загађујуће 
материје са коловоза, релативно мала. Према томе, спроведени прорачун односи се на 
теоретски најнеповољније услове. 

На основу срачунатих вредности загађујућих материја акумулираних током 
једногодишњег периода за средњу годишњу суму падавина на укупној површини 
коловоза моста и прилазних конструкција, произилази да су добијене средње годишње 
концентрације полутаната у води која отиче са коловоза за један број материја 
(суспендоване честице, уља и масти, гвожђе), изнад МДК опасних материја у води. 
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Укупне количине загађујућих материја акумулираних током једногодишњег периода и у 
сушном периоду по хектару и метру дужном коловозне конструкције приказане су 
табеларно. Резултати прорачуна дати су за мост и прилазне конструкције моста на 
левој односно десној обали реке Саве, за циљну 2042. годину.  

Табела 22 – Емисије полутаната у води, мост преко реке Саве 

Државни пут IБ реда бр. 21 
Нови Сад – Рума – Шабац 

Мост преко реке Саве  укупна годишња 
емисија 

емисије по јединици површине емисије за сушни период 

(kg/ha/god) (kg/ha/dan) (g/ha) (g/m') (kg/god) 

Суспендоване честице 221.90 0.61 12158.90 23.588 576.851 

Органске материје (БПК5) 9.95 0.03 545.05 1.057 25.859 

Органске материје (ХПК) 74.99 0.21 4108.87 7.971 194.936 

Укупни органски угљеник 38.26 0.10 2096.36 4.067 99.457 

Нитрати 1.50 0.00 82.18 0.159 3.899 

Укупни фосфор 0.20 0.00 10.90 0.021 0.517 

Уља и масти 3.44 0.01 188.67 0.366 8.951 

Бакар 0.02 0.00 0.84 0.002 0.040 

Гвожђе 3.82 0.01 209.38 0.406 9.934 

Цинк 0.12 0.00 6.62 0.013 0.314 

Максималне концентрације загађујућих материја у води отеклој са коловозне површине 
моста и прилазних конструкција на левој и десној обали реке Саве услед атмосферских 
падавина, приказане су табеларно. 

Табела 23 – Максималне концентрације полутаната у води са коловоза 

Материја 

мост на реци Сави са прилазним 
конструкцијама, ПГДС 13314 воз/24  МДК (mg/l) 

(mg/l) 

Суспендоване честице 31.1657 30 

Органске материје (БПК5) 1.3971 4 

Органске материје (ХПК) 10.5319 12 

Укупни органски угљеник 5.3734  

Нитрати 0.2106 10 

Укупни фосфор 0.0279 0.94 

Уља и масти 0.4836 0.05 

Бакар 0.0021 0.1 

Гвожђе 0.5367 0.3 

Цинк 0.0170 0.2 

Да би се извели одређени закључци поред просторних карактеристика меродавнe 
деоницe пута, у овом случају моста и приступних саобраћајница на левој и десној 
обали реке Саве, хидрогеолошких карактеристика истражног простора, 
карактеристике протицаја пресеченог водотока и концентрације загађујућих материја 
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у атмосферским водама отеклим са коловоза, мора се дефинисати и концепт 
одводњавања. 

Пројектован је контролисани систем одводњавања, што значи да се сва вода са 
коловоза моста и приступних саобраћајница прикупља и контролисано води а пре 
упуштања у реципијент се пречишћава. Колектори за пречишћавање биће уведени у 
наредне деонице, на којима ће се у складу са конфигурацијом терена извршити 
третман пре упуштања у реципијент. 

За сагледавање утицаја егзистенције планираног моста и приступних саобраћајница 
на воде, потребно је сагледати геолошке карактеристике терена у смислу 
водопропусности. Структура порозности стенских маса која егзистира на 
анализираном простору је међузрнска (интергрануларна) и пукотинска. 
Водопропусност стенских маса је квантификована на основу коефицијената 

филтрације који варирају од kf  1 х 10–10 m/s па до kf  1 х 10–2 m/s, што указује на 
водопропусне, полупропусне и слабо водопропусне до водонепропусне стенске 
масе. 

Површинске алувијалне (al) и алувијално – језерске (al–j) наслаге песковито – 
шљунковитих седимената, преко којих прелази планирани мост са својим прилазним 
конструкцијама будуће саобраћајнице Нови Сад – Рума – Шабац, могу представљати 
зоне ризика са аспекта загађења подземних вода, посебно у случајевима акцидента, 
узимајући у обзир дебљину и водопропустљивост горе поменутих повлатних слојева.  

У даљем тексту дат је приказ геолошких карактеристика истражног терена, идући од 
површине, које су значајне за водопропусност земљишта. Ради се о издвојеним 
следећим литолошким члановима: 

 Антропогене наслаге. Насип (n) – хетерогеног састава, изграђен од 
прашинасто – глиновитог материјала и песковито – глиновитог материјала, 
локално са шутом. Контролисано обрађен и технички уграђен материјал у 
оквиру одбрамбеног насипа и насипа локалних путева. Његова дебљина се 
креће у распону од 1 – 2,5 m. Водопропусност ових слојева је средња до слаба 
и креће се од kf = 10 –7 – 10 –5 m/s;  

 Лесоидно барске наслаге. Повлатне наслаге глина „лесног“ порекла (gl), 
прашинасто – песковитог састава, дебљине 2 – 4 m. Коефицијенти филтрације 
за површинске партије лесоидних глина се могу кретати од 10–10 – 10–5 m/s, 
што их чини средње и слабо водопропусним наслагама; 

 Алувијалне наслаге. Представљене су фацијом поводња – песковима 
прашинасто – глиновитим (app) и прашинама глиновито – муљевитим (аpm), 
дебљине 1 – 3 m и фацијом корита – песковима шљунковитим (akpš), 
променљиве дебљине 2,5 – 6,7 m и шљунковима песковитим (akšp), дебљине 2 
– 3 m. Водопропусност ових слојева је добра до средња и креће се од kf = 10 –2 
– 10 –5 m/s и представљају најзначајнију водоносну средину у истражном 
простору; 

Анализом хидрогеолошких карактеристика терена може се закључити да повлатни 
слојеви (лесоидно – барске наслаге и антропогене наслаге), по својим 
карактеристикама водопропустљивости у највећем делу истражног простора за 
планирани мост и прилазне конструкције на левој и десној обали реке Саве, носе 
одлике хидроизолатора.  
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C обзиром да је предметни пројекат мост преко реке Саве и да се овде ради о 
осетљивом подручју, које може представљати зоне ризика са аспекта загађења 
подземних вода, а узимајући у обзир дебљину и водопропустљивост горе поменутих 
повлатних слојева, као и нивое подземних вода, неопходно је предузети адекватне 
мере заштите, посебно у случају акцидената (поглавље 8.2 Мере у случају удеса). 
 
 
 

6.3 Ваздух 
 
 
 
Обимна талонска истраживања у домену специфичних емисија возног парка која су 
спроведена у европским земљама и експериментално верификоване 
детерминистичке законитости процеса емисије и имисије загађујућих материја у 
атмосферу представљају основу за поступке нумеричке квантификације загађивања 
ваздуха као последице реализације саобраћаја на друмским саобраћајницама.  

Следећи ова сазнања уз одговарајуће нумеричке поступке и функционалне 
законитости створена је методолошка основа за квантификацију меродавних 
параметара загађења ваздуха са основним циљем да се дође до релевантних 
података за оцену негативних утицаја анализиране деонице. 
 
6.3.1 Основне поставке квантификације 
 
Квантификација емисија загађивача ваздуха у принципу могућа је за сваки период 
униформних карактеристика. Ако се узму у обзир све карактеристике меродавних 
параметара који утичу на концентрације загађујућих материја, униформне 
карактеристике се могу добити само уз веома значајна поједностављења. Најбоље 
основе за квантификацију добијају се за средње годишње вредности меродавних 
показатеља окарактерисаних као дуготрајне концентрације, чиме се значајно 
олакшавају битне планерске поставке везане за просечни годишњи дневни 
саобраћај (ПГДС). Оквири овог студијског истраживања темеље се на показатељима 
који су дефинисани као средње годишње вредности (дуготрајна концентрација).  

Као меродавне компоненте загађења ваздуха, за анализе из оквира овог студијског 
истраживања, усвојени су: угљенмоноксид (CO), азотдиоксид (NO2), сумпордиоксид 
(SO2) и чврсте честице величине до 10 μm (PM10).  
 
6.3.2 Нормиране вредности 
 
Важећа законска регулатива дефинише граничне вредности и толерантну вредност, 
Уредба о условима за мониторинг и захтевима квалитета ваздуха. 
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Табела 24 – Граничне и толерантне вредности загађујућох материја у атмосфери 

супстанца граничне вредности (mg/m3) толерантне вредности (mg/m3) 

угљенмоноксид (CO) 3 3 

азотдиоксид (NO2) 0.04 0.06 

сумпордиоксид (SO2) 0.05 0.05 

чврсте честице (PM10) 0.04 0.048 

 
6.3.3 Фаза изградње 
 
Извођење грађевинских радова по својој природи представља значајан извор 
загађења атмосфере због коришћења грађевинске механизације која за погон 
користи углавном фосилна горива. Извођење земљаних радова изазива подизање у 
атмосферу великих количина прашине која може да изазове негативне последице на 
становништво и вегетацију. Рад асфалтних база, као и уградња асфалтне масе, 
доводе до емисија лако испарљивих органских једињења (VOC), која у свом саставу 
имају значајан проценат полицикличних ароматичних угљоводоника (PAH) чији 
утицај на појаву канцерогених обољења код становништва је потврђен.  
 
6.3.4 Фаза експлоатације 
 
6.3.4.1 Методологија прорачуна 
 
Прорачун концентрација загађивача ваздуха за карактеристичне попречне пресеке 
планиране саобраћајнице извршен је уз помоћ развијеног компјутерског програма 
чије се основе заснивају на поставкама модела дефинисаног у смерницама за 
прорачун загађење ваздуха на путевима (Merkblat über Luftverunreinigungen an 
Strassen, MLuS–90). Параметри компонената загађивача ваздуха у виду средњих 
годишњих вредности одређени су на бази детерминистичке законитости 
експоненцијалног облика: 

Ki(d) = Ki* x gi(d) x mi(d)  x fsi  x fw            mg/m3 

где је: 

Ki* – стандардна концентација поједине компоненте (i) на ивици коловоза, 

gi(d) – функција промене концентрације у зависности од растојања, 

mi(d) – функција која дефинише претварање NO у NO2, 

fsi   – функција која укључује карактеристике саобраћаја, 

fw   – функција која дефинише утицај ветра. 

Промена концентрација компонената загађивача ваздуха у функцији растојања, кроз 
коју се пружа могућност анализе за утицајну зону, дата је у облику израза: 

gi(d) = exp (a0i * d/100  + a1i * arctan (d/100))  

где је: 

d – управно растојање од ивице коловоза до имисионе тачке, 

a0i, a1i – коефицијенти 
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Како са удаљењем од извора загађења долази до претварања NO у NO2, у прорачун 
за концентрације азотдиоксида се уводи функција корекције mi(d) = f(b,d,n). Утицај 
метеоролошких фактора на концентрације загађивача ваздуха уводи се у прорачун 
кроз функцију fw = f(u) где је (u) брзина ветра у имисионој тачки. Резултат прорачуна 
су средње годишње вредности отпадних гасова. За потребе овог дела истраживања 
меродавне концентрације одређене су на различитим растојањима од коловоза са 
једне и друге стране уважавајући на тај начин и утицај метеоролошких фактора.  
 
6.3.4.2 Резултати прорачуна и анализа 
 
На бази поступака коришћених за прорачун концентрација компонената загађења 
ваздуха за карактеристичне микроклиматске услове добијени су подаци који 
представљају меродавне показатеље загађења ваздуха. Подаци су добијени 
уважавањем меродавних метеоролошких услова водећи рачуна о просторном 
положају трасе и брзини најчешће заступљених ветрова. Срачунате су трајне и 
концентрације доминантних загађујућих материја – CO, NO2, SO2 и чврстих честица 
PM10 на сваких 25 m до 100 m од ивице коловоза, затим на 200 m и 300 m. На основу 
анализе података о честини и брзини ветра са метеоролошке станице Шабац, 
утврђено је као меродавно стање тишине (73,3 ؉), а моделовање утицаја извршено 
је и за доминантан западни ветар честине (216 ؉) и брзине од 2,7 m/s. За меродавне 
показатеље загађења усвојене су средње, а не максималне вредности појединих 
загађујућих материја. 

Моделовањем концентрације загађујућих материја у ваздуху на посматраној деоници, 
под наведеним временским условима и њиховим поређењем са граничним 
вредностима концентрација изведени су следећи закључци: 

 за период тишине присутна су равномерна загађења на левој и десној страни пута 

 током дувања доминантног западног ветра, веће је загађење на десној страни пута 

 у последњој години експлоатационог периода (2042.) у коридору будуће 
саобраћајнице не очекује се прекорачење граничних вредности за све 
моделоване загађујуће материје, под било којим метеоролошким условима 

Меродавни показатељи загађења ваздуха у горе наведеним временским условима 
за прогнозно саобраћајно оптерећење приказани су по карактеристичним 
профилима у прегледним табелама (поглавље 13.7 Прорачун загађења ваздуха ). 
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6.4 Бука 
 
 
 
Конкретна анализа у оквиру ове проблематике има за циљ дефинисање параметара 
саобраћајне буке на просторно и функционално дефинисаном објекту. Први корак у 
смислу анализе проблематике буке увек представља стандардну процедуру 
прорачуна чији резултат морају бити показатељи који недвосмислено дефинишу 
њено стање. Тако дефинисано стање своју даљу интерпретацију налази у важећим 
законским поставкама у смислу максимално дозвољених нивоа за поједине 
садржаје. Одлука коју је у тој фази потребно донети представља суд о прекораченим 
или непрекораченим законским нивоима, односно одлуку о потреби предузимања 
одговарајућих мера заштите. 

Свако прекорачење дозвољених нивоа аутоматски подразумева потребу за 
типолошком анализом и пројектовањем заштитних конструкција као и нове поступке 
оптимизације на њиховом нивоу или одбацивање предложеног решења као 
неприхватљивог са становишта проблематике буке. Сам поступак прорачуна 
параметара саобраћајне буке за конкретне планске и просторне односе дозвољава у 
принципу више процедура где суштина проблема остаје увек иста: одредити 
меродавне параметре буке на унапред дефинисаним позицијама у функцији од свих 
релевантних чинилаца који карактеришу извор, простирање и пријемник.  

Законски нормативи о максимално дозвољеним нивоима меродивних параметара 
представљају полазну обавезу у смислу испуњења услова везаних за проблематику 
буке у циљу заштите становништва од њеног штетног дејства. Уредба о 
индикаторима буке, граничним вредностима, методама за оцењивање индикатора 
буке, узнемиравања и штетних ефеката буке у животној средини дефинише граничне 
вредности индикатора буке на отвореном простору.  

Табела 25 – Граничне вредности индикатора буке на отвореном простору 

Намена простора 

Највиши дозвољени ниво спољашње 
буке dB(A) 

дан и вече ноћ 

Подручја за одмор и рекреацију, болничке зоне и опоравилишта, 
културно – историјски локалитети, велики паркови 

50 40 

Туристичка подручја, мала и сеоска насеља, кампови и школске зоне 50 45 

Чисто стамбена насеља 55 45 

Пословно – стамбена подручја, трговинско – стамбена подручја, дечија 
игралишта 

60 50 

Градски центар, занатска, трговачка, административно – управна зона са 
становима, зоне дуж аутопутева и магистралних саобраћајница  

65 55 

Индустријска, складишна и сервисна подручја и транспортни терминали 
без становања 

На граници зоне бука не сме 
прелазити нивое у зони са којом се 

граничи 

Сва даља истраживања у зони моста у смислу одређивања негативних утицаја и 
потреба за предузимањем одређених мера заштите темеље се на дефинисаним 



Идејни пројекат моста преко реке Саве на коридору државног путу IБ реда бр.21 

деоница: Нови Сад – Рума – Шабац 

Студија о процени утицаја на животну средину 

6.0 Значајни утицаји 

 

______________________________________________________________________________________

Институт за путеве а.д.  Завод за пројектовање „Траса“                                                                 101 

граничним нивоима и прорачуну меродавних показатеља саобраћајне буке на 
дефинисаним попречним профилима.  

За тако срачунате меродавне параметре дефинишу се потребне мере заштите у 
колико срачунати плански нивои буке прелазе дозвољене граничне вредности и буду 
регистровани објекти за које су ови нивои прекорачени. 
 
6.4.1 Фаза изградње 
 
Фазу изградње, када је у питању бука, карактерише рад механизације и постројења 
ангажованих на изградњи. Организација грађења моста карактерише распоред 
грађевинске механизације на релативно малом простору што омогућава интервенције 
на заштити околине од повишених нивоа буке у овој фази. Изложеност овим 
утицајима временски је ограничена и привремена, те се као таква и третира у мерама 
заштите у фази изградње.  
 
6.4.2 Фаза експлоатације 
 

 Основни методолошки поступци прорачуна 

Конкретна ситуација у области овог истраживања има за циљ анализу просторно и 
функционално дефинисаног објекта, на основу чега је потребно истражити његов 
утицај у домену саобраћајне буке.  

Овако формулисани проблем представља, с обзиром на број утицајних фактора, 
комплексан задатак који подразумева и постојање проверених методолошких и 
нумеричких поступака. Сагледавање проблематике буке у зони планираног моста 
могуће је једино ако се њене карактеристике истраже за све угрожене објекте. 
Поступак прорачуна буке мора да пружи документовану основу о стању саобраћајне 
буке услед експлоатације објекта. Добијање таквих информација могуће је кроз 
одређене нумеричке поступке који као резултат дају нивое саобраћајне буке на 
меродавним пресецима.  

Директива 2002/49/ЕЗ препоручује примену француске нациналне методе прорачуна 
„NMPB–Routes–96 (SETRA–CERTU–LCPC–CSTB)“ на коју се позива „Arrété du 15 mai 
1995 relatif au bruit des infrastructures routiéres, Сл. лист од 10. маја 1995., Члан 6 и 
француски стандард „XPS 31–133”, за одређивање индикатора буке за буку друмског 
саобраћаја. За улазне податке у погледу емисије, ови документи позивају се на 
„Guide du bruit des transports terrestres, fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 
1980”. 

Поступак прорачуна буке спроведен је софтверским пакетом SоundPlan. Прорачун је 
спроведен за прогнозирану саобраћајну структуру и оптерећење у циљној 2042–ој 
години. Меродавни подаци о саобраћајној буци и ширини угроженог појаса добијају 
се при ноћним условима одвијања саобраћаја. 

Прорачуном је обухваћено цело подручје меродавних утицаја и створени услови за 
поступке квантификације. На основу добијених података могу се донети 
документовани закључци у смислу негативног утицаја саобраћајне буке као и 
евидентирати евентуална потреба за мерама заштите.  
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 Резултати прорачуна и анализа 

Користећи описану методологију прорачуна, и конкретне локацијске услове 
карактеристичне деонице, извршен је прорачун меродавних показатеља за 
посматрану деоницу.  

За оцену стања угрожености од саобраћајне буке усвојене су граничне вредности 
дозвољеног нивоа од 55 dB(А) за ноћне услове, која важи за објекте уз аутопутеве и 
магистралне саобраћајнице. Линије једнаких нивоа буке за саобраћајно оптерећење 
у циљној години приказане су графички (поглавље 13.6 Линије једнаких нивоа буке). 

На посматраној локацији објекти изложени негативном утицају буке услед одвијања 
саобраћаја налазе се уз саму десну обалу реке Саве, викенд насеље. 

Користећи усвојену методологију прорачуна, уважавајуће конкретне локацијске 
услове карактеристичне деонице, прорачун меродавних показатеља извршен је за 
изабране карактеристичне пресеке у односу на распоред објеката у близини трасе. 
Приказане су вредности Lr – меродавни нивои буке у имисионој тачки за период 
дана и вечери и за период ноћи. Резултати прорачуна презентирани су у оквиру 
табелe којa je датa у наставку.  

Табела 26 – Меродавни нивои буке за услов слободног простирања звука и потребна растојања за 
одређене нивое у циљној години (2042.) 

Мост на Сави 
лево десно 

нивои буке на одређеним растојањима у dB(A) 

растојање (m) 300 200 100 75 50 25 25 50 75 100 200 300 

Lr (дан) 47,9 50,8 52,6 52,8 52,7 52,0 51,3 52,7 52,6 52,4 50,7 48,5 

Lr (ноћ) 42,4 43,2 43,3 43,0 41,2 38,4 41,8 43,2 43,0 42,8 41,1 39,0 

 растојања (m) за одређене нивое буке 

ниво у dB(A) 45 50 55 60 65 70 70 65 60 55 50 45 

растојање (m) 
(ноћ) 

  
10 

      
9 

  

У планском периоду, ниво буке на извору износи 87,3 dB(А) за период дана и 77,7 
dB(А) за период ноћи. У колико се за оцену стања усвоји гранична вредност 
дозвољеног нивоа од 55 dB(А) за ноћне услове, која важи за објекте уз аутопутеве, 
магистралне путеве и путеве првог реда за услове слободног простирања звука ова 
вредност би била достигнута на најближем растојању од око 10 m од ивице 
коловоза.  
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6.5 Вибрације, топлота и зрачење 
 
 
 
Један од критеријума који карактеришу однос пута и животне средине и настају као 
последица осцилаторних кретања возила код одвијања путног саобраћаја су 
вибрације. Узимајући у обзир ову чињеницу, проблематици вибрација посвећена је 
одговарајућа пажња у смислу квантификације меродавних показатеља и процене 
могућих негативних последица. 
 
6.5.1 Фаза изградње 
 
Карактерише је рад механизације и постројења лоцираних на самом градилишту. 
Изложеност овим утицајима временски је ограничена и привремена. 
 
6.5.2 Фаза експлоатације 
 
Осцилације возила које настају као последица кретања преко неравнина на коловозу 
проузрокују појаву вертикалних динамичких реакција на контактној површини 
пнеуматика и коловоза које су генератори вибрација у тлу а које се преносе на 
конструкцију моста изазивајући негативне последице на људе и објекте. Генерисане 
вибрације у суштини су последица вибрирања три главна система који се могу 
описати као: 

 систем возила као целине чије се сопствене фреквенције, у зависности од 
типа возила, крећу од 1 – 10 Hz, 

 систем еластично обешених маса (точкови, осовине итд.) са сопственим 
фреквенцијама од 10 – 20 Hz, 

 систем појединачних конструктивних склопова који осцилују на вишим 
фреквенцијама. 

Основну природу вибрација генерисаних од путног саобраћаја дају вибрације настале 
осцилаторним кретањем возила као целине. Простирање ових вибрација остварује се у 
преко три типа таласног кретања. Површински (Рејлијеви) таласи на које отпада око 

70 укупне енергије, смичући таласи на које отпада око 25 енергије и таласи 

компресије који се простиру кроз тло и на које отпада око 5 енергије. 

Негативне последице вибрација на грађевинске објекте, огледају се првенствено у 
замору материјала који доводи до скраћења века њиховог трајања. Ефекти 
вибрација на човека, огледају се кроз директна механичка дејства променљивог 
убрзања на покретне делове човечијег тела као и кроз секундарна биолошка и 
психолошка дејства услед надражаја и оштећења нервних рецептора. 

С обзиром на све истакнуте чињенице, а уважавајући значај путног правца у чијем се 
склопу налази посматрани мост и могуће негативне последице које се могу појавити 
у току експлоатације, проблематици емисије, трансмисије и имисије, посвећена је 
одговарајућа пажња сразмерна сазнањима о овом феномену и његовом значају у 
конкретним условима. 
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Пројектантским решењем предвиђена је употреба неопренско – тефлонских 
лежишта – „неотопф лежишта“. Применом оваквог типа лежишта, омогућава се 
конструкцији да реагује на динамичке утицаје, такође, један део конструкције може 
динамички да се изолије. Утицај вибрација ограничен је на горњи строј конструкције 
моста и не преноси се на доњи строј моста, те у конкретно случају не постоји утицај 
вибрација на околину. 
 
 
 

6.6 Здравље становништва 
 
 
 
Здравствени утицаји планиране саобраћајнице обухватају утицаје на становништво у 
насељеним подручјима дуж саобраћајнице као и на возаче моторних возила и друге 
учеснике у саобраћају (сувозаче, путнике, пешаке). Ови утицаји обухватају 
изложеност буци, вибрацијама и загађења ваздуха (сагоревање уља и издувни 
гасови). 

У урбаним срединама бука од саобраћаја има значајну улогу у загађивању животне 
средине и представља озбиљан проблем за околину. Јавља се као последица рада 
мотора аутомобила, контакта пнеуматика возила и површине пута као и струјања 
ваздуха при проласку возила. Мерење и вредновање јачине буке прилагођено је 
функцији човековог уха (ухо не чује све фреквенције једнако интензивно). Зато се 
јачина буке мери у децибелима, односима логаритма вредности датог нивоа буке и 
нивоа буке на прагу чујности (dB) и редукује на еквивалентну фреквенцију (А) – dB(А).  

Бука утиче на психичко, физичко и социјално стање човека. Последице су проблеми 
код спавања, већа раздражљивост, сметње при релаксацији, проблеми у 
комуникацији, незадовољство животним условима и др. 

Према законској регулативи, дозвољени ниво буке дању износи 65 dB, а ноћу 55 dB. 
Прецизним утврђивањем критичних места где бука прелази граничне вредности, 
могу се предвидети одговарајуће мере за њено смањење и самим тим значајно 
спречити утицаји на здравље околног становништва.  

Друмски саобраћај највише угрожава становништво како у централним зонама 
градова тако и у подручијима око ванградских саобраћајница (магистралних, 
регионалних и локалних). Моторна друмска возила, чији издувни гасови доприносе 
погоршању квалитета ваздуха, представљају значајне загађиваче животне средине. 
Из мотора са унутрашњим сагоревањем емитује се велики број гасова, од којих су 
најважнији (због свог доказаног негативног утицаја на људе): CО, NО2, SО2, као и 
чврсте честице у облику чађи. Пут продирања ових гасова у организам је 
респираторни систем, па се штетне последице по организам и испољавају углавном 
на респираторним органима. Као последице тровањима овим гасовима, могу настати 
плућни едеми, бронхитис и бронхопнеумонија. Само у случају изузетно високих 
концентрација, неки од ових гасова могу испољити штетне ефекте и на друге органе 
у организму (код акутног тровања угљенмоноксидом настаје смрт или кома праћена 
дифузним оштећењем великог мозга, угљендиоксид изазива депресију дисајног 
центра). 
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У току изградње предметног моста са приступним конструкцијама становници делова 
насеља Кленак и Мачвански Причиновић, биће изложени различитим утицајима који 
су привременог карактера и просторно су ограничени. Изложени су испарењима 
полицикличних ароматичних угљоводоника (ПАУ) током уградње асфалтних слојева. 
Земљани радови доводе до значајне емисије прашине. Непријатни мириси који 
настају руковањем материјалима укључујући грађевинске материјале, канализацију 
и отпад. 

Деловање вибрација на организам своди се на две врсте ефеката: физички 
(механички, термички) и биолошки (деловање на слушни и вестибуларни систем, на 
проприоцепторе и механорецепторе). Вибрације смањују осетљивост на бол, 
температуру и додир (нарочито су осетљиви прсти руку и ногу и предео трбуха). 
Повећану осетљивост према вибрацијама имају особе са обољењем коронарних 
артерија, са хипертензијом и хипотензијом, болестима средњег уха, поремећајима 
оваријалног циклуса. 

Могућа су и загађења тла и воде опасним и токсичним материјама у случају 
акцидентних изливања, како током изградње тако и током експлоатације. 
 
 
 

6.7 Микроклима 
 
 
 
Промене микроклиматских карактеристика, у подручју које обухвата предметни мост 
на деоници државног пута IБ реда бр.21 деоница Нови Сад – Рума –Шабац, настале 
као последица њене изградње јављају се у малој мери и могу се посматрати само 
локално.  

На месту будућег моста, са леве обале Саве у К.О. Кленак, доћи ће до мањих 
микроклиматских промена и то због уклањања биљног покривача (емерзна 
вегетација и висока вегетација поплавних шума и шикара) услед изградње приступне 
конструкције моста. Услед уклањања биљног покривача, повећаће се инсолација, 
струјање ваздуха и смањити релативна влажност ваздуха. Са десне обале Саве, не 
очекују се промене у микроклими, јер ту већ постоји присутан антропогени утицај у 
виду викендица и других објеката (индустријска зона) у близини обале као и мањак 
вегетације у односу на супротну обалу. 
 
 
 

6.8 Екосистеми  
 
 
 
Неизбежна последица изградње, егзистенције и коришћења неког објекта је 
негативан утицај на екосистеме. Ефекти њихове деградације нарочито су изражени 
код пута као линијског објекта, јер он захвата велике површине, пресеца постојеће 
природне путеве кретања животиња и дели екосистеме на две целине чиме се 
умањује њихова стабилност и могућност саморегулације. У овом случају, с обзиром 
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да се ради о изградњи моста са приступним конструкцијама, поменути утицаји ће 
бити значајно мањи (скоро занемарљиви) сходно и величини предметног објекта.  

Одводњавање атмосферске воде на мосту биће у складу са условима надлежних 
институција, затвореним системом, пошто је цео коридор, чији је саставни део и мост 
на Сави, предвиђен са третманом. На овај начин, негативни утицаји своде се на 
минимум и ограничавају на период изградње објекта. Утицај загађења ваздуха 
просторно је ограничен само на површину коловоза. Овај закључак изведен је на 
основу концентрација полутаната дефинисаних на меродавним профилима у оквиру 
анализе загађења ваздуха. Утицај изградње моста на загађење земљишта 
просторно је ограничен, уз насипе до приступних конструкција моста. Одрећени 
утицаји, на површини непосредно уз коловоз, могу се очекивати једино кроз ефекте 
засољавања тла као последице зимског одржавања. 

У оквиру разматраног простора, најзначајнији негативан утицај на екоситеме је 
заузимање површина. Пројектном експропријације утврђено је да за потребе 
изградње путног објекта потребно изврштити експропријацију у површини од ~ 12,6 
ha (~ 6,5 ha на територији К.О. Кленак и ~ 6,1 ha на територији К.О. Мачвански 
Причиновић). Увидом у намену површина, дефинисаном у оквиру постојећег стања, 
може се закључити да ће за изградњу планиране саобраћајнице бити неопходно 
заузимање површина различите намене (површине под ниским растињем, 
воћњацима и виноградима, шумском вегетацијом, итд). Поступак квантификације 
утицаја на екосистеме у виду губитка и измене постојеће вегетације могуће је 
дефинисати кроз заузимање површина:  

 које потпуно губе своју ранију намену (коловозна конструкција и канали за 
одводњавање) услед чега долази до уклањања вегетације на површини од 
0,86 ha, од чега 0,78 ha обухвата шумску вегетацију; 0,08 ha представљају 
оранице 

 које задржавају своју ранију намену (испод моста) у површини од 3,4 ha. 

 које имају измењене карактеристике (на којима се изводе земљани радови, 
уклања аутохтони покривач, и накнадно се обрађују новим флористичким 
елементима) укупне површине од 8,34 ha, од чега 6,72 ha чини шумска 
вегетација, 0,82 ha чине оранице, а 0,8 ha насеља.  

У зони експропријације пута, извршиће се рашчишћавање терена (сеча дрвећа), која 
неће довести до значајнијих промена у саставу биоценозе, а самим тим ни у саставу 
зооценозе. Утицаји који се јављају на предметном простору, а тичу се зооценозе, 
јесте бука током извођења радова, као и бука која ће се повећати услед проласка 
нове деонице са предметним мостом ван постојећег пута и уклањање стабала са 
леве обале Саве која представљају станиште за различите врсте птица и ситнијих 
сисара. Поједине животиње ће постојећа гнезда или скровишта заменити сличним, 
на нешто удаљенијим стаблима у шумским екосистемима у којима ће станиште 
остати непромењено. 

Пројектом осветљења и уземљења моста биће обухваћено осветљење новог моста 
и делом прилазне саобраћајнице. Пројектовањем осветљења на простору где га 
раније није било, јавиће се одређени негетивни утицаји пре свега на ноћне птице и 
слепе мишеве, у виду мењања њихових постојећих миграторних путања. Међутим, с 
обзиром на кратак потез осветљења поменути утицаји неће бити просторно значајни.  
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6.9 Демографски развој 
 
 
 
Изградња саобраћајнице утиче на социјални развој у смислу побољшања квалитета 
живљења грађана, нарочито побољшања квалитета услуга и доступности јавних 
служби. 

Социјални аспект проблематике изградње и експлоатације саобраћајнице 
подразумева изучавања могућих негативних последица над скупом обележја кога 
сачињава становништво, њихови поседи и насељски садржаји. Под појмом 
становништво за потребе ове квантификације подразумевају се обележја која 
обухватају демографску и социо–економску структуру, а под појмом насељских 
садржаја подразумевамо изграђене фондове који обухватају постојећа насеља на 
траси.  

Квантификација могућих утицаја у овом домену могућа је за појаве које се могу 
систематизовати као: рестриктивни развој домаћинстава и становника због изградње 
саобраћајнице, расељавање становништва због потребе изградње или негативних 
утицаја, погоршање услова живота и услова привређивања као и смањење 
вредности просторних и насељских потенцијала, побољшања услова живота и 
услова привређивања као и повећање вредности просторних и насељских 
потенцијала. 

Изградњом моста преко Саве на коридору државног пута IБ реда бр.21 деоница 
Нови Сад – Рума – Шабац, становништво насеља Кленак добиће бољу везу са 
претежним местом рада, а истовремено би се омогућила бржа и угоднија вожња за 
путнике у транзиту. Изградњом предметног моста, омогућиће се боља повезаност 
Срема и Мачве, као и Западне Србије и Војводине, што ће донети и привредну 
корист целом подручју. 

Имајући у виду наведене утицаје, као и конкретне карактеристике планираног објекта 
може се закључити да се у социјалној сфери могу очекивати углавном позитивни 
ефекти и то како за локално становништво, тако и за ширу друштвену заједницу.  

Део негативних последица биће присутан само у оном делу локалних обележја која 
су везана за потребне интервенције у оквиру приватних поседа. 

На основу свих изнесених чињеница, са сигурношћу се може тврдити да се сви 
утицаји у домену здравствених и социјалних утицаја могу довести у прихватљиве 
границе. 
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6.10 Намена, коришћење и заузимање површина 
 
 
 
У процесу дефинисања могућих утицаја, потребе за заузимањем површина морају се 
сагледати и са еколошког становишта и предузети одговарајуће мере у смислу 
свођења утицаја на најмању могућу меру. 

Заузимање површина, за потребе изградње моста, може се поделити у две основне 
категорије. Ради се о површинама које се бесповратно ангажују за потребе моста и 
површинама које се најчешће ангажују привремено у току саме изградње. У 
површине које се неповратно ангажују спадају површине под коловозом и косине 
насипа. Површине које ће бити измењене у појасу експропријације су површине 
испод прилазних конструкција моста као и испод главне конструкције моста. 
Наведене површине ће бити ангажоване у процесу изградње, а у процесу 
експлоатације биће у функцији одржавања моста и на њима ће бити извршена 
рекултивација.  

За потребе изградње моста, потребно је изврштити експропријацију у површини од ~ 
12,5 ha. На територији општине Рума површина за експропријацију износи 6,4 ha, а 
на територији општине Шабац 6,1 ha. 

Увидом у намену површина, дефинисаном у оквиру постојећег стања, може се 
закључити да ће за изградњу планираног моста бити неопходно заузимање 
површина различите намене (површине под обрадивим земљиштем, шумском 
вегетацијом, објектима итд). 
 
 
 

6.11 Комунална инфраструктура 
 
 
 
Комунална инфраструктура на одређеном подручју подразумева развијену 
водопривреду, комуналну хигијену, енергетику, саобраћај и везе, комунално 
снабдевање пољопривредно–прехрамбеним производима, комунално зеленило итд.  

У близини већих градова и насеља неопходно је ускладити решења пута са 
локалним инфраструктурним системима (водовод, канализација, телекомуникациона 
мрежа, електроинсталације и др.). 

На основу Локацијских услова Идејног пројекта, на предметној деоници предвиђена 
је изградња и заштита инфраструктурних система. 

Према условима ЕПС Дистрибуције, огранак ЕД Рума, на датој локацији не налазе се 
постојећи и планирани електроенергетски објекти који се укрштају или паралелно 
воде са планираном трасом моста преко Саве на коридору државног пута IБ реда 
бр.21 деоница Нови Сад – Рума – Шабац.  

У условима ЕПС Дистрибуције, огранак ЕД Шабац наведено је да на датој локацији 
постоје електроенергетски објекти који се укрштају или паралелно воде са 
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планираном трасом моста преко Саве. Према издатим условима, постојећи ДВ од 10 
kV Шабац 1 – Дреновац потребно је каблирати у коридору саобраћајнице. 

Према условима Електромрежа Србије а.д. у непосредној близини предметног 
објекта нема објеката који су у њиховом власништву. Према Плану развоја 
преносног система за период од 2019. године до 2028. године и Плану инвестиција, у 
непосредној близини предметног објекта није планирана изградња 
електроенергетске инфраструктуре која би била у власништву Електромрежа Србије 
а.д. 

Телеком Србија издао је услове према којима на предметној ситуацији извођења 
радова не постоје подземни ТК објекти. 

Лучка капетанија Сремска Митровица издала је наутичке услове у којима је утврђено 
да траса предметног моста пресеца међународни водни пут реке Саве на km 
110+400. Према достављеним условима, са аспекта безбедности водног саобраћаја 
на међународном водном путу реке Саве, неопходно је да се Пројектом предвиде 
сви релевантни чиниоци, водећи рачуна нарочито о безбедности пловидбе у зони 
моста (120 m), габаритима пловног отвора моста (9 m) и др. 
 
 
 

6.12 Природна и културна добра 
 
 
 
Усвајањем планских докумената који су обрађивали простор коридора 
саобраћајнице, усвојена су решења која ће изазвати најмањи негативни утицај на 
простор природних и културних добара. 

За потребе израде Идејног пројекта саобраћајнице анализиран је простор и урађена 
је комплетна пројектно–техничка документација за трасу предметне деонице. 

Према Заводу за заштиту природе Србије у њиховој евиденцији на парцелама на 
којима је предвиђена изградња моста на Сави нема заштићених подручја за које је 
спроведен или покренут поступак заштите, утврђених еколошки значајних подручја 
еколошке мреже Републике Србије утврђених Уредбом о еколошкој мрежи, као ни 
евидентираних природних добара. Сава са приобалним појасом у природном и 
блиско–природном стању утврђена је као међународни еколошки коридор.  

Покрајински завод за заштиту природе наводи да планирана траса моста преко Саве 
коридора државног пута IБ реда бр.21 Нови Сад – Рума – Шабац прелази преко 
просторних целина од значаја за очување биолошке разноврсности: станишта 
заштићених и строго заштићених врста од националног значаја са ознаком РУМ02, 
као и међународног еколошког коридора реке Саве. 

Завод за заштиту споменика културе Ваљево, као и завод за заштиту споменика 
културе Сремска Митровица на предметном подручју немају регистрованих 
археолошких локалитета и споменика културе. 

Анализом истражног простора, као и увидом у постојећу документацију, у оквиру 
анализе постојећег стања установљено је да се не очекују утицаји уз примену 
одговарајућих мера заштите. 
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6.13 Пејсаж 
 
 
 
Најзначајнији утицај пута на пејсаж огледа се у визуелном загађењу које утиче на 
возаче и на околно становништво. Ефекти које визуелна загађеност изазива код људи 
су ометање концентрације и замор вида.  

Визуелно загађење је естетски проблем и односи се на разне врсте загађења које 
нарушавају нечију могућност да ужива у видику или погледу. Визуелно загађење 
ремети визуелне пределе у којима живе људи стварајући негативне промене у 
природном окружењу. Билборди, депоније, телекомуникациони торњеви, електричне 
жице, каблови и далеководи, зграде и аутомобили само су неке од врста визуелног 
загађења. Претрпаност одређеног простора такође условљава визуелно загађење.  

Приликом оцењивања пејсажних и визуелних карактеристика насталих постављањем 
нове саобраћајнице у дати простор, треба имати у виду обим захвата у рељефу 
(измена микрорељефних облика), односно обим уклоњене вегетације и визуелно 
издвајање саобраћајнице из постојећег окружења. 

У току изградње, због присуства градилишта и деградације околине, привремено ће 
бити умањена привлачност визуелне слике простора.  

Изградња моста преко реке Саве у оквиру државног пута IБ реда бр.21 деоница Нови 
Сад – Рума –Шабац, возачима ће омогућити да на том делу деонице доживљај 
простора буде пријатан и угодан за вожњу због доминантног присуства природног 
окружења (реке Саве и шуме) које је у великој мери очувано и није оптерећено 
антропогеним утицајем. Становништво које се налази близу обале (десна обала Саве) 
имаће нови елемент пејсажа у својој визури, пројектовани мост који може умањити 
природне одлике пејсажа.  
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7.0 Утицаји у случају удеса 
 
 
 
У току одвијања саобраћаја из различитих субјективних и објективних разлога може 
доћи до удеса који, осим на учеснике у саобраћају, могу изазвати негативне 
последице на животну средину. Ово се посебно односи на теретна возила која 
преносе опасне материје које, услед неконтролисаног изливања, исцуривања или 
испаравања узрокованог удесом, нестручним руковањем или неисправностима на 
возилу, доводе до загађења тла, површинских и подземних вода. У циљу контроле 
оваквих инцидентних ситуација, неопходно је познавање карактеристика опасних 
материја, планирање превентивних мера, као и предузимање мера за отклањање 
последица удеса. 
 
 
 

7.1 Опасне материје 
 
 
 
Опасне материје су сировине, полупроизводи или производи које због 
карактеристичног хемијског састава у неконтролисаним условима могу да изазову 
последице које су опасне и штетне за људе, животиње, генерално гледано, на 
животну средину на микро, мета или макро нивоу. Такође, можемо их дефинисати и 
као материје које могу услед нестручног руковања у току производње, транспорта, 
складиштења или руковања, изазвати штетне последице по здравље и околину. 
Особине ових материја су токсичност, оксидација, експлозивност, екотоксичност, 
запаљивост, самозапаљивост и друга својства опасна по живот људи и животну 
средину. 

Европски споразум о међународном превозу опасних материја у друмском саобраћају 
(ADR) представља базну документацију за међународну размену опасних материја. 
Овај систем се развија већ 60 година. Генерације стручњака разних грана, пре свега 
хемичара и инжењера свих потребних профила, перманентно су развијале техничко–
технолошке системе за безбедан транспорт, а свој допринос у правном уобличењу 
законских и подзаконских аката који регулишу област транспорта опасних материја 
дале су и генерације правника. Базелском конвенцијом из 2000. године почело је да се 
регулише прекогранично кретање опасних материја. 

Наша законска регулатива усклађена је са међународним споразумима (Европски 
споразум о међународном друмском транспорту опасног терета и др.) Тренутна 
систематизација опасних материја разврстава их у девет класа: 

 Класа 1 – експлозивне материје и артикли 

 Класа 2 – гасови 

 Класа 3 – запаљиве материје 

 Класа 4.1 – запаљиве чврсте материје 

 Класа 4.2 – материје склоне самозапаљењу 

http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/8af0e137-4b78-4b26-a9ee-342f8c32bc7f
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 Класа 4.3 – материје које у додиру са водом ослобађају запаљиве гасове 

 Класа 5.1 – оксидирајуће материје 

 Класа 5.2 – органски пероксиди 

 Класа 6.1 – отровне материје 

 Класа 6.2 – инфективне материје 

 Класа 7 – радиоактивне материје 

 Класа 8 – корозивне материје 

 Класа 9 – остале опасне материје и предмети 

Према својим физичким и хемијским особинама, начину и нивоу токсичности, као и 
начину транспорта кроз угрожену средину, опасне материје се, такође, могу 
поделити у пет група: 

1. испарљива органска једињења (хлороформ, хексахлоретан, метилен хлорид, 
монохлорбензен, винил хлорид, ацетон, угљендисулфид, метанол, винилацетат и 
сл.); 

2. полуиспарљива органска једињења (хексахлорбензен, пентахлорфенол, фенил 
нафтален, полициклични ароматични угљоводоници, пестициди и сл.); 

3. горива (фенол, пропан, пиридин, изобутан, бензен, антрацен, тетраметил бензен); 

4. неорганске материје (никл, жива, олово, кадмијум, и др. метали, радијум, уранијум 
и др. радионуклиди, азбест, цијаниди, флуорини и др.); 

5. експлозиви (нитроглицерин, тетрил, нитроцелулоза, ТНТ и сл.). 

Поред карактеристика заједничких за већину полутаната, са којима се сусрећемо у 
разноврсним технолошким процесима, свака од ових група има особине које је 
издвајају од осталих и захтевају примену посебних метода ремедијације или 
ограничавају коришћење других.  

Идентификација загађивача и упознавање битнијих својстава загађивача којим они 
утичу на деградацију квалитета подземних вода и земљишта, представљају први 
услов за остваривање заштите у простору који се третира.  

Анализирана деоница планиране саобраћајнице има одређену улогу у превозу 
опасних материја, с обзиром на њен положај у мрежи и карактеристике транспорта. 
Могу се очекивати следеће опасне материје: 

 Запаљиве течности – бензин и дизел гориво, које се превозе у цистернама и 
разна уља (машинска, моторна, редукциона, хидрауличка, емулзиона), која се 
превозе у различитој амбалажи 

 Збијени гасови – пропан, бутан, који се пакују у специјалне челичне посуде 

 Оксидирајуће материје – хлориди, пероксиди, који се превозе у цистернама; 
Нагризајуће или корозивне материје – сумпорна, хлороводонична и азотна 
киселина које се превозе у цистернама или балонима 

 Отровне и заразне материје – пестициди, хербициди, које се пакују у џакове и 
ситну картонску амбалажу 

Материје које не спадају у наведене групе, а при превозу на овој деоници се могу 
јавити као загађивачи у случају удеса су прехрамбени артикли за трговачку мрежу, 
пољопривредни производи, индустријска финална роба, грађевински материјал, 
производи текстилне индустрије, техничка роба, отпад који је настао у производним 
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процесима заснованим на примени опасних материја и други. 
 
 
 

7.2 Aкциденти 
 
 
 
Основне карактеристике акцидента су следеће: 

 временска непредвидивост – дешавају се изненада 

 локацијска непредвидивост – отежава превентиву 

 доводе до оштећења возила и пута 

 тренутно долази до контаминације непосредне околине 

У случају акцидента на путевима најчешће долази до изливања нафтних деривата. 
Могу се јавити две врсте акцидената, без паљења горивих материја и са њиховим 
паљењем. 

У случају да не дође до паљења транспортованих материја могуће је загађење 
околног земљишта, река, површинских вода, а преко тла и подземних вода. Већина 
загађујућих материја, нарочито нафтни деривати, по доспећу у подземну воду, се 
дуго задржавају, јер не долази до њиховог значајнијег разграђивања. Испирање из 
водоносне средине веома је споро, а не постоји ни биодеградација.  

Исход акцидента може бити и појава експлозије и пожара. Уколико се при акциденту 
развије велика количина енергије, долази до загревања и испаравања расутог 
горива и уља из возила и формирања експлозивне смеше у додиру са ваздухом, која 
може бити опасна по живот. Саобраћајна несрећа у којој учествује возило које 
транспортује опасне материје као последицу може да има загађење земљишта, 
водотокова и подземних вода. Обим загађења животне средине зависи од: 

 водопропусности земљишта 

 коефицијента водопропусности тла 

 нивоа подземних вода 

 близине водотокова 

Транспорт опасних материја, без обзира на вид транспорта, представља 
потенцијалну опасност за животну средину и људе, без обзира на предузете мере 
сигурности. При томе, треба уочити и чињеницу да су актери удеса у саобраћају 
особе које нису упознате с могућим последицама од акцидента са опасним 
материјама или нису у стању да их препознају и избегну. Статистички гледано, 
највећи број ове врсте удеса дешава се у друмском саобраћају. Највећи број 
акцидената дешава се као последица људског фактора тј. грешке возача 
(прекорачење брзине, недозвољене радње, саобраћајни удес, премор возача, 
неправилно реаговање у ванредним ситуацијама и др.), затим, услед застареле или 
дотрајале опреме и возила (лоше гуме, неисправност кочионог система, 
неисправност вентила цистерне, кварови трансмисионих система и друге 
неисправности), грешке менаџмента (препуњавање, илегалан транспорт, вожња у 
забрањеним областима, грешке у комуникацији и др.), екстерни узроци (лоши услови 
пута, лоши временски услови и др.). 
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Слика 52 – Учешће опасних материја у акцидентима и расподела узорка у појединим видовима 
транспорта 

Расподела акцидената у класичним системима транспорта и њихова анализа је у 
литератури најбоље истражена за друмски транспорт. У узорку акцидената опасне 
запаљиве материје (класа 2,3 и 4) учествују са 52,13%, нагризајуће (класа 7) са 
28,96%, отровне (класа 6) са 11,89%, органски пероксиди и оксидирајуће (класа 5) са 
1,83%, а остале опасне материје 5,18% (Jie и сарадници, 2010). Према истој 
литератури, при анализи распореда учесталости акцидента у току недеље, уочено је 
да је викендом ризик од акцидента мањи због мањег обима рада са опасним 
материјама. За разлику од стабилних постројења, која најмањи број акцидената 
реализује у ноћним сатима, у транспорту опасних материја период од 22 h до 6 h је 
најризичнији и односи се на саобраћајне несреће, дакле индиректно на нежељени 
ефекат од опасних материја. При акцидентима саобраћај се просечно обуставља у 
трајању од 2 h до 12 h, у зависности од врсте опасне материје као и да ли је 
последица удеса изливање, пожар или експлозија.  
 
 
 

7.3 Превентивне мере 
 
 
 
Основна усмерења у заштити површинских и подземних вода, као и земљишта у 
близини путног појаса од загађивања, требало би да имају превентивни карактер – 
благовремено откривање и сагледавање могућих извора загађења и предузимања 
одговарајућих мера за спречавање њиховог штетног утицаја. Пошто, без обзира на 
опрез, постоји вероватноћа појаве акцидента, потребно је планирати и мере 
приправности којима ће се последице ублажити у најкраћем року. За реализован 
акцидент потребно је испитати одговорност да би се, на основу стеченог искуства, 
спречили будући. 

Мере превенције могу се систематизовати у неколико основних група: 
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 техничке мере заштите при пројектовању (издигнути ивичњаци, филтери уграђени 
у ивичњаке, попуњавајући слојеви, хидроизолациони слојеви) 

 мере заштите у фази грађења објекта 

 мере у фази експлоатације објекта 

Закон о водама и бројни правилници, строго лимитирају количине материја које могу 
угрозити квалитет земљишта и подземних вода. Да би се испоштовали ови 
критеријуми, анализама утицаја објеката и радова на животну средину, дефинишу се 
и прописују мере заштите од евентуалних загађења у току изградње а потом 
експлоатације. Ово се посебно односи на делове саобраћајнице чија се изградња 
предвиђа на водопропустљивој геолошкој подлози и у близини објеката за 
водоснабдевање становништва. 

Многе геолошке средине су природни филтери, који задржавају велики део штетних 
састојака и на тај начин ублажавају, локализују или потпуно спречавају загађење 
подземних вода. Повлатни слојеви по својим карактеристикама водопропустљивости 
у делу приступних конструкција моста преко реке Саве, носе одлике хидроизолатора 
(глина „лесног“ порекла (gl) дебљине 2 – 4 m). 

У мере приправности спадају посебне активности које се примењују за случај удеса 
возила која транспортују опасне материје. У том смислу, потребно је планирати 
депоновање одређених количина сорбената и одговарајуће механизације у бази за 
одржавање деонице саобраћајнице.  

Испитивање одговорности за инцидент неопходно је због планирања будућих 
превентивних мера. Под условом да је објекат изведен у потпуности према 
ревидованој планској документацији и примљен од стране надлежне надзорне 
службе, за појаву акцидента одговорни су учесници у удесу или техничке службе 
задужене за исправност возила. Посебно треба обратити пажњу на учесталу појаву 
акцидената на истој локацији („црне тачке”). У таквим случајевима, треба извршити 
детаљну анализу пројектног решења и услова окружења и у складу са тим предузети 
одговарајуће конструктивне или регулационе мере. 

Превентивна мера која би требала да утиче на смањивање односно спречавање 
удеса возила која превозе опасне терете, јесте ограничење брзине. Мере 
ограничења брзине возила која превозе опасне терете су предвиђене Законом о 
безбедности саобраћајана путевима и Законом о транспорту опасног терета. 

Проблем загађења вода, како површинских тако и подземних на предметном 
Пројекту у потпуности се решава контролисаним одвођењем вода са свих 
коловозних површина. На овај начин, сва загађена вода контролисано се одводи до 
таложника, где се врши исталожавање суспендованог наноса и талога као и 
одвајање пливајућих материја (масти и уља). Затим, вода долази до сепаратора где 
се пречишћава, а након тога се испушта у реципијенте. Самим тим, саобраћајница 
би била безбедна и у случају акцидената, под условом да возило које транспортује 
опасне материје приликом превртања не напусти планум пута. 

Наиме, планирани мост преко реке Саве и његове приступне конструкције на левој и 
десној обали, одводњавају се системом мостовских сливника и подужно одводних 
цеви, који воде отицаје до трупа саобраћајнице. На излазу са конструкције отицаји се 
прихватају шахт–сливницима који су постављени у риголу и посредством колектора 
одводе воду низводно, са прихватом додатних отицаја са саобраћајнице, такоће 

http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/8b57d1e9-9b34-4fa0-9693-7ceb6da65486
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/fdd7fc2b-689c-47d2-82d2-b9d7185a1a50
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шахт–сливницима. Како су предметни мост и приступне конструкције у саставу целог 
потеза од Руме до Шапца, а обрада наредних деоница такође је посао матичне 
установе, континуално се колектори уводе на те потезе, где ће отицаји бити и 
истретирани.  

С обзиром да се вода са моста упушта у реку Саву односно у њену близину, намеће 
се потреба за њеним пречишћавањем. Пречишћавање се обавља сепаратором са 
бајпасом. Сматра се да први талас падавина спира уља и масти са коловоза те је 
оправдано предвидети сепаратор капацитета који пречишћава тај први налет воде 
док остатак заобилази (бајпасира) систем филтрације и прослеђује ту воду даље ка 
реципијенту. 

Из цевног система вода се спушта низ мостовске стубове где се уводи у сепаратор 
на пречишћавање и одвајање уља и масти из воде. Постоје укупно два сепаратора у 
систему одводњавања предметног моста. Из сепаратора S1 вода се испушта у канал 
који пролази испод моста са мачванске стране, док се из сепаратора S2 вода води 
цевоводом и испушта у реку Саву. 

Овакав концепт одводњавања омогућава и одговарајућу заштиту од загађења 
околног тла. Услед концентрисања загађења на местима таложника и сепаратора, 
неопходно је планирати периодично пражњење садржаја истих. У зависности од 
дужине рада, количине и степена контаминације улазне воде, потребно је у 
одређеном временском интервалу осигурати одвожење исталожених чврстих 
материја из таложника и издвојеног уља и обезбедити његово одлагање у складу са 
прописима о одлагању опасног отпада. Под опасним материјама, подразумевају се 
материје које имају врло токсична, оксидирајућа, експлозивна, екотоксична, запаљива, 
самозапаљива и друга својства опасна по живот људи и животну средину – Правилник 
о категоријама, испитивању и класификацији отпада. 

За евакуацију масти, уља и др. из самог сепаратора, пожељно је користити 
специјализоване мобилне уређаје којима се једноставно рукује, а у циљу што чешћег 
чишћења ових маса исталожених на површини у самом уређају. 

Поред смањења брзине возила саобраћајном сигнализацијом, предвидети и 
постављање одбојних ограда у зони високог ризика од превртања возила са опасним 
теретом, при чему услед процуривања могу бити угрожени и земљиште и подземне 
воде. Ради се о деловима деоница са високим нивоом ризика од брзог продирања 
загађења кроз повлатне слојеве тла.  

У случају предметног Пројекта, будућег моста планиране саобраћајнице и то од ~km 
57 + 447,16 до ~km 58 + 929,16, где су приступне конструкције на стубовима изнад а 
насип који им претходи је положен на лесоидно барским наслагама (глина „лесног“ 
порекла (gl) дебљине 2 – 4 m), може се рећи да те наслаге носе одлике 
хидроизолатора. Ипак, дебљине ових наслага нису значајне, па постоји висок ризик 
да ће за неколико часова доћи до инфилтрације опасних материја у ниже слојеве. 
Наиме, водопропусност ових повлатних слојева је слаба до средња али и изразито 
анизотропна, што значи да је неравномерна у различитим правцима а подину ових 
наслага чини алувијон (аpm), добре до средње водопропусности и представља 
најзначајнију водоносну средину у истражном простору. 
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7.4 Мере санације 
 
 
 
У случају да, поред мера превенције, дође до појаве акцидента са испуштањем 
загађујућих материја у животну средину, предузимају се активности на отклањању 
последица непредвиђених емисија. Потпуна елиминација формираних зона 
загађености и поновно успостављање задовољавајућег квалитета вода и тла 
уопште, представља веома тежак, често нерешив задатак. Из тих разлога, 
неопходна су истраживања која имају за циљ проналажење што ефикаснијих, бржих 
и јефтинијих поступака за локализацију загађења у смислу спречавања његовог 
даљег ширења, као и одговарајућих мера санације, односно ремедијације (поправке) 
за дате услове средине.  

У фази планирања и пројектовања објекта треба предвидети мере евакуације и 
неутрализације токсичних супстанци. У случају хаварије возила са опасним теретом 
(у прашкастом, грануларном или течном стању), саобраћај обавезно зауставити, 
пребацити на другу траку моста и послати захтев специјализованој служби у 
најближем месту или бази за одржавање која треба да обави операцију уклањања 
опасног терета као и санацију коловоза. У питању су следеће мере заштите: 

 ограничити истицање опасне материје 

 ограничити изливену течност на простор на који се излила 

 захватити течност која истиче у интервенцијске посуде или цистерне 

 поставити преграде у потоцима и каналима 

 спречити истицање загађујућих материја у канализационе цеви 

 употребити специјалне сорбенсе и друга средства за деконтаминацију терена 
и санирање последица на месту изливања опасних материја. 

Последице од хемијских акцидената на земљиште и подземне воде зависе од 
положаја коловозне конструкције. Изливање опасних материја из хаварисане 
цистерне у усеку је много лакше санирати уз правовремену реакцију надлежних 
органа, него када се тај исти случај деси на делу пута на насипу а посебно високом 
насипу. У том случају, врло лако може се десити да се загађење прошири и неколико 
десетина метара од ивице пута, поред свих предузетих мера заштите, па с тим у 
вези се мора разматрати нека од метода ремедијације (ex situ или in situ), било 
земљишта било подземне воде, уколико је дошло до контакта. Препоручљиво би 
било да базе за одржавање, поседују механизацију са којом би специјализоване 
екипе за уклањање опасних терета, могле да уклоне слој земљишта у случају 
инфилтрације загађења у тло у најкраћем могућем року. 

Насипи висине 5 m и виши, су места где је могућност излетања возила која превозе 
опасне материје приликом акцидентних ситуација ван регулационе линије пута, 
велика. У случају предметног пројекта, прилазне конструкције моста ће почињати од 
насипа високих око 5 m.  

Такође, мостови преко водотокова представљају висок ризик по питању загађења 
истих. Ту су, када се хаварија већ деси, могућности санације врло мале, па је 
неопходно анализу усмерити на предвиђање мера заштите, које би онемогућиле 
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доспевање загађења у површински ток и седимент речног дна. Предвиђене мере 
превенције су ограничење брзине, издигнути ивичњаци и одбојне ограде. На 
мостовским објектима, уз заштитну ограду и издигнуте ивичњаке, предвиђени су 
сливници којима ће се прихватити све оборинске воде са коловозне површине моста 
и преко еластичних прикључака, уводити у одговарајућу каналску цев. Вода би се 
даље евакуисала системом колекторске канализације ка сепаратору, где се 
пречишћава.  
 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

8.0 МЕРЕ ЗАШТИТЕ 



Идејни пројекат моста преко реке Саве на коридору државног путу IБ реда бр.21 

деоница: Нови Сад – Рума – Шабац 

Студија о процени утицаја на животну средину 

8.0 Мере заштите 

 

______________________________________________________________________________________

Институт за путеве а.д.  Завод за пројектовање „Траса“                                                                 121                           

 

8.0 Мере заштите 
 
 
 
Анализа утицаја мостa преко реке Саве на коридору државног пута IБ реда бр.21, 
деоница: Нови Сад – Рума – Шабац на животну средину, показује да ће оваj објекат 
остварити одређени ниво утицаја сагласан постојећим потенцијалима посматране 
просторне целине. 

Мере заштите којима би се негативне последице свеле у прихватљиве границе, 
обухватају активности за сваки од уочених утицаја и то у фази изградње и фази 
експлоатације саобраћајнице.  

У овом поглављу описане су мере за спречавање, смањење и отклањање сваког 
значајнијег штетног утицаја посматраног објекта на животну средину. Обухваћене су 
мере за уређење простора, техничко–технолошке, санитарно–хигијенске, биолошке, 
организационе, правне, економске и друге мере.  

Решењима бр. 03–302/2 од 19.02.2020. год. Покрајинског завода за заштиту природе, 
бр. 020–1027/2 од 25.04.2019. год. Завода за заштиту природе Србије, бр. 53–07/20 
од 31.01.2020. год. Завода за заштиту споменика културе Сремска Митровица и бр. 
84/1 од 19.02.2020. год. Завода за заштиту споменика културе Ваљево утврђене су 
мере заштите животне средине. 
 
 
 

8.1 Регулативне мере 
 
 
 
Регулативне мере, предвиђене су: законима, правилницима, урадбама, одлукама, 
стратегијама и другим прописима, нормативима, стандардима и одговарајућом 
регулативом којима се ова проблематика дефинише. 

Специфична проблематика односа пута и животне средине, без обзира на његов 
значај, није обухваћена посебном регулативом.  

За потребе истраживања, коришћена је следећа законска регулатива: 

ОПШТИ ПРОПИСИ ИЗ ОБЛАСТИ ЗАШТИТЕ ЖИВОТНЕ СРЕДИНЕ 

Закон о заштити животне средине („Сл. гласник РС”, бр.135/04, 36/09, 72/09, 43/11, 
14/16, 76/18 и 95/18) 

 Уредба о програму системског праћења квалитета земљишта, индикаторима 
за оцену ризика од деградације земљишта и методологији за израду 
ремедијационих програма („Сл. гласник РС” бр. 88/10, 30/18) 

 Уредба о отврђивању критеријума за одређивање статуса угрожене животне 
средине и приоритета за санацију и ремедијацију („Сл. гласник РС” бр. 22/10)  

 Уредба о садржини и начину вођења информационог система заштите 
животне средине, методологији, структури, заједничким основама, 

http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/2f958463-27e5-4d10-921d-49872e7726bb
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/c3111f76-96de-4b58-bcda-a49eaccf941e
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/a897e71e-cf26-44ad-8fdd-90564c66d935
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/c250ebaf-dea9-4c49-9de6-8797e0c34792
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категоријама и нивоима сакупљања података, као и о садржини информација 
о којима се редовно и обавезно обавештава јавност („Сл. гласник РС” бр. 
112/09)  

 Правилник о Националној листи индикатора заштите животне средине („Сл. 
гласник РС” бр. 37/11)  

 Уредба о критеријумима за одређивање активности које утичу на животну 
средину према количини загађења, односно степену негативног утицаја на 
животну средину који настаје обављањем активности, износима накнада, 
условима за ослобађање од плаћања накнаде или њено умањење, као и 
критеријумима који су од значаја за утицај физичких лица на животну средину 
(„Сл. гласник РС“ 29/19 и 55/19) 

 Одлука о утврђивању Националног програма заштите животне средине 
средине („Сл. гласник РС” бр. 12/10)  

Закон о процени утицаја на животну средину („Сл. гласник РС”, бр.135/04 и 36/09) 

 Уредба о утврђивању Листе пројеката за које је обавезна процена утицаја и 
Листе пројеката за које се може захтевати процена утицаја на животну 
средину („Сл. гласник РС” бр. 114/08) 

 Правилник о садржини изгледу и начину вођења јавне књиге о спроведеним 
поступцима и донетим одлукама о процени утицаја на животну средину („Сл. 
гласник РС” бр. 69/05) 

 Правилник о садржини студије о процени утицаја на животну средину („Сл. 
гласник РС” бр. 69/05) 

 Правилник о поступку јавног увида, презентацији и јавној расправи о студији 
о процени утицаја на животну средину („Сл. гласник РС” бр. 69/05) 

Закон о стратешкој процени утицаја на животну средину („Сл. гласник РС”, бр.135/04 и 
88/10) 

Закон о заштити од буке у животној средини (Сл. Гласник РС бр. 36/09 и 88/10) 

 Уредба о индикаторима буке, граничним вредностима, методама за 
оцењивање индикатора буке, узнемиравања и штетних ефеката буке у 
животној средини („Сл. гласник РС” бр. 75/10) 

 Правилник о методама мерења буке, садржини и обиму извештаја о мерењу 
буке („Сл. гласник РС“, бр. 72/10) 

 Правилник о методологији за израду акционих планова („Сл. гласник РС“, бр. 
72/10) 

 Правилник о садржини и методама израде стратешких карата буке и начину 
њиховог приказивања јавности („Сл. гласник РС“, бр. 80/10) 

 Правилник о методологији за одређивање акустичних зона („Сл. гласник РС” 
бр. 72/10) 

Закон о метеоролошкој и хидролошкој делатности („Сл. гласник РС”, бр. 88/10) 

 Уредба о утврђивању локација метеоролошких и хидролошких станица 
државних мрежа и заштитних зона у околини тих станица, као и врсте 
ограничења која се могу увести у заштитним зонама („Сл. гласник РС”, бр. 
34/13) 

http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/744a766b-afb4-46c2-b30d-7ceb61cd391b
https://www.paragraf.rs/propisi/uredba-o-kriterijumima-za-odredjivanje-aktivnosti-koje-uticu-na-zivotnu-sredinu-prema-kolicini-zagadjenja.html
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/56886d45-d064-433b-8ccd-99a87c845448
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/384d7830-5a65-48da-ad6c-e65b42fe6b22
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/783aacb4-52ea-4bba-a98c-e7ad4e83f496
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/6efac802-dff9-4d3a-94e2-252e1102b2ce
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/eli/rep/sgrs/ministarstva/pravilnik/2005/69/3/reg
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/ee7ea4cb-a296-4f23-a38b-a43872ce4401
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/2de1d574-82ba-4163-a75a-75b292406171
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/f342eca0-7f39-4d8a-9b15-a8703f19bff8
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/81277854-8d16-4133-b4e3-a8ecec6560fc
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/c05b169c-56fe-4634-9165-e365235dff63
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/12af6b0c-9477-445a-9b04-ac62848510a1
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/06957fde-fa3f-482e-a945-77e17452d4fb
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/e1524721-fe12-477b-ad38-0ebe3668d791
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/c91343f9-472b-4734-80c5-f177edaac9e5
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/ae2ba5b1-3d0e-48f1-bf5c-479af254039a
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 Уредба о утврђивању државних мрежа метеоролошких станица, програма 
рада и начина извештавања државних мрежа метеоролошких станица („Сл. 
гласник РС”, бр. 123/12) 

 Правилник о садржини, начину вођења и одржавања фонда званичних 
метеоролошких и хидролошких података и информација, као и методама 
контроле квалитета и верификације поузданости података и начину њиховог 
објављивања и коришћења („Сл. гласник РС”, бр. 30/15) 

Стратегија за примену конвенције о доступности информација, учешћу јавности у 
доношењу одлука и праву на правну заштиту у питањима животне средине – Архуска 
конвенција („Сл. гласник РС” бр. 103/11) 

Национална стратегија за апроксимацију у области животне средине за Републику 
Србију („Сл. гласник РС” бр. 80/11) 

ЗАШТИТА ВАЗДУХА, ВОДЕ, ЗЕМЉИШТА, ФЛОРЕ, ФАУНЕ И ГЕОЛОШКИХ 
РЕСУРСА  

Закон о заштити ваздуха ("Сл. гласник РС", бр. 36/09, 10/13)  

 Уредба о утврђивању програма контроле квалитета ваздуха у државној 
мрежи („Сл. гласник РС” бр. 58/11) 

 Уредба о одређивању зона и агломерација („Сл. гласник РС” бр. 58/11, 98/12) 

 Уредба о условима за мониторинг и захтевима за квалитет ваздуха („Сл. 
гласник РС” бр. 11/10, 75/10 и 63/13) 

 Правилник о условима за издавање дозволе за мерење квалитета ваздуха и 
дозволе за мерење емисије из стационарних извора загађивања („Сл. 
гласник РС” бр. 1/12)  

 Правилник о начину размене информација о мерним местима у државној и 
локалној мрежи, техникама мерења, као и о начину размене података 
добијених праћењем квалитета ваздуха у државној и локалним мрежама 
(„Сл. гласник РС” бр. 84/10)  

 Правилник о садржају планова квалитета ваздуха („Сл. гласник РС” бр. 21/10)  

Закон о водама („Сл. гласник РС” бр. 30/10, 93/12, 101/16 и 95/18)  

 Уредба о граничним вредностима загађујућих материја у површинским и 
подземним водама и седименту и роковима за њихово достизање („Сл. 
гласник РС” бр. 50/12) 

 Уредба о граничним вредностима емисије загађујућих материја у водe и 
роковима за њихово достизање („Сл. гласник РС” бр. 67/11, 48/12 и 1/16) 

 Одлука о утврђивању пописа вода I реда („Сл. гласник РС” бр. 83/10) 

 Одлука о одређивању граница водних подручја („Сл. гласник РС” бр. 92/17) 

 Правилник о начину и условима за мерење количине и испитивање 
квалитета отпадних вода и садржини извештаја о извршеним мерењима („Сл. 
гласник РС” бр. 33/16) 

 Правилник о параметрима еколошког и хемијског статуса површинских вода и 
параметрима хемијског и квантитативног статуса подземних вода („Сл. 
гласник РС“, бр. 74/11) 

http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/195578ff-b677-4781-9efa-b63a665a74e0
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/2870911a-de31-4a03-b823-88009c24e870
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/29b997e9-4944-4df3-8853-0bb0c188bde3
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/29b997e9-4944-4df3-8853-0bb0c188bde3
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/29b997e9-4944-4df3-8853-0bb0c188bde3
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/93b4fe81-27d0-4898-808c-2867667da63e
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/93b4fe81-27d0-4898-808c-2867667da63e
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/8c13ac83-a609-4ea7-8e5f-9281661f443c
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/2d343275-4c69-4670-955a-3361aaf9ce3b
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/99132838-d68f-490b-88e8-b74235f54bc5
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/1b05605c-1c76-491b-a0db-19ca6bf38206
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/57ed0301-b528-4fae-92d9-7c94efcde751
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/71f9689a-17f4-4af5-9fe0-eaa43f912137
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/59aca902-460f-48ff-ab5e-50ea4f3dab0c
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/54547db1-244d-4570-a6a5-3a9a56470dfd
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/7df14273-96c1-43fd-930c-b066e7db2605
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/eli/rep/sgrs/vlada/uredba/2011/67/4/reg
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/03082305-2151-4625-a703-71c466d877c5
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/eli/rep/sgrs/vlada/odluka/2017/92/2/reg
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/eli/rep/sgrs/ministarstva/pravilnik/2016/33/2/reg
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/c2018617-9819-4d5e-ab96-9942aaab231e


Идејни пројекат моста преко реке Саве на коридору државног путу IБ реда бр.21 

деоница: Нови Сад – Рума – Шабац 

Студија о процени утицаја на животну средину 

8.0 Мере заштите 

 

______________________________________________________________________________________

Институт за путеве а.д.  Завод за пројектовање „Траса“                                                                 124                           

 Правилник о референтним условима за типове површинских вода („Сл. 
гласник РС”, бр. 67/11) 

 Правилник о садржини и начину вођења водног информационог система, 
методологији, структури, категоријaмa и нивоимa сакупљања података, кao и 
o садржини података о којима се обавештава јавност („Сл. гласник РС”, бр. 
54/11) 

 Правилник о одређивању граница подсливова („Сл. гласник РС”, бр. 54/11) 

 Правилник о одређивању мелиорационих подручја и њихових граница („Сл. 
гласник РС”, бр. 90/18) 

 Правилник о утврђивању водених тела површинских и подземних вода („Сл. 
гласник РС”, бр. 96/10) 

 Правилник о садржини и обрасцу захтева за издавање водних аката, 
садржини мишљења у поступку издавања водних услова и садржини 
извештаја у поступку издавања водне дозволе („Сл. гласник РС”, бр. 72/17 и 
44/18) 

Прописи који су донети на основу раније важећих закона о водама, а до доношења 
нових прописа су остављени на снази: 

 Уредба о утврђивању Водопривредне основе Републике Србије („Сл. гласник 
РС”, бр. 11/02) 

 Правилник о начину одређивања и одржавања зона санитарне заштите 
изворишта водоснабдевања („Сл. гласник РС”, бр. 92/08) 

 Правилник о условима које морају да испуњавају предузећа и друга правна 
лица која врше одређену врсту испитивања квалитета површинских и 
подземних вода, као и испитивање квалитета отпадних вода („Сл. гласник 
РС”, бр. 41/94 и 47/94)  

 Уредба о класификацији вода („Сл. гласник СРС”, бр. 5/68) 

 Уредба о категоризацији водотока („Сл. гласник СРС”, бр. 5/68) 

 Правилник о опасним материјама у водама („Сл. гласник СРС”, бр. 31/82) 

Закон о заштити земљишта („Сл. гласник РС” бр. 112/15) 

 Уредба о граничним вредностима загађујућих, штетних и опасних материја у 
земљишту („Сл. гласник РС” бр. 30/18 и 64/19)  

Закон о пољопривредном земљишту („Сл. гласник РС”, бр. 62/06, 65/, 41/09 и 112/15, 
80/17 и 95/2018) 

Прописи који су донети на основу раније важећих закона о пољопривредном 
земљишту, а до доношења нових прописа су остављени на снази: 

 Правилник о дозвољеним количинама опасних и штетних материја у 
земљишту и води за наводњавање и методама њиховог испитивања („Сл. 
гласник РС”, бр. 23/94) 

Закон о шумама („Сл. гласник РС”, бр. 30/10, 93/12, 89/15 и 95/18) 

Закон о дивљачи и ловству („Сл. гласник РС”, бр. 18/10 и 95/18) 

 Правилник о Катастру ловишта и Централној бази података („Сл. гласник 
РС”, бр. 40/12) 

http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/e660f911-beea-4837-bdac-edf7ca800b63
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/a41294f1-b0e3-4a86-8061-a07a071dd6e3
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/bceb864e-1355-4c4a-9c3a-586f43cfcc26
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/eli/rep/sgrs/ministarstva/pravilnik/2018/90/2/reg
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/790d94b2-051f-4d58-960d-6c8cc16073fd
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/eli/rep/sgrs/ministarstva/pravilnik/2017/72/1/reg
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/56ac112f-e6f3-4296-ac4e-9955ab0abb2c
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/bec6525c-f3d0-47ba-9124-e0087f04e707
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/2de0bbee-d0ad-4739-9504-cad9ce248fbd
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/232532c9-24b9-4e54-8773-07c0f622c88e
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/c3c0ab9d-ef86-4626-a12c-1ca557bbc270
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/9360e4d4-b4e0-4001-a758-5fbc48db9381
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/6ddc0aae-6c5d-49eb-b676-4c2bed61411d
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/eli/rep/sgrs/vlada/uredba/2018/30/2/reg
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/f5d45230-8528-46cd-89d8-bf3b5294f9ab
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/a2703ad2-3309-4c61-a010-87205b3f0a3f
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/1babc52a-a987-44f8-af85-8897406ae65c
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/1dd5bc8f-d6e2-4ef7-80a1-9e3885b5cdd8
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/375054c0-bf7c-40a9-9215-d35dc5737663
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 Правилник о мерама за спречавање штете од дивљачи и штете на дивљачи 
и поступку и начину утврђивања штете („Сл. гласник РС”, бр. 2/12) 

Закон о заштити и одрживом коришћењу рибљег фонда („Сл. гласник РС”, бр. 128/14 
и 95/18) 

 Правилник о начину одређивања и висини накнаде штете нанете рибљем 
фонду („Сл. гласник РС”, бр. 3/16)  

Закон о заштити природе („Сл. гласник РС”, бр. 36/09 88/10, 91/10, 14/16 и 95/18) 

 Уредба о режимима заштите („Сл. гласник РС”, бр. 31/12) 

 Уредба о еколошкoj мрежи („Сл. гласник РС”, бр. 102/10) 

 Одлука о оснивању Завода за заштиту природе Србије („Сл. гласник РС”, бр. 
18/10, 9/17) 

 Правилник о садржају и начину вођења регистра заштићених природних 
добара („Сл. гласник РС”, бр. 81/10) 

 Правилник о специјалним техничко–технолошким решењима која омогућавају 
несметану и сигурну комуникацију дивљих животиња („Сл. гласник РС”, бр. 
72/10) 

 Правилник о критеријумима за издвајање типова станишта, о типовима 
станишта, осетљивим, угроженим, ретким и за заштиту приоритетним 
типовима станишта и о мерама заштите за њихово очување („Сл. гласник 
РС”, бр. 35/10) 

 Правилник о проглашењу и заштити строго заштићених и заштићених 
дивљих врста биљака, животиња и гљива („Сл. гласник РС”, бр. 5/10, 47/11, 
32/16, 98/16) 

Закон о националним парковима („Сл. гласник РС”, бр. 84/2015 и 95/18) 

Закон о накнадама за коришћење јавних добара („Сл. гласник РС”, бр. 95/18 и 49/19) 

ОСТАЛИ ПРОПИСИСИ 

Закон о културним добрима („Сл. гласник РС”, бр. 71/94, 52/11 и 99/11) 

Закон о експлозивним материјама, запаљивим течностима и гасовима („Сл. гласник 
СРС” бр.44/77, 45/85 и 18/89 „Сл. гласник РС”, бр.53/93,67/93,48/94,101/05 и 54/15) 

Закон о запаљивим и горивим течностима и запаљивим гасовима („Сл. гласник РС”, 
бр. 54/15) 

Закон о управљању отпадом (Сл. Гласник РС бр. 36/09, 88/10, 14/16 и 95/18) 

 Уредба о одлагању отпада на депоније („Сл. гласник РС”, бр. 92/10) 

 Правилник о обрасцу Документа о кретању отпада и упутству за његово 
попуњавање („Сл. гласник РС”, бр. 114/13) 

 Правилник о начину и поступку управљања отпадним возилима („Сл. гласник 
РС”, бр. 98/10)  

 Правилник о условима и начину сакупљања, транспорта, складиштења и 
третмана отпада који се користи као секундарна сировима или за добијање 
енергије („Сл. гласник РС”, бр. 98/10)  

http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/43643845-818a-4bdb-8c54-46832d6acbf3
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/eli/rep/sgrs/skupstina/zakon/2014/128/2/reg
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/eli/rep/sgrs/ministarstva/pravilnik/2016/3/8/reg
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/0f804ffa-215a-4fbf-9f9d-620659452306
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/acf71064-3755-452b-a4e4-c43f7d05c743
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/8c6a1147-f5d2-48bf-8b04-a2cc257a2643
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/298dcce6-29b0-4a4d-a549-f3114027db5e
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/f19f4467-4df8-41b0-850b-554dd265bdf1
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/8808c777-f3cc-4158-9478-fb3a55828a6d
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/c1c8d8f2-a16d-425d-9838-02573e07f742
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/f9d65eca-6a9c-47d0-a91d-dbce6c0783f9
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/1592d885-e6f3-4bf9-befa-35e636114c0a
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/eli/rep/sgrs/skupstina/zakon/2018/95/17/reg
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/847db3f1-0915-4548-ba73-8fc19febba93
https://www.paragraf.rs/propisi/zakon_o_eksplozivnim_materijama_zapaljivim_tecnostima_i_gasovima.html
https://www.paragraf.rs/propisi/zakon_o_zapaljivim_i_gorivim_tecnostima_i_zapaljivim_gasovima.html
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/09586d42-eac7-46c3-918c-a32899eea9ee
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/40c2a8ed-6880-4895-841e-f6a525f51ce9
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/7efea5b8-1a9f-4d20-ab9e-15704de52183
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/761bb5ff-aee4-4c08-9eab-cc3d82f5ba5d
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/7b4c2bab-e862-43b5-9368-a59e86cec902
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 Правилник о начину складиштења, паковања и обележавања опасног отпада 
(„Сл. гласник РС”, бр. 92/10) 

 Правилник о условима, начину и поступку управљања отпадним уљима („Сл. 
гласник РС”, бр. 71/10) 

 Правилник о категоријама, испитивању и класификацији отпада („Сл. гласник 
РС”, бр. 56/10) 

 Правилник о начину и поступку управљања отпадним гумама („Сл. гласник 
РС”, бр. 104/09 и 81/10)  

 Правилник о поступању са отпадом који садржи азбест („Сл. гласник РС”, бр. 
75/10) 

Закон о заштити од нејонизујућих зрачења („Сл. гласник РС”, бр. 36/09)  

 Правилник о границама излагања нејонизујућим зрачењима („Сл. гласник РС”, 
бр. 104/09)  

Закон о путевима („Сл. гласник РС“, бр. 41/18 и 95/18) 

 Уредба о категоризацији државних путева („Сл. гласник РС“, бр. 105/13, 
119/13 и 93/15) 

 Правилник о основним условима које тунел на јавном путу мора да испуњава 
са гледишта безбедности саобраћаја и подобности пута за одвијање 
саобраћаја („Сл. гласник РС“, бр. 121/12) 

 Правилник о начину означавања и евиденцији јавних путева („Сл. гласник 
РС“, бр. 84/15) 

 Правилник о периодичном одржавању државног пута („Сл. гласник РС“, бр. 
43/15) 

 Правилник о ургентном одржавању државног пута („Сл. гласник РС“, бр. 
74/14 И 87/14) 

Прописи који су донети на основу раније важећих закона о путевима, а до доношења 
нових прописа су остављени на снази: 

 Правилник о одржавању магистралних и регионалних путева („Сл. гласник 
РС“, бр. 2/93) 

Закон о безбедности саобраћаја на путевима („Сл. гласник РС“, бр. 41/09, 53/10, 
101/11, 32/13 –УС, 55/14, 96/15 и 9/16 –УС, 24/18, 41/18, 87/18 и 23/19) 

 Правилник о начину регулисања саобраћаја на путевима у зони радова („Сл. 
гласник РС“, бр. 134/14) 

 Правилник о саобраћајној сигнализацији („Сл. гласник РС“, бр. 85/17) 

 Правилник о условима које са аспекта безбедности саобраћаја морају да 
испуњавају путни објекти и други елементи јавног пута („Сл. гласник РС“, бр. 
50/11) 

Закон о планирању и изградњи („Сл. гласник РС” бр. 72/09, 81/09, 64/10 –УС, 24/11, 
121/12, 42/13 –УС, 50/13 –УС, 98/13 –УС, 132/14 и 145/14, 83/18, 31/19, 37/19 и 9/20) 

 Уредба о локацијским условима („Сл. гласник РС“, бр. 35/15, 114/15, 117/17) 

 Правилник о садржини и начину вођења и одржавања централног регистра 
планских докумената, информационог система о стању у простору и локалног 

http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/35205dd3-de04-4b1c-ad2c-a2e883c52c08
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/02f0e4e6-5727-454e-a7bc-089c8a562f93
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/9c5aea22-6c6c-4cc5-b73e-8f57f2b63841
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/65b4bb29-87fa-42c8-9af5-d19904e732e4
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/65de3dd9-e442-4222-8c13-1d7887641e82
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/a3ccfaf2-507a-4a64-8644-8b640be7ce5f
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/92820ee7-9cb5-4cfb-b8b2-f1ddb458d7fe
https://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/209490d7-95ef-4a33-9821-53d597282773
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/b588ee39-4204-408c-a360-f2649222b31d
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/92a1490b-dcaf-48c7-9109-09fdba63ab15
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/cd416f1e-a89e-4f99-a03d-d823cc978991
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/56720f5d-d1c6-470b-812b-3030278f4930
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/431756e5-817e-402d-a7b5-84cba48b25d7
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/65638cae-efa5-4508-bf6d-b7ccf88e1baf
https://www.paragraf.rs/propisi/zakon_o_bezbednosti_saobracaja_na_putevima.html
http://demo.paragraf.rs/demo/combined/Old/t/t2014_12/t12_0147.htm
http://www.putevi-srbije.rs/images/pdf/regulativa/Pravilnik_o_saobracajnoj_signalizaciji.pdf
http://www.putevi-srbije.rs/images/pdf/regulativa/Pravilnik_o_uslovima_koje_sa_aspekta_bezbednosti_saobracaja_moraju_da_ispunjavaju_putni_objekti.pdf
https://www.paragraf.rs/propisi/zakon_o_planiranju_i_izgradnji.html
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/23e30a56-8bc5-4e34-b401-1bbe28cf05e1
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/2fe1c237-d64d-46c7-8570-17d6c3aa3171
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информационог система и дигиталном формату достављања планских 
докумената („Сл. гласник РС“, бр. 33/15) 

 Правилник о садржини и начину вођења стручног надзора („Сл. гласник РС“, 
бр. 22/15, 24/17) 

 Правилник о садржини и начину вођења књиге инспекције, грађевинског 
дневника и грађевинске књиге („Сл. гласник РС“, бр. 22/15) 

 Правилник о садржини и обиму претходних радова, претходне студије 
оправданости и студије оправданости („Сл. гласник РС” бр. 1/12)  

 Правилник о садржини и начину издавања грађевинске дозволе („Сл. гласник 
РС“, бр. 93/11 и 103/13–УС) 

 Правилник о садржини информације о локацији и о садржини локацијске 
дозволе („Сл. гласник РС” бр. 3/10) 

Закон о просторном плану републике србије од 2010. до 2020. године („Сл. гласник 
РС”, бр.88/10) 

Закон о безбедности и здрављу на раду („Сл. Гласник РС” 101/05, 91/15, 113/17) 

 Правилник о садржају елабората о уређењу градилишта („Сл. гласник РС” бр. 
121/12 и 102/15) 

 Правилник о превентивним мерама за безбедан и здрав рад при излагању 
буци („Сл. гласник РС” бр. 96/11 и 78/15) 

 Правилник о превентивним мерама за безбедан и здрав рад при излагању 
вибрацијама („Сл. гласник РС” бр. 93/11) 

 Правилник о превентивним мерама за безбедан и здрав рад при коришћењу 
опреме за рад („Сл. гласник РС” бр. 23/09, 123/12, 102/15 и 101/18) 

Закон о транспорту опасне робе („Сл. гласник РС”, бр. 104/16, 83/18, 95/18 и 10/19) 

Закон о превозу терета у друмском саобраћају („Сл. гласник РС”, бр.68/15, 41/18) 

Закон о заштити од пожара („Сл. гласник РС”, бр.111/09, 20/15 и 87/18).  

Поступак анализе проблематике заштите животне средине регулисан је Законом о 
процени утицаја на животну средину. У оквиру овог правилника приложен је „Списак 
објеката и радова за које се обавезно израђује анализа утицаја на животну средину“ 
где су под редним бројем девет побројани објекти у области саобраћаја, а под 
тачком један специфицирани: аутопутеви, магистрални путеви, путеви првог реда и 
непокретни саобраћајни објекти. 

На основу Закона о заштити животне средине донесен је и низ Правилника од којих 
поједини обухватају проблематику утицаја пута на животну средину и прописују се 
следеће мере и услови заштите животне средине: 

 превентивне мере 

 услови заштите животне средине 

 мере заштите од опасних материја 

 програми и планови 

Уважавајући чињеницу да велики део специфичних односа у домену животне 
средине, који карактеришу изградњу једног путног правца, није обрађен у склопу 
домаће регулативе, за потребе овог рада је коришћена и регулатива и смернице 

http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/e1b5ce4d-dd4e-40a5-8206-6d42fa28cd0b
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/9d8b6d39-c775-44de-a3de-65b5785a5a30
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/996c2a51-12d3-46f9-9cd6-24fbc6f1cdce
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/541a0211-6747-4c8d-96da-2c30bc56de54
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/4c9ca4be-462e-4b4d-b951-eda5efcce392
http://www.pravno-informacioni-sistem.rs/SlGlasnikPortal/reg/viewAct/da3cc798-8c68-449b-b7f2-b3d7d05354ba
https://www.paragraf.rs/propisi/zakon_o_bezbednosti_i_zdravlju_na_radu.html
https://www.paragraf.rs/propisi/pravilnik_o_sadrzaju_elaborata_o_uredjenju_gradilista.html
https://www.paragraf.rs/propisi/pravilnik_o_preventivnim_merama_za_bezbedan_i_zdrav_rad_pri_izlaganju_buci.html
https://www.paragraf.rs/propisi/pravilnik_o_preventivnim_merama_za_bezbedan_i_zdrav_rad_pri_izlaganju_vibracijama.html
https://www.paragraf.rs/propisi/pravilnik_o_preventivnim_merama_za_bezbedan_i_zdrav_rad_pri_koriscenju_opreme_za_rad.html
https://www.paragraf.rs/propisi/zakon_o_transportu_opasne_robe.html
https://www.paragraf.rs/propisi/zakon_o_prevozu_tereta_u_drumskom_saobracaju.html
https://www.paragraf.rs/propisi/zakon_o_zastiti_od_pozara.html
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других земаља које су широко верификоване у међународној јавности. Посебно су 
коришћене смернице које покривају општу проблематику, Merkblatt zur Umweltver–
träglichkeitsstudie in der Strassenplanung, и посебно проблематику буке, NMPB–
Routes–96 (SETRA–CERTU–LCPC–CSTB), проблематику загађења ваздуха, Merkblatt 
über Luftverunreinigungen an Strassen (Mlus – 92) и проблематику загађења вода, 
Richtlinien für Bautechnische Massnamen an Strassen in Wаssergewinnungsgebieten. 
 
 
 

8.2 Мере у случају удеса 
 
 
 
С обзиром на чињеницу да постоји вероватноћа удеса возила која транспортују опасне 
материје, неопходно је предвидети посебне мере заштите у таквим ситуацијама. Низ 
мера које су планиране у склопу опште заштите животне средине имају свој пуни 
смисао и обезбеђују значајну поузданост читавог система и у случајевима хаваријских 
загађења.  

Имајући у виду карактеристике подручја, потребно је да се још у фази планирања и 
пројектовања објекта предвиде мере уклањања, односно неутрализације опасних 
материја емитованих у животну средину. У случају хаварије возила са опасним 
теретом (у прашкастом, грануларном или течном стању), саобраћај се обавезно 
зауставља и пребацује на другу траку моста. Истовремено, шаље се захтев 
специјализованој служби (Управа за превентивну заштиту Сектора за ванредне 
ситуације МУП–а), или бази за одржавање саобраћајнице, за предузимање акције 
уклањања опасног терета са коловоза. У случају излетања возила ван коловоза и 
последичног испуштања терета, јавља се ризик од загађивања земљишта и вода. Да 
би се избегле трајне негативне последице на еколошке потенцијале, потребно је 
уклонити загађујуће материје пре него што дођу у контакт са водоносним слојем и 
водотоком. 

Акција санације односи се на следеће активности: 

 заустављање истицања опасне материје 

 ограничавање контаминиране зоне у циљу спречавања њеног даљег ширења 

 захватање загађујуће материје у интервенцијске посуде или цистерне 

 постављање привремених брана у водотоцима до којих је дошла, или постоји 
велика вероватноћа да дође, опасна супстанца 

 спречавање истицања загађујуће материје у цеви 

 употреба специјалних сорбенса и других средстава за деконтаминацију терена 
и санирање последица на месту изливања опасних материја 

Све материје прикупљене на овај начин третирају се према посебним поступцима 
регенерације или се депонују на за такве материје предвиђене депоније. 

Мостови преко водотокова или канала представљају места високог ризика по питању 
акцидентних загађења. Ту су, када се хаварија већ деси, могућности санације врло 
мале, па је неопходно анализу усмерити на предвиђање мера заштите, које би 
онемогућиле доспевање загађења у површински ток. Предвиђене мере заштите су 
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издигнути ивичњаци и сигурносне ограде као и мостовски сливници којима ће се 
прихватити воде са коловозне површине моста и преко еластичних прикључака, 
увести у одговарајућу каналску цев, окачену о мостовску конзолу или одговарајући 
носач, што треба дефинисати Пројектом за грађевинску дозволу.  

Мере предвиђене у оквиру претходно дефинисаних поступака представљају обавезу 
која мора бити испуњена како би утицаји планиране деонице саобраћајнице били 
сведени у прихватљиве оквире.  
 
 
 

8.3 Планови и техничка решења 
 
8.3.1 Техничке мере у току грађења објеката 
 
На основу Закона о безбедности и здрављу на раду, потребно је предвидети мере 
заштите на раду у циљу спречавања опасности које се могу јавити у току грађења 
објекта.  

За извођење радова који су предвиђени техничком документацијом, мора се 
ангажовати организација која је регистрована за ту врсту делатности. Извођач 
радова мора обезбедити овлашћено лице за руковођење радовима са положеним 
стручним испитом и испуњеним осталим условима у складу са законском 
регулативом. Организација, овлашћено лице и сва друга лица која су укључена у 
извођење радова, морају се придржавати закона, прописа, стандарда и норматива 
за врсту делатности којом се бави. 

Обзиром да предметном Студијом није дефинисано да ли ће се током изградње 
моста користити постојећа бетонска односно асфалтна база или ће се градити нова, 
Инвеститор је дужан да у случају изградње нове базе (бетонске и асфалтне), 
поднесе захтев надлежном органу за одлучивање о потреби процене утицаја на 
животну средину за наведене пројекте. 

Дужност Инвеститора је да обезбеди израду Елабората о уређењу градилишта, који 
се ради као посебна документација, на основу Пројекта за грађевинску дозволу или 
Извођачког пројекта. Елаборат мора потписати стручно лице које је урадило 
документацију, а оверити предтавник инвеститора или надзорне службе, после чега 
могу отпочети радови. Обавеза Инвеститора је да обезбеди стручни надзор на 
извођењу радова.  

Пре почетка радова, мора се утврдити тачан положај свих инсталација и предузети 
неопходне мере како не би дошло до њиховог оштећења, као и повреде радника и 
других лица која се налазе на градилишту.  

За градилишта изван насељених места, са дужим роком грађења, Извођач доставља 
надлежној инспекцији Општи елаборат са пријавом радова, а посебан елаборат се 
задржава на градилишту где је доступан инспектору рада за време извођења 
радова. 

Основна активност којом се активно штити животна средина на градилишту јесте 
поштовање утврђених процедура и планираних активности. 
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У току грађења планиранoг моста неопходно је предузети низ мера којима се 
минимизирају могући утицаји на животну средину. 
 
8.3.1.1 Мере заштите од буке 
 
Изворе буке у току изградње представљају тешке грађевинске машине као и 
саобраћај грађевинских машина везаних за извођење радова. У овој фази 
пројектовања не располажемо концептом извођења грађевинских радова укључујући 
и тренспортне путеве, па је немогуће предвидети детаљне нивое кретања 
саобраћаја. 

Међутим, као општа мера ублажавања, од извођача радова захтева се да користи 
модерну опрему са пригушивачима буке и да се придржавају уобичајених радних 
сати у току дана. Како се у близини градилишта налазе објекти за повремени одмор 
(викенд насеље), рад са бучном опремом треба ограничити на дан и избегавати их 
викендом.  

Редовном (периодичном), по потреби ванредним, техничким прегледом опреме и 
возила осигурати максималну исправност и функционалност у циљу минималне 
емисије буке и вибрација. 
 
8.3.1.2 Мере заштите ваздуха 
 
За време извођења грађевинских радова потребно је спровести низ мера како би се 
негативни утицаји на квалитет ваздуха свели на минимум: 

 У циљу спречавања неконтролисаног разношења грађевинског материјала 
транспортним средствима, потребно је спроводити чишћење возила пре 
изласка на јавне површине, као и обавезно прекривање или влажење 
материјала који се транспортује, како не би дошло до његовог развејавања; 

 По сувом и ветровитом времену, спроводити редовно влажење површина са 
којих може доћи до развејавања прашине. Квашење вршити помоћу камиона 
цистерне који је опремљен адекватним прскалицама/млазницама; 

 Сав расут материјал мора се допремати у камионима са прекривачима. 
Изузетно, уколико је материјал који се допрема довољне влажности и нема 
емисије прашине са камиона, могуће је, у циљу бржег обављања активности 
на утовару и истовару, оставити материјал непокривен. Контролу примене ове 
мере мора да врши надзорни орган.  

 Обезбедити техничку исправност механизације, редовним (по потреби и 
ванредним) техничким контролама норми емисије штетних гасова. 

 
8.3.1.3 Мере заштите земљишта, вода, флоре и фауне 
 
Мере заштите обухватају све поступке које је неопходно спровести како би се у фази 
изградње саобраћајнице умањили негативни утицаји на земљиште, воде, флору и 
фауну: 

 Градилиште организовати на минималној површини потребној за његово 
функционисање, а при избору локације водити рачуна да то не буде простор 
са израженим природним вредностима. Главно градилиште организовати на 
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десној обали Саве (индустријска зона града Шапца). Како се на левој обали 
реке Саве налазе станишта заштићених и строго заштићених врста од 
националног значаја, на овом подручју забрањена је изградња паркиралишта, 
отварање позајмишта, одлагање отпадног материјала и постављање било 
каквих привремених објеката /материјала за потребе извођења радова ван 
непосредне зоне моста на регистрованом станишту еколошке мреже и 
еколошком коридору као и у зони непосредног хидролошког утицаја (200 m); 

 Приликом извођења радова строго користити предвиђене градилишне путеве. 
Забранити отварање неконтролисаних приступних путева појединим деловима 
градилишта; 

 Извођач радова дужан је да на градилишту обезбеди потребан простор за све 
административне и техничке послове. Наведени простор по својој величини и 
опреми у потпуности мора да одговара нормативима из ове области који 
обухватају осветљење, проветравање, прикупљање отпада, санитарну 
опрему, локацију контејнера за отпад итд.;   

 Како градилиште представља, због свих предвиђених активности, значајан 
генератор отпада, потребно га је адекватно класирати, сакупљати и 
депоновати, у односу на карактер. Извођач радова одговоран је за сав отпад и 
има обавезу израде Плана управљања отпадом. Власник отпада одговоран је 
за све трошкове управљања отпадом;  

 У оквиру организације градилишта тачно одредити локације за складиштење, 
паркирање, прање и сервисирање возила и механизације. Забрањено је 
паркирање и сервисирање механизације, на левој обали Саве, на површинама 
под природном вегетацијом. Обезбедити водонепропусност површина за 
паркирање, прање и сервисирање и обезбедити контролисано одводњавање 
уз третман отпадних вода (сепаратор). При одржавању сепаратора, имати у 
виду да је садржај сепаратора опасан материјал, из групе запаљивих 
течности, а руковање овим материјалом мора бити у складу са Правилником о 
начину руковања са отпацима који имају својство опсних материја. Потребно је 
одредити одговорну особу која ће бити задужена за контролу талога и муља у 
сепаратору. Чишћење и одвоз отпадног материјала из сепаратора мора да 
врши специјализовано предузеће регистровано за обављање услуга 
уклањања и третмана опасног отпада и да поседује адекватну механизацију и 
опрему; 

 Депоновање вишка бетонске масе и чишћење ауто–мешалица за бетон и 
пумпи за бетонирање, а по завршетку радова на бетонирању, вршити на месту 
посебно опремљеном за чишћење. Обезбедити ретензиони базен – таложник 
уз само место предвиђено за прање и чишћење. На дну базена разастрти слој 
шљунка (око 30 cm). По очвршћавању бетонске масе, она се може извадити из 
базена и издробити у комаде погодне за употребу на самом градилишту. Ако 
не постоји таква потреба, шњунак заједно са слојем земље са дна (око 30 cm) 
се вади и одвози на комерцијалну депонију као грађевински (инертан) отпад. 
Ове радње се одвијају уз присуство и одобрење Надзора који, уколико утврди 
да рециклирани материјал нема адекватне физичко–механичке 
карактеристике, може забранити његово уграђивање и наредити одвоз на 
комерцијалну депонију; 
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 При организацији градилишта места за складиштење грађевинског материјала 
распоредити тако да транспортни путеви буду најкраћи и да се међусобно не 
пресецају. Транспортни путеви на градилишту морају бити уређени и 
одржавани у целом периоду трајања грађења; 

 Посебну пажњу посветити одржавању и надзору механизације. Предвидети 
одржавање механизације ван простора градилишта, у сервисима. Евентуално 
додавање уља и мазива и мање поправке механизације у непредвиђеним 
ситуацијама, обавити уз надзор овлашћеног лица са постављањем 
водонепропусних подметача/посуда. Надзор механизације има за циљ 
искључивање могућности изненадних кварова, исцуривања штетних материја 
у тло, разливање уља и нафтних деривата и сл. Сва грађевинска 
механизација мора бити опремљена са одговарајућом количином сорбента 
(песак, пиљевина од дрвета или комбинација), да би се у случају евентуалног 
просипања опасне течности из возила, користио за примарну санацију. Кутија 
са одговарајућом количином сорбента мора бити постављена и у близини свих 
радних платформи, како би се могло примарно реаговати у случајевима 
просипања опасних материја из грађевинске механизације. С обзиром на 
осетљивост локације, неопходно је све течности које се разлију по терену, што 
пре зауставити и онемогућити даље отицање како не би стигле до површинске 
и подземне воде. У случају контаминације тла, извођач је дужан да у 
најкраћем року контаминирано тло одстрани, изврши његово испитивање од 
стране овлашћене институције, да би се у складу са важећом регулативом о 
опасним материјама одредио правилан начин депоновања на за то 
овлашћеној депонији. За потребе привременог складиштења оваквог отпада 
(контаминирано тло, сорбенти, садржај из сепаратора, уље и мазива итд.), 
користе се специјани контејнери који се израђују према карактеристикама 
опасног отпада (запаљив, експлозиван и др.) и обележавају; 

 Осветљење градилишта урадити тако да се светлосни сноп усмери и да не 
осветљава околни простор, нити водену површину, већ искључиво простор 
градилишта;  

 Обезбедити привремене или трајне локације (постојеће уређене комуналне 
објекте/депоније) за одлагање комуналног отпада насталог у току извођења 
радова. Забранити одлагање/депоновање у приобаљу водотокова, као и на 
пољопривредном земљишту;  

 Складиштење, превоз и коришћење уља и горива, пуњење постројења и 
машина, обавити тако да се смањи ризик од загађења вода и земљишта. Сва 
уља и горива морају да се чувају у складиштима капацитета 110 %, а уколико 
дође до просипања, неопходно је да се одмах очисти. Возила која служе за 
досипање горива носиће одговарајућу опрему помоћу које је могуће одмах 
покупити просуто гориво. 

 Извођач радова мора да има обучено особље, које је компетентно да рукује 
горивом и уклони последице случајног просипања; 

 Простор за складиштење горива треба да буде бар на 200 m удаљености од 
водотока;  

 Складишта за расут материјал морају да буду заштићена од утицаја ветра да 
не би дошло до развејавања, као и заклоњена од падавина;  

 Прописати забрану паљења отпада на градилишту; 



Идејни пројекат моста преко реке Саве на коридору државног путу IБ реда бр.21 

деоница: Нови Сад – Рума – Шабац 

Студија о процени утицаја на животну средину 

8.0 Мере заштите 

 

______________________________________________________________________________________

Институт за путеве а.д.  Завод за пројектовање „Траса“                                                                 133                           

 Отпадно гвожђе и други метал треба сакупити и предати заинтересованој и 
овлашћеној организацији на даљи третман; 

 Дефинисати поступање са отпадним гумама и другим материјалом од гуме; 

 Избегавати ископавања и руковање машинама у влажним теренским 
условима; 

 Применити методологију заштите и очувања земљишта подложних ерозији, 
како би се смањило отицање атмосферских вода која носи еродован 
материјал са места;  

 Површински слој земљишта (хумус), који се налази у захвату радова, треба 
ископати и депоновати ван зоне непосредних извођења радова, ради каснијег 
коришћења за рекултивацију грађевинских и других површина. Привремена 
депонија хумуса не сме угрозити затечено природно тло; 

 Сав материјал из ископа, који неће бити одмах употребљен у грађевинским 
активностима, мора бити депонован на за то одређеним локацијама, заштићен 
од ерозије (привремене депоније); 

 По завршетку радова неопходно је извршити рекултивацију и уредити све 
нарушене површине како би се спречило даље деградирање тла и побољшао 
визуелни ефекат. Озелењавање узурпираних површина, изложених ерозији и 
ширењу инвазивних врста, треба да се одвија паралелно са изградњом моста, 
формирањем травних површина у што краћем року; 

 Косине насипа неопходно је хортикултурно уредити у смислу побољшања 
визуелних ефеката и умањења ефеката површинске ерозије;  

 За све активности у домену обликовања пејсажа потребно је користити врсте 
које су заступљене на том подручју уз напомену да избор не смеју бити 
инвазивне врсте. Условима Покрајнског завода за заштиту природе, Нови Сад, 
наведене су врсте које угрожавају природне екосистеме и станишта а сматрају 
се инвазивним: циганско перје (Asclepias syriaca), јасенолисни јавор (Acer 
negundo), кисело дрво (Ailanthus glandulosa), багремац (Amorpha fruticosa), 
западни копривић (Celtis occidentalis), дафина (Eleagnus angustifolia), 
пенсилвански длакави јасен (Fraxinus pennsylvanica), трновац (Gledichia 
triachantos), жива ограда (Lycium halimifolium), петолисни бршљан 
(Parthenocissus inserta), касна сремза (Prunus serotina), јапанска фалопа 
(Reynouria syn. Fallopia japonica), багрем (Robinia pseudoacacia) и сибирски 
брест (Ulmus pumila). 

 По завршетку радова, површине градилишта, приступне путеве и привремено 
заузете површине потребно је санирати, односно довести у потребно стање 
према намени простора; 

 При извођењу радова који су непосредно уз водоток предвидети максимално 
очување обала и приобалне вегетације; 

 У непосредној близини водотока, мора се избећи просипање било каквих 
опасних супстанци. Од Извођача радова треба захтевати да за своје машине 
користи биоразградива средства за подмазивање као и биоразградива уља за 
мењаче, како би се свело на минимум загађивање у току извођења радова;  

 Спречити вожњу машина унутар канала или на њиховим обалама, изузев у 
случајевима када је то немогуће избећи због изградње конструкције;  
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 Пронађена геолошка и палеонтолошка документа (фосили, минерали, 
кристали и др.) каја би могла представњати заштићену природну вредност, 
налазач је дужан да пријави надлежном Министарству у року од осам дана од 
дана проналаска и да преузме мере заштите од уништења, оштећења или 
крађе. 

 
8.3.1.4 Мере заштите споменика културе 
 
Фаза изградње подразумева мере на које се мора обратити пажња како би се утицаји 
на евентуална заштићена културна добра у близини градилишта минимализовали.  

Завод за заштиту спомениак културе Сремска Митровица и Ваљево за потребе 
израде Идејног пројекта саобраћајнице издали су услове који се односе на део 
објекта на територији општине Рума. Наведеним документом надлежни завод за 
заштиту споменика култре прописао је потребу за ангажовањем археолошког 
надзора и трошкове ангажовања. Приликом извођења радова, обавезно се 
придржавати следећих мера: 

 Обавезно је доставити на увид локације евентуалних зона будућих позајмишта 
земље, како би се благовремено извршило рекогносцирање истих и сачинио 
програм заштите локалитета; 

 Обавезан је археолошки надзор на будућој саобраћајници приликом извођења 
радова на изградњи од стране службе Завода; 

 Ако се у току извођења радова наиђе на археолошка налазишта или 
археолошке предмете, извођач радова је дужан да одмах, без одлагања 
прекине радове и о томе обавести Завод, као и да предузме мере да се налаз 
не уништи и не оштети и да се сачува на месту и у положају у коме је 
откривен, у складу са чланом 109.став 1. Закона о културним добрима; 

 Инвеститор је у обавези да обустави радове уколико наиђе на археолошка 
налазишта или археолошке предмете од изузетног значаја ради истраживања 
локације (обављање додатних археолошких радова, регулише се посебним 
Уговором); 

 Инвеститор је дужан да обезбеди средстава за праћење, истраживање, 
заштиту и чување пронађених остатака који уживају предходну заштиту, у 
складу са чланом 110.став 1 Закона о културним добрима; 

 Инвеститор се обавезује да најкасније 15 дана пре почетка извођења 
земљаних радова на изградњи саобраћајнице обавести Завод, ради 
спровођења археолошког надзора. 

 
8.3.2 Техничке мере у току експлоатације 
 
С обзиром на све закључке који су добијени у фази анализе утицаја, а првенствено у 
смислу спровођења адекватних мера заштите, неопходно је дефинисати и одређене 
поступке који се морају спроводити у фази експлоатације објекта. Ови поступци чине 
домен управљања експлоатацијом обухватајући организацију саобраћаја и 
одржавање саме деонице саобраћајнице. Ове мере подразумевају следеће 
активности: 

 потребно је деоницу опремити одговарајућом хоризонталном и вертикалном 
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сигнализацијом која обухвата све видове потребних забрана и обавештења 

 за поступке зимског одржавања неопходно је урадити посебне оперативне 
планове водећи рачуна о заштити животне средине 

Техничке мере заштите у фази експлоатације обухватају све мере које су неопходне 
за довођење квантификованих негативних утицаја у дозвољене границе. 
 
8.3.2.1 Мере заштите од саобраћајне буке 
 
Главни циљ анализе саобраћајне буке са новопројектованог објекта је избор 
одговарајућих поступака (мера) у циљу ублажавања негативних утицаја буке на 
становништво. Техничке мере заштите обухватају све поступке који су неопходни за 
довођење квантификованих негативних утицаја у дозвољене границе као и поступке 
за минимизирање утицаја у фази експлоатације. 

С обзиром на нивое буке од саобраћаја у планском периоду, добијене прорачуном и 
меродавне нивое дефинисане законом, долазимо до закључка да на посматраном 
подручју не постоје објекти који ће бити угрожени овом врстом утицаја.  
 
8.3.2.2 Мере заштите земљишта, подземних и површинских вода  
 
Мере заштите обухватају све поступке који су неопходни за довођење квантификованих 
негативних утицаја у дозвољене границе као и поступке за минимизирање утицаја у фази 
експлоатације када су у питању ресурси земљишта и вода: 

 У смислу минимизирања ефекта засољавања земљишта у околини 
саобраћајнице као последице зимског одржавања, користити натријум 
хлориде супституисане са другим материјама које имају сличан или бољи 
ефекат одмрзавања. У случају да се натријум хлорид користи у процесу 
одржавања од великог значаја је тачно планирање временске расподеле и 
количина; 

 Прописати поступак сакупљања, складиштења као и предаје заинтересованим 
и овлашћеним организацијама на даљи третман, талога из сепаратора уља и 
масти; 

Основни став који произилази из анализе утицаја је да је вода са коловоза загађена. 
Према Закону о водама, атмосферска вода која се испушта у водоток мора да буде 
пречишћена најмање до квалитета воде који одговара категорији водотока. 

На посматраној саобраћајници предвиђен је контролисан систем одводњавања 
атмосферских вода са коловоза. Отпадна вода са коловоза се након сакупљања, 
таложења и пречишћавања, контролисано испушта у реципијент. 

Како експлоатација за собом носи ризик од акцидентних загађења, на мостовским 
објектима, уз заштитну ограду и издигнуте ивичњаке, планирани су мостовски 
сливници, којима ће се прихватити све оборинске воде са коловозне површине моста 
и преко еластичних прикључака, увести у одговарајућу каналску цев, окачену о 
мостовску конзолу или одговарајући носач. Отицаји са мостова усмеравају се ка 
постављеним сепарационим системима. 
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8.3.2.3 Мере заштите флоре и фауне 
 
У циљу очувања биодиверзитета, неопходно је омогућити слободно кретање јединки 
између очуваних субпопулација природних станишта. Kако је у питању објекат моста, 
постојање овог објекта неће битно онемогућавати кретање животињских врста на 
посматраном подручју. Пројектним решењем предвиђене су две навозне конструкције 
дужине 306 m на левој обали Саве и 435 m на десној обали. Висина светлог отвора је 
од ~ 2 m до ~ 10 m, док је размак између стубова 32 и 43 m. Конструкција објекта неће 
представљати физичку препреку за кретање животиња које егзистирају на овом 
подручју. 

Такође, на предметном простору у зони навозне конструкције (у насипу) са стране 
К.О. Кленак, налази се цевасти пропуст ᶲ2 m на стационажи km 57+555,78 који 
водоземци и мале дивље животиње могу користити за прелажење са једне стране 
навозне конструкције на другу. 

Локацијским условима Покрајинског завода за заштиту природе Нови Сад, изнети су 
одређени захтеви у смислу заштите животињских врста и смањења акцидената 
узрокованих сударом са дивљачи и угинућа животиња на путу. Предложена техничка 
решења за захтеване мере заштите проистекла су сагледавањем пројектантског 
решења будућег моста, услова на терену и врста на које се поменуте мере односе. 
Применом техничких мера постављања специјалних ограда спречиће се доспевање 
животиња на пут. Графички приказ поменутих техничких мера дат је на слици испод 
(ограде су обележене жутом бојом).  

 

Слика 53 – Ситуациони положај ограда за животиње 

Ограда ће се позиционирати на такав начин који ће омогућити одржавање 
функционалности ограде (првенствено кошење траве) са обе њене стране. Ограда 
ће усмеравати кретање животиња према поменутом пропусту за воду као и ван 
пропуста испод моста. 
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Ограда је комбинованог типа и састоји се од стандардне жичане ограде која се 
поставља на глатки бетонски зид висине 50 cm. Укупна висина ограде је 230 cm, што 
је у складу са максималном дозвољеном висином која је прописана у стандарду 
SRPS U.S4.112:2014 Техничка опрема јавних путева – Заштитна жичана ограда – 
Технички услови за постављање.  

Овај тип ограде поставиће се у циљу спречавања водоземаца (глатки бетонски зид) 
и малих и крупних дивљих животиња да доспеју на саобраћајницу. 

Примењено осветљење објекта ускладити са потребом заштите дивљих врста које су 
активне ноћу. Потребно је испоштовати услов да се светлост усмерава ка коловозу 
са што мањим расипањем. Применити светлосна тела са засторима и поставњеним 
најниже могуће и са спектром светлости који најмање омета кретање ноћних врста. 
На овај начин смањује се негативан утицај светлости на врсте које су активне ноћу. 
На слици која следи дат је упоредни приказ две врсте осветљења у зависности од 
врсте протектора који се примењују. 

 

Слика 54 – Расвета са равним и спуштеним протекторима 
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8.4 Остале мере 
 
8.4.1 Опште мере заштите животне средине 
 
Опште мере заштите животне средине обухватају глобална сазнања из овог домена 
која су примерена глобалној стратегији и локалним просторним условима и 
карактеристикама планираног објекта:  

 све активности које су прокламоване у склопу опште развојне политике на 
нивоу Републике Србије, а које су конкретизоване кроз највише планске 
документе, потребно је уважити у смислу рационалног управљања животном 
средином за конкретан инвестициони подухват 

 у склопу опште развојне политике обезбедити доследно поштовање 
регулативе од ширег значаја у погледу граничних вредности појединих утицаја 
као и регулативе о карактеристикама возног парка у погледу нивоа буке и 
квалитета издувних гасова 

 обезбедити претпоставке за константно праћење стања животне средине у зони 
планиранe саобраћајнице обезбеђивањем података који су добијени мерењима 

 обезбедити претпоставке за континуално одржавање објекта 

 обезбедити благовремене планове за одржавање пута у зимским месецима 
 
8.4.2 Административне мере заштите животне средине 
 
Администаративе мере заштите обухватају низ активности у смислу 
административног регулисања одређених појава које, уколико се на време не 
регулишу, могу изазвати одређене негативне последице које се врло тешко доводе у 
прихватљиве границе. Ове мере заштите обухватају следеће активности: 

 У фази израде техничке документације, а пре почетка извођења радова, 
неопходно је административним мерама санкционисати могућу индивидуалну 
изградњу у непосредном окружењу посматраног објекта. На овај начин, 
спречавају се негативни утицаји којима би такви објекти били изложени и 
накнадни захтеви за мерама заштите. Даљу изградњу објеката у зони будуће 
саобраћајнице потребно је забранити; 

 Обезбедити инструменте у оквиру сагласности које издају надлежне 
републичке установе (надлежна министарства) да се у току извођења радова 
врши перманентна контрола у смислу могућих утицаја на животну средину; 

 Обезбедити инструменте, у оквиру уговорне документације коју Инвеститор 
буде формирао са извођачима, о неопходности поштовања свих прописаних 
мера заштите у фази извођења радова; 

 Обезбедити инструменте да на реализацији послова из домена изградње и 
експлоатације буду ангажовани они субјекти који имају стручног кадра за 
испуњење дефинисаних задатака из домена заштите животне средине; 

 Обезбедити инструменте о неопходности стручног усавршавања стручњака у 
домену експлоатације саобраћајнице са аспекта управљања животном 
средином у конкретним просторним околностима 
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Поред дефинисаних мера заштите животне средине неопходно је предузети и низ 
других поступака и акција које су најчешће организационе природе а усмерене су на 
редукцију могућих негативних последица. Ради се првенствено о прикупљању 
чврстог отпада и његовом складиштењу у предвиђене контејнере, одржавању 
чистоће као и контроли рада запосленог особља у области активности које могу 
утицати на деградацију животне средине. 

 
 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

9.0 ПРАЋЕЊЕ УТИЦАЈА 
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 9.0 Праћење утицаја 
 
 
 
Закључци који произилазе из Студије о процени утицаја на животну средину, 
дефинисали су потребу да се у току извођења радова на мосту преко Саве на 
коридору државног пута IБ реда бр.21 деоница Нови Сад – Рума – Шабац, као и у 
току његове експлоатације, прати и анализира стање основних носиоца животне 
средине за које је доказано да могу бити изложени негативним утицајима. 

Пројекат мониторинга дефинише програм мониторинга за сваку компоненту животне 
средине посебно, одговарајуће законске основе које се односе на поступке 
узорковања и мониторинга, методе извоћења мониторинга, локације за узорковање, 
време и трајање узорковања, трајање мониторинга, као и активности којим се врши 
контрола примењених мера заштите, активности и поступака и других обавеза у току 
изградње и експлоатације. 
 
 
 

9.1 Стање животне средине пре изградње 
 
 
 
Стање животне средине на анализираном простору минимално је поремећено 
негативним утицајем услед примене агротехничких мера на пољопривредним 
површинама, присуства индустрије и урбанизације ширег подручја.    

За дефинисање постојећег стања квалитета површинских и подземних вода, 
коришћени су доступни подаци Агенције за заштиту животне средине и то, резултати 
испитивања квалитета површинских и подземних вода на територији Републике 
Србије у 2018. години. Квалитет вода водотокова у коридору предметне 
саобраћајнице испитиван је на карактеристичном профилу рекe Савe. 

Квалитет воде реке Сава испитује се на профилу Шабац и узет је као релевантан. 
Сагледавањем постојећег стања вода реке Саве у коридору државног пута IБ реда 
бр.21, указује се на низак степен квалитета. На основу података о мерењима 
концентрација физичко–хемијских параметара у водама поменутe рекe а узорковане 
на мернoм профилу Шабац, може се закључити да постоје одступања појединих 
параметара од МДК за другу класу водотокова, којој иначе река Сава припада по 
уредби о категоризацији водотокова. 

У табели која следи дат је приказ постојећег квалитета животне средине у зони 
утицаја будућег моста преко реке Саве на коридору државног пута IБ реда бр.21 
деоница Нови Сад – Рума – Шабац, проистекао анализом резултата мерења и 
теренских истраживања. 
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Табела 27 – Приказ постојећег стања квалитета животне средине у зони утицаја 

Анализирани параметар Постојећи квалитет 

Квалитет вода 
Резултати хемијске анализе водe реке Саве сврставају је у 
трећу класу водотокова 

Квалитет ваздуха Задовољавајући 

Бука Посматрани простор није оптерећен утицајем буке  

Квалитет земљишта 
Ненарушено / обрадиве површине третиране агротехничким 
мерама 

Здравље становништва 
Нису евидентирани негативни утицаји квалитета ваздуха на 
здравље 

Метеоролошки параметри и 
клима 

Нису угрожени 

Вегетација Није угрожена 

Животињски свет Није угрожен 

Насељеност и концентрација 
становништва и миграције 

Слабо насељено подручје 

Природне и културне вредности Очуване 

 
 
 

9.2 Параметри за утврђивање штетних утицаја 
 
 
 
На основу сагледавања постојећег стања и процене утицаја новопројектованог моста 
на животну средину могу се дефинисати параметри који се морају мерити за сваки 
од сегмената животне средине где се очекује њено нарушавање, како у фази 
изградње тако и у фази експлоатације. 

Како би се у потпуности дефинисало постојеће стање животне средине на конкретној 
локацији, неопходно је да се у наредној фази израде пројектне документације, 
везане за заштиту животне средине, изради План мониторинга, у коме ће бити 
дефинисани параметри животне средине који се прате (бука, загађење ваздуха, 
вода, земљишта), мерна места, загађујуће материје које треба испитивати и 
учесталост испитивања, како у току изградње тако и у току експлоатације 
саобраћајнице. 
 
9.2.1 Бука 
 
Параметар меродаван за утвђивање угрожености животне средине буком је 
меродавни ниво буке који се мери, рачуна и оцењује у складу са Уредбом о 
индикаторима буке, граничним вредностима, методама за оцењивање индикатора 
буке, узнемиравања и штетних ефеката буке у животној средини. 

За мерење нивоа буке потребно је користи опрему која може да пружи увид у 
комплетне резултате мерења. Процедура мерења у свему мора поштовати Правилник 
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о методама мерења буке, садржини и обиму извештаја о мерењу буке. Извештај о 
извршеном мерењу потписује одговорно стручно лице. 
 
9.2.2 Загађење ваздуха 
 
Предметни објекат налази се на слабо насељеном подручју, на десној обали, викенд 
објекти и индустриска зона, док је лева обала ненасељена. План праћења утицаја 
има за циљ верификацију примењеног модела утицаја, као и утврђивања дугорочних 
трендова загађења ваздуха. Резултати праћења квалитета ваздуха служе као основа 
за процењивање опасности по здравље људи и у испитивању посебних жалби 
грађана, као и за прибављање података при измени и допуни просторних планова. 

Уредбом о условима за мониторинг и захтевима квалитета ваздуха утврђују се 
услови за мониторинг и захтеви квалитета ваздуха. Услови за мониторинг квалитета 
ваздуха су: критеријуми за одређивање минималног броја мерних места и локацијa 
за узимање узорака у случају фиксних мерења и у случају када су фиксна мерења 
допуњена индикативним мерењима или поступцима моделовања; методологија 
мерења и оцењивања квалитета ваздуха (референтне методе мерења и критеријуми 
за оцењивање концентрација); захтеви у погледу података који се користе за 
оцењивање квалитета ваздуха; начин обезбеђења квалитета података за 
оцењивање квалитета ваздуха (према захтеву стандарда SRPS ISO/IEC 17025); 
обим и садржај информација о оцењивању квалитета ваздуха у складу са Законом о 
заштити ваздуха.  

Непосредно пре отпочињања радова на изградњи неопходно је извршити мерања 
која ће дефинисати нулто стање квалитета ваздуха на посматраном простору. 
Резултати овог мерења ће представљати полазне податке за праћење утицаја на 
загађење ваздуха услед изградње и експлоатације саобраћајнице. Мерење се 
спроводи за следеће параметре: угљен моноксид (CО), азот диоксид (NО2), чврсте 
честице PM10 и таложне материје (прашина). У току извођења радова прате се исти 
параметри. 

Мерења у току експлоатације реализују се у две фазе. У првој фази спровођења 
мониторинга неопходно је вршити периодично праћење квалитета ваздуха (1 месец 
у сезони). Да би се утврдили трендови загађења ваздуха, неопходни су подаци 
мерења за најмање 5 узастопних година. У овој фази реализације програма 
мониторинга препоручује се мерење концентрација угљенмоноксида (CО), 
азотдиоксида (NО2) и чврстих честица (PM10). Уколико резултати мерења укажу на 
прекорачење ГВИ, неопходно је листу полутаната проширити мерењем концентрација 
сумпордиоксида (SО2), и тешких метала у чврстим честицама (As, Cd, Ni i Pb). Само ако 
резултати периодичних мерења укажу на неопходност даљег праћења квалитета 
ваздуха, треба вршити трајно праћење квалитета ваздуха тј. приступити спровођењу 
друге фазе мониторинга.  

За свако мерно место, мере се и следећи метеоролошки показатељи: 

 атмосферски притисак 

 температура ваздуха 

 влажност ваздуха  

 ветар (смер и брзина) 

 облачност са врстом облака и висином базе 
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 појава падавина 

 видљивост 

 инсолација 
 
9.2.3 Вода 
 

 Површинске воде 

Циљ програма праћења квалитета вода – мониторинга, јесте утврђивање дугорочних 
трендова загађења да би се утврдио степен побољшања или погоршања квалитета 
вода у коридору предметне деонице. На основу резултата праћења квалитета вода, 
омогућава се и процењивање опасности по здравље људи, преиспитивање посебних 
жалби грађана и процена опасности за остале елементе животне средине. 

У складу са Законом о заштити животне средине, Законом о водама и Правилником 
о начину и условима за мерење количине и испитивање квалитета отпадних вода и 
садржини извештаја о извршеним мерењима, током експлоатације објеката 
неопходно је вршити систематско праћење количина отпадних вода и квалитета 
отпадних вода. Законом о водама, дефинисано је да правно лице које испушта 
отпадне воде у пријемник и јавну канализацију, дужно је да постави уређаје за 
мерење, да континуирано мери количине отпадних вода и испитује биохемијске и 
механичке параметре квалитета отпадних вода. Мерења количина и испитивање 
квалитета отпадних вода врши овлашћено правно лице. Правно лице које врши 
сакупљање, одвођење и пречишћавање отпадних вода и заштиту вода дужно је да 
врши контролу исправности објеката за сакупљање, одвођење и пречишћавање 
отпадних вода. 

Непосредно пре отпочињањан радова на изградњи, неопходно је извршити мерања која 
ће дефинисати нулто стање квалитета вода присутних на посматраном простору. 
Резултати овог мерења ће представљати полазне податке за праћење утицаја на 
загађење вода услед изградње и експлоатације саобраћајнице. Узорковање у фази 
извођења радова има за циљ уочавање евентуалних неправилности у процесу 
изградње. Праћење стања животне средине у току експлоатације, односи се на 
мерење квалитета воде реципијента и има за циљ сагледавање утицаја 
пречишћених отпадних вода на квалитет воде реципијента и индиректну контролу 
рада предвиђеног система за третман атмосферских отпадних вода, као и на 
директну контролу сепаратора. Параметри који се прате кроз све фазе су исти, док 
се при контроли исправности сепаратора проверава садржај масти и уља. 

Приликом узимања узорка (теренска истраживања) утврђују се следећи параметри: 

 промена боје 

 видљиве отпадне материје 

 присуство и врста мириса 

 температура  

 засићење кисеоником 

 pH вредност 

 концентрација раствореног кисеоника 

 електролитичка проводљивост 
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Физичко хемијска лабораториска испитивања спроводе се за следеће параметре: 
ХПК, БПК5, суспендоване материје, смешу органских једињења, метале и укупан 
садржај масти и уља.  

 Подземне воде 

Праћење квалитета подземних вода, повезано је са контролом квалитета земљишта. 
Квалитет подземних вода захтева праћење полутаната који су присутни у земљишту, 
а у циљу одређивања утицаја загађења земљишта на загађење подземних вода. 
Узорковање подземних вода врши се помоћу пијезометара. Мониторинг подземних 
вода обезбеђује податке о квантитативном и хемијском статусу подземних вода. За 
разлику од површинских вода, код подземних вода, биолошки мониторинг нема 
битну улогу. Мониторинг квантитативног статуса, значи пре свега мониторинг нивоа 
подземне воде. У мониторингу хемијског статуса, разликујемо надзорни и 
оперативни мониторинг. Мониторинг нивоа подземних вода као и надзорни хемијски 
мониторинг спроводи се у првој фази, док потребе за оперативним мониторингом 
зависе од добијених резултата анализе притисака и утицаја (процедура анализе 
ризика). Оперативни хемијски мониторинг треба спроводити ако се на основу 
анализе добијених резултата утврди да постоји негативан утицај на квалитет 
подземних вода.  

Када су у питању подземне воде, мерења се спроводе кроз све наведене фазе за 
параметре: ниво подземних вода у водозахвату, температура, засићење кисеоником, 
pH вредност, концентрација раствореног кисеоника, електролитичка проводљивост, 
ХПК, БПК5, суспендоване материје, смеша органских једињења, метали, 
полициклични ароматични угљоводоници и пестициди. 

 Седимент 

Како је седимент акумулатор полутаната, неопходно је за еталон квалитета обавити 
мерење нултог стања. Свака даља промена може бити индикатор перманентног 
загађења и појаву одређених неправилности или неисправности које су перманантно 
присутне на градилишту. Параметри који се мере су: проценат влаге, pH вредност, 
остатак жарењем, тешки метали, садржај угљоводоника (C10–C40). 
 
9.2.4 Земљиште 
 
Циљ мониторинга земљишта је праћење утицаја будућег моста на квалитет 
земљишта, а подразумева, узимање узорка, мерење и обраду података. Земљиште 
у близини прометних саобраћајница, какав је овде случај, испитују се на садржај 
опасних и штетних материја, а по потреби и нарушених хемијских и биолошких 
својстава.  

Параметри који су меродавни за утврђивање угрожености земљишта: pH, садржај 
суве материје, садржај органских материја, арсен (Аs), кадмијум (Cd), хром (Cr), 
бакар (Cu), жива (Hg), никл (Ni), олово (Pb), PAH, минералa уља.  

Потребно је узети композитни узорак земљишта, а то значи да се са мерног места 
узима више појединачних узорака, са дубине од 0 cm до 30 cm. Узорци се узимају 
сондом или ашовом. Од појединачних узорака поступком хомогенизације добија се 
један просечан узорак. Овако припремљен узорак ставља се у PVC кесе, означава и 
транспортује у лабораторију на анализу. 
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Узорковање обавити два пута у току године на назначеним мерним местима. Прво 
узорковање извршити у периоду март – април, а друго у октобар – новембар, у 
трајању од пет година. 
 
 
 

9.3 Програм мерења 
 
 
 
У овом поглављу су дефинисана места, начин и учесталост мерења параметара 
утврђених у поглављу 9.2. 

Изградња посматраног објекта је активност коју одликује сложена временска 
динамика радова. Повећање обима истраживања неопходно је, уколико се у процесу 
извођења радова и праћења стања животне средине региструју повећања 
негативних утицаја, како би се добили поуздани подаци о угрожености, узроцима 
таквог повећања као и потребним мерама које је потребно предузети како би се 
негативни утицаји елиминисали или свели на законски прописане вредности. 
Уколико се због појаве нових околности јави потреба за одређивањем нових 
параметара мониторинга параметре за квантификацију новонасталог стања и 
локације нових места за узорковање одредиће надлежна инспекцијска служба за 
заштиту животне средине.  

У табелама на крају овог поглавља приказани су параметри који се прате за сваки од 
чиниоца животне средине кроз све фазе, места, начин праћења и учесталост 
мерења. 
 
9.3.1 Бука 
 

 Фаза изградње  

У току градње долази до повећања нивоа буке услед превоза терета тешким 
теретним возилима (одвожење и довожење материјала) и употребе грађевинске 
механизације. Ови извори буке су привременог карактера и трају до завршетка 
грађевинских радова. 

У предходном периоду нису вршена мерења нивоа буке на посматраном простору. 
Како је бука важећом законском регулативом дефинисана као загађење које има, пре 
свега, негативан утицај на човека, то се мониторинг буке врши само на десној обали 
реке саве, због присуства викенд насеља. У фази извођења радова нивое буке је 
потребно контролисати, по потреби тј. уколико се појаве жалбе на прекомерни ниво 
буке у тренутку извођења радова. Правилник о дозвољеном нивоу буке у животној 
средини дефинише методе мерења, избор мерних места и временски интервал 
мерења. 

У оквиру мониторинга буке у току извођења радова обавезно је: 

 извршити мерења нултог стања 

 извршити мерења највиших нивоа (пикова) буке у току грађења 
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 уколико се при извођењу радова значајније прекораче границе дозвољених 
нивоа буке, у договору са власником објекта предузимају се потребне мере 
заштите 

За све последице које проистекну из повишеног нивоа буке у фази извођења радова 
одговоран је Извођач. 
 

 Фаза експлоатације  

Током експлоатације буку је потребно контролисати у случајевима жалби околног 
становника.  
 
9.3.2 Ваздух 
 

  Фаза изградње  

Мониторинг загађења ваздуха у фази изградње објекта укључује утврђивање утицаја 
на квалитет ваздуха у тренутку извођења грађевинских радова који се одвијају у 
близини викенд објеката. У случају да градилиште буде постављено на локацији која 
је од насељеног подручја ближа од 400 m, потребно је предвидети праћење стања 
загађености ваздуха. Ако је градилиште даље од 400 m, у случају притужби локалног 
становништва, на тим местима организовати праћење утицаја накнадно. 

 Фаза експлоатације  

Како отпадни гасови који настају као продукт рада мотора предтављају значајан 
загађивач ваздуха, а атмосфера представља медиј огромног капацитета који може 
да прими знатне количине загађења, која се након тога услед кретања ваздуха 
преносе и на веће раздаљине, неопходно је успоставити праћења стања ваздуха и 
при томе водити рачуна о параметрима који недвосмислено указују на порекло 
загађења услед одвијања саобраћаја. За мерење садржаја полутаната у ваздуху које 
емитују моторна возила у фази експлоатације будућег објекта неопходно је да се 
мерна станица постави увек на исти начин, јер је само тако могуће формирати 
одговарајући модел праћења.  

У првој фази спровођења мониторинга, која треба да траје 5 година, неопходно је да 
се врши периодично праћење квалитета ваздуха (1 месец у сезони), јер да би се 
утврдили трендови загађења ваздуха неопходни су подаци мерења за најмање пет 
узастопних година. 

Само ако резултати периодичних мерења укажу на неопходност даљег праћења 
квалитета ваздуха треба вршити трајно праћење квалитета ваздуха тј. приступити 
спровођењу друге фазе мониторинга. 
 
9.3.3 Воде 
 

 Фаза изградње  

Мониторинг вода у фази изградње саобраћајнице укључује утврђивање утицаја на 
квалитет вода и количину воде у водотоку у тренутку непосредних грађевинских 
радова који се одвијају у близини водотокова односно водозахвата. 

Програм мониторинга укључује параметре који су меродавни за утврђивање 
угрожености површинских и подземних вода. 
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Узимање узорка врши се на делу тока реке Саве узводно и низводно од новог моста. 
Програм мониторинга одвија се тако да се помоћу њега може утврдити који 
грађевински радови утичу на квалитет површинских токова. Узорке је потребно узети 
пре почетка радова и у току извођења радова.    

У ситуацијама кад резултати мерења и анализа указују на повећање негативних 
утицаја, неопходно је урадити додатна мерења, утврдити узроке погоршања стања и 
предузети потребне мере заштите. До тренутка одређивања узрока погоршања стања, 
могу се одвијати само они радови који не утичу на загађење површинских вода. 

Програм мониторинга хидрографских карактеристика Саве обухвата прећење нивоа у 
близини грађевинских радова. Током извођења грађевинских радова, мора се водити 
рачуна о карактеристикама тока и вршити визуелни преглед како би се благовремено 
уочиле све штете које настану на кориту, околном земљишту и вегетацији. 

Мониторинг подземних вода у току фазе грађења обухвата време припремних 
радова и време градње. Са свим мерењима почиње се пре почетка припремних 
радова. Мерења основних и индикативних параметара подземних вода требало би 
изводити квартално. Дани узимања узорака ће зависити од нивоа подземних вода, 
од падавина као и др. геолошких и хидрогеолошких односа.   

Мониторинг седимената треба вршити два пута годишње и то узимањем 
површинског слоја (поремећени узорак седимента). Узорковање седимента се 
спроводи у складу са следећим активностима: 

 ГПС уређајем одредити и регистровати позицију на којој се узима узорак 

 узимање узорака седимента чија је фракција честица мања од 1mm, односно 
најситнија фракција која се може наћи на локалитету 

 узорковање површинског слоја седимента са Екман–овим багером 

 из узорка одстранити крупне комаде камена, шкољки и слично и узорак (око 
1kg) пребацити у стаклену амбалажу 

 обележити узорак, одложити узорак у расхладни уређај и транспортовати до 
лабораторије. 

 Фаза експлоатације  

Домаћа законска регулатива која се односи на начин контроле количине и квалитета 
отпадних вода (ефлуента) пре испуштања/упуштања у реципијент не може се 
применити на контролу квалитета пречишћених атмосферских отпадних вода. У 
зависности од климатских фактора, обима и структуре саобраћаја, састав ефлуента 
је варијабилан у току једне хидролошке године. Осим тога, за разлику од већине 
европских земаља, код нас нису прописани ни емисиони стандарди. Зато је у овом 
конкретном случају могуће пратити само утицај експлоатације будуће саобраћајнице 
на квалитет воде реципијента преко имисионих стандарда. 

Мерење квалитета воде има за циљ сагледавање утицаја пречишћених отпадних вода 
на квалитет воде реципијента и индиректну контролу рада предвиђеног система за 
третман атмосферских отпадних вода.  

Пројектом је предвиђено да систем одводњавања буде затвореног типа са 
сепараторима за пречишћавање који ће се налазити на деоницама саобраћајнице 
пре и после моста. Из тог разлога ће и програм мониторинга вода бити обрађен у 
техничкој документацији тих саобраћајница.  



Идејни пројекат моста преко реке Саве на коридору државног путу IБ реда бр.21 

деоница: Нови Сад – Рума – Шабац 

Студија о процени утицаја на животну средину 

9.0 Праћење утицаја 

 

______________________________________________________________________________________

Институт за путеве а.д.  Завод за пројектовање „Траса“                                                                 149 

 
9.3.4 Земљиште 
 

 Фаза изградње саобраћајнице  

Програм мониторинга земљишта у фази изградње укључује параметре који су 
меродавни за утврђивање угрожености истог. Мониторинг се одвија тако да се 
помоћу њега може утврдити који грађевински радови утичу на квалитет земљишта. 
Узорке је потребно узети пред почетак радова, у тренутку када се врши скидање 
хумуса и када се изводи ископ или насипање земљаног материјала.  

У ситуацијама кад резултати мерења и анализа указују на повећање негативних 
утицаја, неопходно је урадити додатна мерења, утврдити узроке погоршања стања и 
предузети потребне мере заштите. До тренутка одређивања узрока погоршања 
стања, могу се одвијати само они радови који не утичу на загађење земљишта. 

 Фаза експлоатације саобраћајнице 

Мониторинг земљишта треба вршити у зони од 100 m од објекта тј. у зони могућих 
утицаја.  

Пошто су предзнања о постојећем квалитету земљишта оскудна и неадекватна 
најпре се морају извршити прелиминарна испитивања у фази експлоатације 
предметног објекта. У прелиминарним испитивањима места на којима се врши 
узорковање се случајно одабирају и мањег су броја. Први и најважнији корак у 
анализи квалитета земљишта је узимање узорка. Од начина узимања узорака не 
зависи само квалитет резултата мерења, већ и закључци који се односе на квалитет 
анализираног земљишта. Једном узет узорак земљишта је ретко репродуктибилан, у 
смислу његових физичких и хемијских карактеристика. На пример, други узорак, узет 
са исте тачке узорковања, не мора бити идентичан првом узорку. Дубина узорковања 
зависи од употребе земљишта, као и утицаја који се врше на то земљиште. Са 
култивисаних земљишта узорци се узимају са дубине од 0 – 30 cm, a са земљишта 
на којима се гаје воћне културе узимају се узорци са две дубине од 0 – 30 cm и од 30 
– 60 cm. Индивидуални узорци се потом смештају у PVC контејнер, мешају и уклања 
се камење и биљни остаци. Овако припремљен узорак се ставља у PVC кесе, 
означава и транспортује у лабораторију на анализу. 

Прелиминарна испитивања квалитета земљишта у зони утицаја предметне деонице 
треба да трају најмање 5 година, а узорковање се треба вршити два пута годишње 
(пролеће и јесен).  

Након прелиминарних испитивања прави се план даљих истраживања. У том циљу 
најпре се дефинише место узорковања. Број узорака зависи од прелиминарних 
испитивања и повезан је са објектом испитивања. 

Паралелно са контролом квалитета земљишта потребно је пратити и квалитет 
подземних вода. Квалитет подземних вода захтева праћење полутаната који су 
присутни у земљишту, а у циљу одређивања утицаја загађења земљишта на 
загађење подземних вода. Узорковање подземних вода врши се помоћу 
пијезометара. 
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9.3.5 Активности 
 

 Фаза изградње саобраћајнице  

Осим мониторинга који се спроводи кроз лабораториска испитивања неопходно је и 
спроводити низ активности као вид контроле у примени мера заштите током 
извођења. Мониторинг стања на градилишту и на дригим манипулативним 
површинама, које су повезане са извођењем радова обухвата: 

 праћење манипулације уклоњеног материјала 

 праћење поступања са грађевинским материјалом 

 праћење стања техничке исправности механизације, возила, пловила и друге 
опреме 

 праћење активности руковања горивом, машинским и другим уљима 

 праћење активности при мањим сервисима механизације 

 праћење активности у поступку са комуналним, грађевинским и опасним 
отпадом, контрола одржавања хигијене градилишта 

 праћење примене мера редукције емисије прашине 

 контрола примене других мера прописаних у Елаборату еколошког уређења 
градилишта. 

Контролу и праћење ових активности врши шеф градилишта и друго руководеће 
особље, као и Надзор. Надзор на основу утврђених неправилности може захтевати 
да Извођач поступи према посебним упутствима у циљу санације штетних утицаја, 
предузме одређење радње у циљу спровођења мера, а у случају не спровођења 
захтеваних активности може затражити обуставу радова.  
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Табела 28 – Програм праћења стања животне средине – ваздих 

Фаза Који параметри се мере? Где се налазе параметри који се мере? Како се задати параметар прати? 
Када се задати параметар прати? 

(учесталост мерења) 

ВАЗДУХ 

Нулто стање 

 угљен моноксид (CО) 

 азот диоксид (NО2) 

 PM10, 

 таложне материје (прашина) 

 викенд насеље на десној обали Саве у 
зони утицаја  

 узимање узорака и анализа у 
сертификованим 
лабораторијама 

 пре почетка радова на изградњи 

Изградња 

 угљен моноксид (CО) 

 азот диоксид (NО2) 

 PM10 

 таложне материје (прашина) 

 викенд насеље на десној обали Саве у 
зони утицаја 

 визуелна контрола прашине 

 узимање узорака и анализа у 
сертификованим 
лабораторијама 

 редовне инспекције 

 ненајављене инспекције 

 у случају жалби/притужби 

Експлоатација 

I фаза: 

 угљен моноксид (CО) 

 азот диоксид (NО2) 

 PM10 

II Фаза: 

 угљен моноксид (CО) 

 азот диоксид (NО2) 

 PM10 

 SO2 

 тешки метали у чврстим честицама (As, 
Cd, Ni i Pb) 

 викенд насеље на десној обали Саве у 
зони утицаја 

 узимање узорака и анализа у 
сертификованим 
лабораторијама 

I фаза: 

 праћење 5 година четири пута 
годишње (пролеће, лето, јесен и 
зима), континуално 24 h  

II фаза:  

 уколико се појаве прекорачења 
приликом мерења у I фази 

 у случају жалби/притужби 
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Табела 29 – Програм праћења стања животне средине – бука 

Фаза Који параметри се мере? Где се налазе параметри који се мере? Како се задати параметар прати? 
Када се задати параметар прати? 

(учесталост мерења) 

БУКА 

Нулто стање  меродавни ниво буке 

 

 викенд насеље на десној обали Саве у 
зони утицаја 

 мобилни мерач буке  пре почетка радова на изградњи 

Изградња  меродавни ниво буке 
 викенд насеље на десној обали Саве у 

зони утицаја 
 мобилни мерач буке  у случају жалби /притужби 

Експлоатација  меродавни ниво буке  викенд насеље на десној обали Саве у 
зони утицаја 

 мобилни мерач буке  у случају жалби /притужби 
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Табела 30 – Програм праћења стања животне средине – површинске воде 

Фаза Који параметри се мере? Где се налазе параметри који се мере? Како се задати параметар прати? 
Када се задати параметар прати? 

(учесталост мерења) 

ПОВРШИНСКЕ ВОДЕ 

Нулто стање 

 промена боје 

 видљиве отпадне материје 

 присуство и врста мириса 

 температура 

 засићење кисеоником 

 pH вредност 

 концентрација раствореног кисеоника 

 електролитичка проводљивост 

 ХПК 

 БПК5 

 суспендоване материје 

 смеша органских једињења 

 метали 

 укупан садржај масти и уља 

 на реци Сави у близини места где ће се 
изводити радови 

 узимање узорака и анализа у 
сертификованим 
лабораторијама 

 пре почетка радова на изградњи 

Изградња 

 промена боје 

 видљиве отпадне материје 

 присуство и врста мириса 

 температура 

 засићење кисеоником 

 pH вредност 

 концентрација раствореног кисеоника 

 електролитичка проводљивост 

 ХПК 

 БПК5 

 суспендоване материје 

 узводно и низводно од локације активног 
градилишта 

 

 узимање узорака и анализа у 
сертификованим 
лабораторијама 

 визуелно осматрање водостаја 

 једном месечно у време 
активног извођења радова у 
водотоку 
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Фаза Који параметри се мере? Где се налазе параметри који се мере? Како се задати параметар прати? 
Када се задати параметар прати? 

(учесталост мерења) 

ПОВРШИНСКЕ ВОДЕ 

 смеша органских једињења 

 метали 

 укупан садржај масти и уља 

 хидрографска карактеристика, водостај 
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Табела 31 – Програм праћења стања животне средине – подземне воде 

Фаза Који параметри се мере? 
Где се налазе параметри који се 

мере? 
Како се задати параметар прати? 

Када се задати параметар прати? 
(учесталост мерења) 

ПОДЗЕМНЕ ВОДЕ 

Нулто стање 

 ниво подземних вода 

 температура 

 засићење кисеоником 

 pH вредност 

 концентрација раствореног кисеоника 

 електролитичка проводљивост 

 ХПК 

 БПК5 

 суспендоване материје 

 смеша органских једињења 

 метали 

 полициклични ароматични 
угљоводоници 

 пестициди 

 на месту предвиђеног градилишта   
 узимање узорака и анализа 

воде у акредитованим 
лабораторијама 

 пре почетка радова на изградњи 

Изградња 

 ниво подземних вода 

 температура 

 засићење кисеоником 

 pH вредност 

 концентрација раствореног кисеоника 

 електролитичка проводљивост 

 ХПК 

 БПК5 

 суспендоване материје 

 смеша органских једињења 

 метали 

 полициклични ароматични 

 на месту предвиђеног градилишта   
 узимање узорака и анализа 

воде у акредитованим 
лабораторијама 

 једном квартално 
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Фаза Који параметри се мере? 
Где се налазе параметри који се 

мере? 
Како се задати параметар прати? 

Када се задати параметар прати? 
(учесталост мерења) 

ПОДЗЕМНЕ ВОДЕ 

угљоводоници 

 пестициди 

 

СЕДИМЕНТ 

Нулто стање 

 проценат влаге 

 pH вредност 

 остатак жарењем 

 тешки метали 

 садржај угљоводоника (C10–C40) 

 река Сава, десна обала, 20 m низводно од 
градилишта  

 узимање узорака и анализа у 
акредитованим лабораторијама 

 пре почетка радова 

Експлоатација 

 проценат влаге 

 pH вредност 

 остатак жарењем 

 тешки метали 

 садржај угљоводоника (C10–C40) 

 река Сава, десна обала, 20 m низводно од 
градилишта  

 узимање узорака и анализа у 
акредитованим лабораторијама 

 два пута годишње (март–април, 
октобар–новембар) редовне 
анализе 
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Табела 32 – Програм праћења стања животне средине – земљиште 

Фаза Који параметри се мере? 
Где се налазе параметри који се 

мере? 
Како се задати параметар прати? 

Када се задати параметар прати? 
(учесталост мерења) 

ЗЕМЉИШТЕ 

Нулто стање 

 pH вредност 

 садржај суве материје 

 садржај органске материје 

 арсен (Аs) 

 кадмијум (Cd) 

 хром (Cr) 

 бакар (Cu) 

 жива (Hg) 

 никл (Ni) 

 цинк (Zn) 

 олово (Pb) 

 минерална уља 

 на месту предвиђеног градилишта 
 узимање узорака и анализа у 

сертификованим 
лабораторијама 

 пре почетка радова на изградњи 

Изградња 

 pH вредност 

 садржај суве материје 

 садржај органске материје 

 арсен (Аs) 

 кадмијум (Cd) 

 хром (Cr) 

 бакар (Cu) 

 жива (Hg) 

 никл (Ni) 

 цинк (Zn) 

 олово (Pb) 

 минерална уља 

 на месту предвиђеног градилишта 

 

 узимање узорака и анализа у 
сертификованим 
лабораторијама 

 једном пред почетак радова за 
време скидања хумуса, ископа 
или насипања земљаног 
материјала 

 на основу жалби /притужби 

Експлоатација  pH вредност  два места, лева и десна обала, 100 m  узимање узорака и анализа у  пет година узастопно два пута 
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Фаза Који параметри се мере? 
Где се налазе параметри који се 

мере? 
Како се задати параметар прати? 

Када се задати параметар прати? 
(учесталост мерења) 

ЗЕМЉИШТЕ 

 садржај суве материје 

 садржај органске материје 

 арсен (Аs) 

 кадмијум (Cd) 

 хром (Cr) 

 бакар (Cu) 

 жива (Hg) 

 никл (Ni) 

 цинк (Zn) 

 олово (Pb) 

 минерална уља 

од објекта сертификованим 
лабораторијама 

годишње (пролеће и јесен) 

 једном у две године ако се 
установе прекорачења МДК 

 на основу жалби /притужби 
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10.0 Нетехнички приказ 
 
 
 
Предмет истраживања Студије о процени утицаја на животну средину је мост преко 
реке Саве на коридору државног пута IБ реда бр.21 деоница Нови Сад – Рума – 
Шабац. Главна мостовска конструкција предвиђена је од стационаже km 57+937,25 
на левој, до стационаже km 58+542,25 на десној обали. Конструкција преко реке је 
смештена између прилазних конструкција на левој и десној обали реке Саве. 
Прилазна конструкција на левој обали почиње од стационаже km 57+631,25, а након 
уклапања саобраћајнице на завршну стационажу дефинисану Идејним пројектом 
државног пута IБ реда бр.21, од насеља Јарак (аутопут Е–70) до Моста преко реке 
Саве. Прилазна конструкција на десној обали завршава се на стационажи km 
58+977,25. Дужина главне конструкције моста је 605 m, прилазне конструкције на 
левој обали 306 m, а на десној обали 435 m. 

У Студији је обрађен опис локације, опис пројекта, главне алтернативе, постојеће 
стање животне средине, значајни утицаји на: становништво, екосистеме, воду, 
ваздух, земљиште, микроклиму, културно историјско и археолошко наслеђе, пејсаж, 
утицај буке и вибрација као и међуоднос наведених фактора. Обрађени су утицаји у 
случају удеса, представљене мере заштите и праћење стања животне средине.  
 
 
 

10.1 Опис локације 
 
 
 
Област обухваћена истраживањем простире се од насеља Кленак, општина Рума, 
која припада Сремском округу, до насеља Мачвански Причиновић у општини Шабац, 
које је у оквиру Мачванског округа. У зони новопројектованог моста, на десној обали 
Саве налази се викенд насеље, где изграђене објекте чине индивидуалне стамбене 
јединице са окућницом, спратности П + 0 до П + 1. Пољопривреда је најзаступљенији 
вид привреде у обе катастарске општине и оријентисана је на ратарску и сточарску 
производњу, нешто мање воћарску. На територији К.О. Мачвански Причиновић 
налази се и индустријска зона са предузећима која се баве производњом картона 
(Картонвал) и производњом сточне хране (De Heus d.o.o.). На територији К.О. Кленак 
налази се сеоско туристичко газдинство Клендзос. 

Водоснабдевање на предметном подручју организовано је из градског водовода 
општине Шабац, као и из одређеног броја артеских и субартеских бунара.   

Подручје истраживања према картама сеизмичке рејонизације припада сложеним 
теренима на којима су могући потреси 6–7° MCS. Сеизмичност правца треба третирати 
према олеати која се односи на повратни период земљотреса од 500 година, односно 
према интензитету осмог степена MCS скале.  

Сви потребни подаци о климатским параметрима (падавине, температура ваздуха, 
влажност ваздуха, облачност, ветар) за потребе овог студијског истраживања преузети 
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су за климатолошку станицу Шабац и приказане су табеларно за период од 2001. – 
2016. године.  

Пејсаж разматраног подручја може се сагледати кроз рељеф, вегетацију, водене 
површине, небо и изграђеност. Рељеф се може окарактерисати као претежно 
равничарски. Аутохтона вегетација је измењена и већи део терена прекривен је 
обрадивим површинама. Доминантан елемент пејсажа је река Сава која представља 
међународни еколошки коридор на чијим обалама се налазе природни екосистеми 
влажних станишта како зељасте тако и дрвенасте вегетације (пре свега на левој 
обали Саве) који даље сукцесивно прелазе у екосистеме обрадивих површина. 

У К.О. Кленак налазе се станишта заштићених и строго заштићених врста од 
националног значаја са ознаком РУМ02 (на подручју „Сењајске баре“ и на делу 
подручја ловишта „Каракуша“). 

Завод за заштиту споменика културе Ваљево, као и завод за заштиту споменика 
културе Сремска Митровица на предметном подручју немају регистрованих 
археолошких локалитета и споменика културе. 
 
 
 

10.2 Опис пројекта 
 
 
 
Непосредно након преласка аутопута Е–70, коридор новопројектованог пута у 
потпуности напушта садашњи коридор државног пута IБ реда бр.21 и обилази прво 
насеље Јарак са источне стране, затим пролази између Хртковаца и Никинаца, па се 
даље протеже западно од Платичева и приближава се левој обали Саве. Мост преко 
Саве ситуационо је на планираном коридору, на месту укрштања са реком Савом, на 
површинама јавне намене, тачно на месту дефинисаном ГП–у Шапца (западно од 
Кленка), док се траса наставља по будућој обилазници Шапца по просторном плану 
све до места Штитар.  

Предметни мост чине три међусобно спојене целине: прилазне конструкције на левој 
обали, конструкција моста преко реке и прилазне конструкције на десној обали. 
Конструкција преко реке као део Моста код Шапца предвиђена је од стационаже km 
57+937,25 на левој, до стационаже km 58+542,25 на десној обали реке Саве. 
Прилазне конструкције на левој обали почињу од обалног стуба на стационажи km 
57+631,25, а након уклапања саобраћајнице на завршну стационажу дефинисану 
Идејним пројектом државног пута IБ реда бр.21, од насеља Јарак (аутопут Е–70) до 
Моста преко реке Саве. Прилазна конструкција на десној обали завршава се на 
стационажи km 58+977,25.  

Мост се састоји из две коловозне траке које имају кроваст пад, евакуација воде се 
предвиђа мостовским сливницима који воде воду затвореним цевним системом 
окаченим о констукцију моста. Сам мост такође има кроваст пад што доводи до 
потребе увођења два система одводњавања, оба цевна система крећу од средине 
моста и воде воду ка крајевима.  

Површинске воде са коловоза моста одводе се подужним и попречним падовима, 
посредством сливника лоцираних у најнижим тачкама попречног пресека, уз ивичњак 
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пешачке стазе. Тип и распоред сливника, као и хоризонтални и вертикални развод 
система за одводњавање, дефинисан је пројектом одводњавања.  

Пројектом електроенергетских инсталација, а након провере геометријских односа 
између коловоза, светиљки и стубова пројектован је стандардни једноредни 
распоред стубова за мост и прилазну саобраћајницу.   

Кретање моторних возила је једини могући узрок деградације присутних еколошких 
потенцијала. Емисије се могу поделити на: гасовите материје, чврста и течна фаза, и 
бука. Са аспекта временског карактера загађења могу бити: стална, сезонска и 
случајна (акцидентна). Стална загађења везана су за обим, структуру и карактеристике 
саобраћајног тока, карактеристике саобраћајнице и климатске услове. Случајна 
загађења најчешће настају због транспорта хазардних материјала. Осим буке, због 
своје нематеријалне природе, и лако испарљивих супстанци које остају трајно у 
атмосфери, остале материје, у зависности од многобројних услова средине, 
временом одлазе у земљиште, површинске и подземне воде или се акумулирају у 
ткивима живих организама. 

Моделиране количине емитованих гасовитих загађујућих материја пореклом од 
друмског саобраћаја добијене су применом COPERT IV модела Европске Агенције за 
животну средину. 

У фази редовне експлоатације пута може се очекивати да су емисије чврстих и 
течних честица последица: процуривање горива, уља, мазива, таложења издувних 
гасова, хабања гума, хабања коловозне конструкције, деструкција каросерије, 
просипање терета, одбацивање органских и неорганских одпадака. Све чврсте и 
течне материје у прво време депонују се на коловозној површини, а временом, путем 
развејавања, прскања, спирања и других процеса долазе до тла, површинских и 
подземних вода.  

Основни параметри за меродавни ниво саобраћајне буке добијени су прорачуном на 
основу ПГДС–а (13314 воз/дан), за циљну 2042. годину. Ниво емитоване буке на 
извору у току дана је око Lday = 87 dB(A), за вече је Levening = 81 dB(A) и за ноћ је Lnight 
= 78 dB(A). На основу израчунатих вредности и граничних вредности идукатора буке, 
закључујемо да се највеће прекорачење може очекивати за период ноћи.  
 
 
 

10.3 Главне алтернативе 
 
 
 
Плански основ је Просторни план подручја посебне намене инфраструктурног 
коридора државног пута IБ реда бр.21 Нови Сад – Рума – Шабац и државног пута IБ 
реда бр.19 Шабац – Лозница, усвојен 2011. године, којим је траса предметног пута у 
потпуности дефинисана.  

Планом се утврђују намене површина које се планирају у грађевинском подручју, 
границе површина за јавне и остале намене, трасе, коридори и капацитети за 
саобраћајну, енергетску и комуналну инфраструктуру.  

Генерални пројекат анализирао је варијантна решења путног коридора државних 
путева IБ бр.21 и IБ бр.19, а Просторним планом усвојена је варијанта која је 
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верификована од стране Ревизионе комисије Министарства инфраструктуре 
(Извештај бр. 350–01–00565/2008–10 од 9. јуна 2008. године), након што су 
разматрана и одбачена алтернативна решења.  
 
 
 

10.4 Постојеће стање животне средине 
 
 
 
Стање животне средине обележавају негативне последице које су резултат промена 
природних услова и под антропогеним су утицајем (постојећи саобраћајни системи, 
далеководи, телекомуникациони објекти и интезивно обрађивање пољопривредних 
површина). 

У насељу Кленак и у насељу Мачвански Причиновић дошло до повећања броја 
становника до 1991. године искључиво услед прилива становника из суседних 
општина и досељавањем из других области, а након 1991. године, насеља бележе 
негативан тренд у броју становника.  

За истражно подручје нема валидних података о стању и степену загађености 
животне средине. Доступни су подаци о квалитету ваздуха за град Шабац и они су 
преузети из Годишњег извештаја за 2018. год. урађених од стране Завода за јавно 
здравље Шабац. Квалитет животне средине је различит по насељима. Основни 
комунални проблеми су: недостатак квалитетне воде за пиће, неадекватно 
одвођење отпадних вода, недостатак уређаја за пречишћавање отпадних вода, 
нефункционисање депонија у складу са савременим правцима одлагања комуналног 
отпада и појава загађења ваздуха у урбаним центрима. 

Предметни мост премошћаваће реку Саву која представља еколошки коридор од 
међународног значаја. Такође, на предметном простору евидентирана су и станишта 
заштићених и строго заштићених врста од националног значаја са ознаком РУМ02. 
Река Сава представља посебан екосистем са карактеристичном флором и фауном 
споротекућег акватичног екосистема. Висока обалска вегетација у знатној мери је 
већ изложена антропогеном утицају, пре свега са десне обале Саве, где се налазе 
многобројне викендице и стално насељене куће, услед чега је раскрчен већи део 
дрвећа које је припадало вегетацији поплавних шума и шикара. Даље од насипа, 
(дубље ка насељима) обрадиве површине у великој мери замењују природну 
вегетацију.   

За истражно подручје, не постоје подаци мониторинга пољопривредног земљишта 
који би доказали присуство загађујућих материја у истом.  

За дефинисање постојећег стања квалитета површинских и подземних вода, 
коришћени су доступни подаци Агенције за заштиту животне средине и то, резултати 
испитивања квалитета површинских и подземних вода на територији Републике 
Србије у 2018. години. Резултати извршених физичко хемијских анализа узорака 
воде реке Саве на профилу Шабац, показују да је квалитет III класе.  

По питању квалитета подземних вода, један део је природно заштићен, док је један 
део угрожен људском активношћу. Ово се посебно односи на алувијалне издани, 
чији квалитет зависи од квалитета речне воде и које се налазе неретко у урбаним 
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зонама, зонама интензивне пољопривредне и индустријске активности, као и у 
близини саобраћајница, што је управо случај предметног пројекта. 

На ужем простору будуће брзе саобраћајнице анализирани су локални 
микроклиматски услови.    

Према условима које је издао Завод за заштиту споменика културе Сремска 
Митровица за потребе пројекта изградње моста преко реке Саве бр. 53–07/20 од 
31.01.2020. године, као и према условима издатим од Завода за заштиту споменика 
културе Ваљево бр. 84/1 од 19.02.2020. године, на предметном подручју нема 
евидентираних археолошких локалитета као ни споменика културе. 
 
 
 

10.5 Значајни утицаји 
 
 
 
Анализом утицаја дат је квалитативни и квантитативни приказ могућих промена у 
животној средини услед изградње и егзистенције моста и извршена је категоризација 
промена у смислу њихове трајности. 

Процес загађења земљишта, воде, ваздуха карактеришу две основне етапе: 
загађења у току изградње и загађења у току експлоатације.  

Измене на земљишту настају као последица загађење и деградације. 

Фаза изградње моста почиње радовима на рашчишћавању вегетације, грађевина и 
уклањању површинског слоја земље. Приликом извођења тих радова дешавају се 
највеће промене на топографији. У конкретним условима неће доћи до деградације 
земљишта због отварања изворишта материјала или због формирања депонија. 
Потребне количине материјала за уградњу у насип дела приступних конструкција 
моста су толике, да ће се то решити набавком из постојећих позајмишта и неће бити 
потребе отварања новог позајмишта. Обзиром да се у подлози насипа налазе 
некохерентни до полукохерентни материјали, већи део од укупних слегања ће се 
остварити у току саме изградње моста, док се потпуна консолидација тла очекује у 
периоду од једне године. 

На новопројектованим прилазним конструкцијама, може доћи до деградације 
земљишта уколико одмах по формирању косина насипа није извршена адекватна 
заштита од спирања и ерозије. На таквим местима неопходно је хумузирање и 
озелењавање. У циљу очувања стабилности косина насипа потребно је 
одводњавање површинских и процедних подземних вода израдом адекватне 
дренаже (каналете).  

Смањење протицајног профила доводи до повећања просечне брзине и вучне силе 
тока у мостовском сужењу, тако да долази до ерозије која је изражена током великих 
вода, док се корито засипа у периоду малих вода.  

Загађења површинских и подземних вода у фази изградње су привременог 
карактера. Под условом да организација градилишта и процедура у току радова није 
испоштовала услове заштите животне средине прописане овом Студијом, могу се 
изазвати акцидентна загађења изливањем опасних и хазардних материја у отворене 
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токове. Из тог разлога неопходно је обезбедити контролисан приступ механизације 
реци Сави. 

Промена режима подземних вода могућа је током извођења радова и она је 
привременог карактера. Већ по завршетку радова на побијању стубова за мост преко 
реке Саве и прилазних конструкција, за очекивати је да ће се режим кретања 
подземних вода усталити. 

У фази експлоатације моста загађење вода првенствено je последица следећих 
процеса: таложење издувних гасова, хабање гума, деструкција каросерије, 
просипање терета, одбацивање органских и неорганских отпадака, таложење из 
атмосфере, доношење ветром, развејавање услед проласка возила.  

Мост преко реке Саве са приступним конструкцијама не пролази у близини 
изворишта водоснабдевања или резервоара воде који је у зони непосредне 
санитарне заштите.  

На основу срачунатих вредности загађујућих материја акумулираних током 
једногодишњег периода за средњу годишњу суму падавина на укупној површини 
коловоза моста и прилазних конструкција, произилази да су добијене средње годишње 
концентрације полутаната у води која отиче са коловоза за један број материја 
(суспендоване честице, уља и масти, гвожђе), изнад МДК опасних материја у води. 

Као меродавне компоненте загађења ваздуха усвојени су: угљенмоноксид (CO), 
азотдиоксид (NO2), сумпордиоксид (SO2) и чврсте честице величине до 10 μm 
(PM10). Прорачун концентрација загађуујућих материја у ваздуху за карактеристичне 
попречне пресеке планиране саобраћајнице извршен је уз помоћ развијеног 
компјутерског програма чије се основе заснивају на поставкама модела дефинисаног 
у смерницама за прорачун загађење ваздуха на путевима (Merkblat über 
Luftverunreinigungen an Strassen, MLuS–90). 

За загађење ваздуха утиче грађевинска механизација која користи фосилна горива, 
земљани радови изазивају подизање прашине, асфалтна база и уградња асфалтне 
масе, доводе до емисија лако испарљивих органских једињења.  

Фазу изградње, када је у питању бука, карактерише рад механизације и постројења 
ангажованих на изградњи. Организација грађења моста карактерише распоред 
грађевинске механизације на релативно малом простору што омогућава интервенције 
на заштити околине од повишених нивоа буке у овој фази. Изложеност овим 
утицајима временски је ограничена и привремена. 

Поступак прорачуна буке спроведен је софтверским пакетом SоundPlan. У планском 
периоду, ниво буке на извору износи 87,3 dB(А) за период дана и 77,7 dB(А) за 
период ноћи. Дозвољени ниво буке од 55 dB(А) за ноћне услове, достиже се на 
најближем растојању од око 10 m од ивице коловоза.  

Утицај вибрација ограничен је на горњи строј конструкције моста и не преноси се на 
доњи строј моста, те у конкретно случају не постоји утицај вибрација на околину. 

Промене микроклиматских карактеристика јављају се у малој мери и могу се 
посматрати само локално.  

Утицај на екосистеме, с обзиром да се ради о изградњи моста са приступним 
конструкцијама, биће скоро занемарљив сходно и величини предметног објекта.  
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У оквиру разматраног простора, најзначајнији негативан утицај на екоситеме је 
заузимање површина.  

Изградњом моста преко Саве на коридору државног пута IБ реда бр.21 деоница 
Нови Сад – Рума – Шабац, становништво насеља Кленак добиће бољу везу са 
местом рада, а истовремено би се омогућила бржа и угоднија вожња за путнике у 
транзиту. Изградњом предметног моста, омогућиће се боља повезаност Срема и 
Мачве, као и Западне Србије и Војводине, што ће донети и привредну корист целом 
подручју. Део негативних последица биће присутан само у оном делу локалних 
обележја која су везана за потребне интервенције у оквиру приватних поседа.  

Покрајински завод за заштиту природе наводи да планирана траса моста прелази 
преко просторних целина од значаја за очување биолошке разноврсности: станишта 
заштићених и строго заштићених врста од националног значаја са ознаком РУМ02, 
као и међународног еколошког коридора реке Саве. 

Анализом истражног простора, као и увидом у постојећу документацију, у оквиру 
анализе постојећег стања установљено је да се не очекују утицаји уз примену 
одговарајућих мера заштите. 
 
 
 

10.6 Утицаји у случају удеса 
 
 
 
У току одвијања саобраћаја може доћи до удеса који, осим на учеснике у саобраћају, 
могу изазвати негативне последице на животну средину. Ово се посебно односи на 
теретна возила која преносе опасне материје које, услед неконтролисаног изливања, 
исцуривања или испаравања узрокованог удесом, нестручним руковањем или 
неисправностима на возилу, доводе до загађења тла, површинских и подземних 
вода.  

Основна усмерења у заштити површинских и подземних вода, као и земљишта у 
близини путног појаса од загађивања, требало би да имају превентивни карактер. 
Пошто, без обзира на опрез, постоји вероватноћа појаве акцидента, потребно је 
планирати и мере приправности којима ће се последице ублажити у најкраћем року.  

Предвиђене мере превенције су ограничење брзине, издигнути ивичњаци и одбојне 
ограде. На мостовским објектима, уз заштитну ограду и издигнуте ивичњаке, 
предвиђени су сливници којима ће се прихватити све оборинске воде са коловозне 
површине моста и преко еластичних прикључака, уводити у одговарајућу каналску 
цев. Вода би се даље евакуисала системом колекторске канализације ка сепаратору, 
где се пречишћава. У случају да, поред мера превенције, дође до појаве акцидента 
са испуштањем загађујућих материја у животну средину, предузимају се активности 
на отклањању последица непредвиђених емисија. 
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10.7 Мере заштите 
 
 
 
Мере заштите којима би се негативне последице свеле у прихватљиве границе, 
обухватају оне у фази изградње и фази експлоатације саобраћајнице.  

Регулативне мере предвиђене су законима, правилницима, урадбама, одлукама, 
стратегијама и другим прописима, нормативима и стандардима. 

Као општа мера ублажавања утицаја буке, од извођача радова се захтева да 
користи модерну опрему са пригушивачима буке и да се придржавају уобичајених 
радних сати у току дана.  

Завод за заштиту споменика културе Сремска Митровица и Завода за заштиту 
споменика културе Ваљево прописали су мере техничке заштите током извођења 
радова и потребу за ангажовањем археолошког надзора и трошкове ангажовања.   

У условима Покрајнског завода за заштиту природе, Нови Сад такође су наведене 
смернице и техничке мере заштите које се тичу флоре и фауне на предметном 
подручју. Применом техничких мера постављања специјалних ограда спречиће се 
доспевање животиња на пут. 

На посматраној саобраћајници предвиђен је контролисан систем одводњавања 
атмосферских вода са коловоза. Отпадна вода са коловоза се контролисано након 
сакупљања, таложења и пречишћавања, испушта у реципијент. Отицаји са мостова 
усмеравају се ка постављеним сепарационим системима.  

Примењено осветљење објекта усклађено је са потребом заштите дивљих врста које су 
активне ноћу. Потребно је испоштовати услов да се светлост усмерава ка коловозу 
са што мањим расипањем. Применити светлосна тела са засторима и постављеним 
најниже могуће са спектром светлости који најмање омета кретање ноћних врста. 
 
 
 

10.8 Праћење утицаја 
 
 
 
Пројекат мониторинга дефинише програм мониторинга за сваку компоненту животне 
средине посебно, одговарајуће законске основе које се односе на поступке 
узорковања и мониторинга, методе извоћења мониторинга, локације места за 
узорковање, време узорковања и временску дужину узорковања и трајање 
мониторинга. 

Резултати праћења квалитета ваздуха служе као основа за процењивање опасности 
по здравље људи и у испитивању посебних жалби грађана, као и за прибављање 
података при измени и допуни просторних планова. 

Мониторинг загађења ваздуха обавља се у нултом стању, у фази изградње објекта и 
у периоду експлоатације објекта (5 година), неопходно је да се врши периодично 
праћење квалитета ваздуха (1 месец у сезони). Само ако резултати периодичних 
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мерења укажу на неопходност даљег праћења квалитета ваздуха треба вршити 
трајно праћење квалитета ваздуха тј. приступити спровођењу друге фазе 
мониторинга. 

За дефинисање постојећег стања квалитета површинских и подземних вода, 
коришћени су доступни подаци Агенције за заштиту животне средине и то, резултати 
испитивања квалитета површинских и подземних вода на територији Републике 
Србије у 2018. години. Квалитет вода водотокова у коридору предметне 
саобраћајнице испитиван је на карактеристичном профилу рекe Савe. 

Програм мониторинга површинских вода одвија се тако да се помоћу њега може 
утврдити који грађевински радови утичу на квалитет површинских токова. Узорке је 
потребно узети пре почетка радова и у току извођења радова. Пројектом је 
предвиђено да систем одводњавања буде затвореног типа са сепараторима за 
пречишћавање који ће се налазити на деоницама саобраћајнице пре и после моста. 
Из тог разлога ће и програм мониторинга вода бити обрађен у техничкој 
документацији тих саобраћајница.  

Програм мониторинга земљишта у фази изградње се одвија тако да се помоћу њега 
може утврдити који грађевински радови утичу на квалитет земљишта. Узорке је 
потребно узети пред почетак радова, у тренутку када се врши скидање хумуса и када 
се изводи ископ или насипање земљаног материјала. У фази експлоатације 
мониторинг земљишта треба вршити у зони од 100 m од објекта у трајању од најмање 
5 година, а узорковање се врши два пута годишње.  

Узорковање подземних вода врши се помоћу пијезометара. 

У фази извођења радова нивое буке је потребно контролисати, по потреби тј. 
уколико се појаве жалбе на прекомерни ниво буке у тренутку извођења радова. 
Током експлоатације буку је потребно контролисати у случајевима жалби околног 
становништва.  
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11.0 Недостаци студије 
 
 
 
За потребе израде Студије о процени утицаја за Mост преко реке Саве на коридору 
државног путу IБ реда бр.21, деоница: Нови Сад – Рума – Шабац, нису вршена 
мерења квалитета ваздуха, буке и подземних вода у зони утицаја саобраћајнице. За 
потребе успостављања система праћења стања животне средине у фази изградње и 
експлоатације неопходно је обавити одговарајућа мерења пре почетка радова на 
извођењу објекта, а по условима који ће бити дефинисани Главним пројектом 
заштите животне средине предметне деонице. Ови подаци би били референтни 
приликом мониторинга животне средине у току експлоатације објекта. 
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13.1 Ситуациони план моста 

13.2 Изглед моста 
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13.6 Линије једнаких нивоа буке 

13.7 Прорачун загађења ваздуха 

13.8 Услови надлежних институција 

13.9 Решење о обиму и садржају студије о процени утицаја на 
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13.1 СИТУАЦИОНИ ПЛАН МОСТА 





 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

13.2 ИЗГЛЕД МОСТА 

 





 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

13.3 ПОДУЖНИ ПРОФИЛ ПУТА У ЗОНИ МОСТА 





 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

13.4 КАРАКТЕРИСТИЧНИ ПОПРЕЧНИ ПРЕСЕК 





 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

13.5 НАМЕНА ПОВРШИНА 



пут - земља

ка
на

л

О
р
ј
е
н
т
а
ц

и
о
н
а
 
с
т
а
ц

и
о
н
а
ж

а
 
и
з
 
Л

о
к
а
в
и
ј
с
к
и
х
 
у
с
л

о
в
а
:
 
k
m

 
5
8
+

9
2
9
.
1
6

С
т
а
ц

и
о
н
а
ж

а
 
д

а
т
а
 
П

р
о
ј
е
к
т
о
м

 
М

о
с
т
а
:
 
k
m

 
5
8
+

9
9
5
.
7
8

Ш

А
Б

А
Ц

К
р
а
ј
 
м

о
с
т
а

k
m

 
5
8
+

9
8
3
.
7
0

П
р
и
л

а
з
н
а
 
к
о
н
с
т
р
у
к
ц

и
ј
а
 
м

о
с
т
а
 
н
а
 
д

е
с
н
о
ј
 
о
б

а
л

и

k
m

 
5
8
+

7
6
3
.
7
5

пут - земља

РЕ
КА

 С
АВ

А

О
р
ј
е
н
т
а
ц

и
о
н
а
 
с
т
а
ц

и
о
н
а
ж

а
 
и
з
 
Л

о
к
а
в
и
ј
с
к
и
х
 
у
с
л

о
в
а
:
 
k
m

 
5
7
+

4
4
7
.
1
6

С
т
а
ц

и
о
н
а
ж

а
 
д

а
т
а
 
П

р
о
ј
е
к
т
о
м

 
М

о
с
т
а
:
 
k
m

 
5
7
+

4
4
4
.
9
6

Ц
е
в
а
с
т
 
п
р
о
п
у
с
т
 
Ø

2
.
0

 
k
m

 
5
7
+

5
5
5
.
7
8

Р
У

М

А

П
о
ч
е
т
а
к
 
м

о
с
т
а

k
m

 
5
7
+

6
2
4
.
8
0

Г
л

а
в
н
а
 
к
о
н
с
т
р
у
к
ц

и
ј
а
 
м

о
с
т
а

k
m

 
5
8
+

3
0
9
.
7
5

П
р
и
л

а
з
н
а
 
к
о
н
с
т
р
у
к
ц

и
ј
а
 
м

о
с
т
а
 
н
а
 
л

е
в
о
ј
 
о
б

а
л

и

k
m

 
5
7
+

8
0
0
.
2
5

Регулација канала

ЛЕГЕНДА

ШУМЕ

ОРАНИЦЕ

КАНАЛИ

НАСЕЉА

РЕКА САВА

ПУТЕВИ

Пројектна организација -

носилац посла:

ИНСТИТУТ ЗА ПУТЕВЕ АД БЕОГРАД

Јавно предузеће "Путеви Србије"

Главни пројектант:

Овлашћено лице:

Сарадници:

Потпис: Објекат: Врста техн.документације:

ИДП - идејни пројекат

Број свеске:

СТ2

Назив свеске:

СТУДИЈА О ПРОЦЕНИ УТИЦАЈА НА

ЖИВОТНУ СРЕДИНУ

Број техн.документације:

18-6366 - ИДП

Назив цртежа:

Намена површина

Број листа:

СТ2.3/1

Размера:

1:2500

Датум:

Друмски мост преко реке Саве на државном

путу IБ реда бр.21 (М-21) код Шапца

деоница: Нови Сад - Рума - Шабац

Инвеститор:

Душан Исаков,

дипл.грађ.инж.

јан 2020.

Снежана Радуловић-

Јевремовић, дипл.грађ.инж.

бр.лиценце: 315 5693 03

Јована Муњас,

дипл.простор.план.

БАРА

AutoCAD SHX Text
KM 59

AutoCAD SHX Text
325

AutoCAD SHX Text
350

AutoCAD SHX Text
375

AutoCAD SHX Text
400

AutoCAD SHX Text
425

AutoCAD SHX Text
450

AutoCAD SHX Text
475

AutoCAD SHX Text
57+496.963

AutoCAD SHX Text
500

AutoCAD SHX Text
525

AutoCAD SHX Text
550

AutoCAD SHX Text
575

AutoCAD SHX Text
600

AutoCAD SHX Text
625

AutoCAD SHX Text
650

AutoCAD SHX Text
675

AutoCAD SHX Text
700

AutoCAD SHX Text
725

AutoCAD SHX Text
750

AutoCAD SHX Text
775

AutoCAD SHX Text
800

AutoCAD SHX Text
825

AutoCAD SHX Text
850

AutoCAD SHX Text
875

AutoCAD SHX Text
900

AutoCAD SHX Text
925

AutoCAD SHX Text
950

AutoCAD SHX Text
975

AutoCAD SHX Text
KM 58

AutoCAD SHX Text
25

AutoCAD SHX Text
50

AutoCAD SHX Text
75

AutoCAD SHX Text
100

AutoCAD SHX Text
125

AutoCAD SHX Text
150

AutoCAD SHX Text
175

AutoCAD SHX Text
200

AutoCAD SHX Text
225

AutoCAD SHX Text
250

AutoCAD SHX Text
275

AutoCAD SHX Text
300

AutoCAD SHX Text
325

AutoCAD SHX Text
350

AutoCAD SHX Text
375

AutoCAD SHX Text
400

AutoCAD SHX Text
425

AutoCAD SHX Text
450

AutoCAD SHX Text
475

AutoCAD SHX Text
500

AutoCAD SHX Text
525

AutoCAD SHX Text
550

AutoCAD SHX Text
575

AutoCAD SHX Text
600

AutoCAD SHX Text
625

AutoCAD SHX Text
650

AutoCAD SHX Text
675

AutoCAD SHX Text
700

AutoCAD SHX Text
725

AutoCAD SHX Text
750

AutoCAD SHX Text
775

AutoCAD SHX Text
800

AutoCAD SHX Text
825

AutoCAD SHX Text
850

AutoCAD SHX Text
875

AutoCAD SHX Text
900

AutoCAD SHX Text
925

AutoCAD SHX Text
950

AutoCAD SHX Text
975

AutoCAD SHX Text
KM 59

AutoCAD SHX Text
25

AutoCAD SHX Text
50

AutoCAD SHX Text
75

AutoCAD SHX Text
100

AutoCAD SHX Text
10

AutoCAD SHX Text
 58+978.458

AutoCAD SHX Text
11

AutoCAD SHX Text
 58+983.698

AutoCAD SHX Text
12

AutoCAD SHX Text
 58+995.776

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
 57+444.962

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
 57+475.000

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
 57+500.000

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
 57+525.000

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
 57+550.00

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
 57+575.000

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
 57+600.000

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
 57+624.800

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
 57+630.038

AutoCAD SHX Text
325

AutoCAD SHX Text
350

AutoCAD SHX Text
375

AutoCAD SHX Text
400

AutoCAD SHX Text
425

AutoCAD SHX Text
450

AutoCAD SHX Text
475

AutoCAD SHX Text
57+496.963

AutoCAD SHX Text
500

AutoCAD SHX Text
525

AutoCAD SHX Text
550

AutoCAD SHX Text
575

AutoCAD SHX Text
600

AutoCAD SHX Text
625

AutoCAD SHX Text
650

AutoCAD SHX Text
675

AutoCAD SHX Text
700

AutoCAD SHX Text
725

AutoCAD SHX Text
750

AutoCAD SHX Text
775

AutoCAD SHX Text
800

AutoCAD SHX Text
825

AutoCAD SHX Text
850

AutoCAD SHX Text
875

AutoCAD SHX Text
900

AutoCAD SHX Text
925

AutoCAD SHX Text
950

AutoCAD SHX Text
975

AutoCAD SHX Text
KM 58

AutoCAD SHX Text
25

AutoCAD SHX Text
50

AutoCAD SHX Text
75

AutoCAD SHX Text
100

AutoCAD SHX Text
125

AutoCAD SHX Text
150

AutoCAD SHX Text
175

AutoCAD SHX Text
200

AutoCAD SHX Text
225

AutoCAD SHX Text
250

AutoCAD SHX Text
275

AutoCAD SHX Text
300

AutoCAD SHX Text
325

AutoCAD SHX Text
350

AutoCAD SHX Text
375

AutoCAD SHX Text
400

AutoCAD SHX Text
425

AutoCAD SHX Text
450

AutoCAD SHX Text
475

AutoCAD SHX Text
500

AutoCAD SHX Text
525

AutoCAD SHX Text
550

AutoCAD SHX Text
575

AutoCAD SHX Text
600

AutoCAD SHX Text
625

AutoCAD SHX Text
650

AutoCAD SHX Text
675

AutoCAD SHX Text
700

AutoCAD SHX Text
725

AutoCAD SHX Text
750

AutoCAD SHX Text
775

AutoCAD SHX Text
800

AutoCAD SHX Text
825

AutoCAD SHX Text
850

AutoCAD SHX Text
875

AutoCAD SHX Text
900

AutoCAD SHX Text
925

AutoCAD SHX Text
950

AutoCAD SHX Text
975

AutoCAD SHX Text
KM 59

AutoCAD SHX Text
25

AutoCAD SHX Text
50

AutoCAD SHX Text
75

AutoCAD SHX Text
100



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

13.6 ЛИНИЈЕ ЈЕДНАКИХ НИВОА БУКЕ 
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13.5 ПРОРАЧУН ЗАГАЂЕЊА ВАЗДУХА 13.7 ПРОРАЧУН ЗАГАЂЕЊА ВАЗДУХА 



 

 

 

ПРОРАЧУН ЗАГАЂЕЊА ВАЗДУХА 

ПГДС = 13314 воз/дан правац ветра: – брз. ветра:0.5 m/s     СТАЦИОНАЖА : – 

ЛЕВА СТРАНА ПУТА 

растојање од ивице пута  0 25 50 75 100 200 300 

УГЉЕНМОНОКСИД  (CO) 

средња вредност 0.64058 0.29412 0.22248 0.18006 0.14982 0.07665 0.03371 

АЗОТДИОКСИД  (NO2) 

средња вредност 0.02029 0.01448 0.01327 0.01256 0.01205 0.01082 0.01010 

СУМПОРДИОКСИД  (SO2) 

средња вредност 0.01196 0.00549 0.00415 0.00336 0.00280 0.00143 0.00063 

ЧВРСТЕ ЧЕСТИЦЕ  (PM10) 

средња вредност 0.00139 0.00064 0.00048 0.00039 0.00033 0.00017 0.00007 

ДЕСНА СТРАНА ПУТА 

растојање од ивице пута  0 25 50 75 100 200 300 

УГЉЕНМОНОКСИД  (CO) 

средња вредност 0.64058 0.29412 0.22248 0.18006 0.14982 0.07665 0.03371 

АЗОТДИОКСИД  (NO2) 

средња вредност 0.02029 0.01448 0.01327 0.01256 0.01205 0.01082 0.01010 

СУПОРДИОКСИД  (SO2) 

средња вредност 0.01196 0.00549 0.00415 0.00336 0.00280 0.00143 0.00063 

ЧВРСТЕ ЧЕСТИЦЕ  (PM10) 

средња вредност 0.00139 0.00064 0.00048 0.00039 0.00033 0.00017 0.00007 

        ПГДС = 13314 воз/дан правац ветра: – брз. ветра:0.5 m/s     СТАЦИОНАЖА : – 

ЛЕВА СТРАНА ПУТА 

растојање од ивице пута  0 25 50 75 100 200 300 

УГЉЕНМОНОКСИД  (CO) 

средња вредност 0.64058 0.29412 0.22248 0.18006 0.14982 0.07665 0.03371 

АЗОТДИОКСИД  (NO2) 

средња вредност 0.02029 0.01448 0.01327 0.01256 0.01205 0.01082 0.01010 

OЛOВO  (Pb) 

средња вредност 0.00073 0.00034 0.00026 0.00021 0.00017 0.00009 0.00004 

СУМПОРДИОКСИД  (SO2) 

средња вредност 0.01196 0.00549 0.00415 0.00336 0.00280 0.00143 0.00063 

ЧВРСТЕ ЧЕСТИЦЕ  (PM10) 

средња вредност 0.00139 0.00064 0.00048 0.00039 0.00033 0.00017 0.00007 

ДЕСНА СТРАНА ПУТА 

растојање од ивице пута  0 25 50 75 100 200 300 

УГЉЕНМОНОКСИД  (CO) 

средња вредност 0.64058 0.29412 0.22248 0.18006 0.14982 0.07665 0.03371 

АЗОТДИОКСИД  (NO2) 

средња вредност 0.02029 0.01448 0.01327 0.01256 0.01205 0.01082 0.01010 

OЛOВO  (Pb) 

средња вредност 0.00073 0.00034 0.00026 0.00021 0.00017 0.00009 0.00004 

СУПОРДИОКСИД  (SO2) 

средња вредност 0.01196 0.00549 0.00415 0.00336 0.00280 0.00143 0.00063 

ЧВРСТЕ ЧЕСТИЦЕ  (PM10) 

средња вредност 0.00139 0.00064 0.00048 0.00039 0.00033 0.00017 0.00007 

 

 

 



 

 

 

ПРОРАЧУН ЗАГАЂЕЊА ВАЗДУХА 

ПГДС = 13314 воз/дан правац ветра: W брз. ветра:2.7 m/s     СТАЦИОНАЖА : 57+437 

ЛЕВА СТРАНА ПУТА 

растојање од ивице пута  0 25 50 75 100 200 300 

УГЉЕНМОНОКСИД  (CO) 

средња вредност 0.11812 0.05423 0.04102 0.03320 0.02763 0.01413 0.00622 

АЗОТДИОКСИД  (NO2) 

средња вредност 0.02021 0.01441 0.01322 0.01251 0.01200 0.01078 0.01006 

СУМПОРДИОКСИД  (SO2) 

средња вредност 0.00220 0.00101 0.00077 0.00062 0.00052 0.00026 0.00012 

ЧВРСТЕ ЧЕСТИЦЕ  (PM10) 

средња вредност 0.00026 0.00012 0.00009 0.00007 0.00006 0.00003 0.00001 

ДЕСНА СТРАНА ПУТА 

растојање од ивице пута  0 25 50 75 100 200 300 

УГЉЕНМОНОКСИД  (CO) 

средња вредност 0.11879 0.05455 0.04126 0.03339 0.02778 0.01421 0.00625 

АЗОТДИОКСИД  (NO2) 

средња вредност 0.02032 0.01450 0.01329 0.01258 0.01207 0.01084 0.01012 

СУПОРДИОКСИД  (SO2) 

средња вредност 0.00222 0.00102 0.00077 0.00062 0.00052 0.00027 0.00012 

ЧВРСТЕ ЧЕСТИЦЕ  (PM10) 

средња вредност 0.00026 0.00012 0.00009 0.00007 0.00006 0.00003 0.00001 

        ПГДС = 13314 воз/дан правац ветра: W брз. ветра:2.7 m/s     СТАЦИОНАЖА : 57+500 

ЛЕВА СТРАНА ПУТА 

растојање од ивице пута  0 25 50 75 100 200 300 

УГЉЕНМОНОКСИД  (CO) 

средња вредност 0.11812 0.05423 0.04102 0.03320 0.02763 0.01413 0.00622 

АЗОТДИОКСИД  (NO2) 

средња вредност 0.02021 0.01441 0.01322 0.01251 0.01200 0.01078 0.01006 

СУМПОРДИОКСИД  (SO2) 

средња вредност 0.00220 0.00101 0.00077 0.00062 0.00052 0.00026 0.00012 

ЧВРСТЕ ЧЕСТИЦЕ  (PM10) 

средња вредност 0.00026 0.00012 0.00009 0.00007 0.00006 0.00003 0.00001 

ДЕСНА СТРАНА ПУТА 

растојање од ивице пута  0 25 50 75 100 200 300 

УГЉЕНМОНОКСИД  (CO) 

средња вредност 0.11879 0.05455 0.04126 0.03339 0.02778 0.01421 0.00625 

АЗОТДИОКСИД  (NO2) 

средња вредност 0.02032 0.01450 0.01329 0.01258 0.01207 0.01084 0.01012 

СУПОРДИОКСИД  (SO2) 

средња вредност 0.00222 0.00102 0.00077 0.00062 0.00052 0.00027 0.00012 

ЧВРСТЕ ЧЕСТИЦЕ  (PM10) 

средња вредност 0.00026 0.00012 0.00009 0.00007 0.00006 0.00003 0.00001 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

13.8 УСЛОВИ НАДЛЕЖНИХ ИНСТИТУЦИЈА 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Министарство грађевинарства, саобраћаја и инфраструктуре, поступајући по захтеву 

ЈП „ПУТЕВИ СРБИЈЕ“ из Београда, Булевар краља Александра бр.282, за 

издавање локацијских услова, на основу члана 6. и 37. став 8. 9. и 10. Закона о 

министарствима („Сл. гласник РС“, број 44/2014, 15/2015, 54/2015, 96/2015 и 62/2017), 

члана 23. Закона о државној управи („Сл.  гласник РС'', број 79/05, 101/07, 95/10, 66/14, 

47/18 и 30/18 – др. закон), члана 53а, а у вези са чланом 133. став 2. тачка 14. Закона о 

планирању и изградњи (,,Сл. гласник РС'', бр. 72/09, 81/09 – исправка, 64/10 – одлука 

УС, 24/11, 121/12, 42/13-одлука УС, 50/13-одлука УС, 98/13-одлука УС, 132/14, 145/15 

и 83/18), Уредбe о локацијским условима (,,Сл.гласник РС“ број 35/15, 114/15 и 117/17) 

и Правилника о поступку спровођења обједињене процедуре електронским путем 

(,,Сл.гласник РС“, број 113/15, 96/16 и 120/17), у складу са Просторним Планом 

Подручја Посебне намене инфраструктурног коридора државног пута I реда бр.21 

Нови Сад-Рума-Шабац и државног пута I реда бр.19 Шабац-Лозница („Сл.гласник РС“, 

бр.40/11), и овлашћења садржаног у решењу министра број 031-01-17/2018-02-2 од 

26.11.2018. године, издаје:  

 

 

ЛОКАЦИЈСКЕ  УСЛОВЕ  

 

I  За изградњу моста преко Саве на коридору државног пута IБ реда бр.21, 

деоница Нови Сад-Рума-Шабац у КО Кленак бр. 6091, 4010, 4011, 4014, 4015, 4016, 

4017, 4018, 4019, 4020, 4024, 4025, 4026, општина Рума и у КО Мачвански Причиновић 

бр. 4037, 3739/3, 3739/18, 3739/24, 3739/52, 3739/80, 3752/3, 3822/5, 3823, 3824, 3825/1, 

3841/1, 3895, 3929, 4036, општина Шабац, потребнe за израду идејног пројекта, 

пројекта за грађевинску дозволу и пројекта за извођење, у складу са Просторним 

Планом Подручја посебне намене инфраструктурног коридора државног пута I реда 

бр.21 Нови Сад-Рума-Шабац  и државног пута I реда бр.19 Шабац-

Лозница.(„Сл.гласник РС“, бр.40/11) 

Категоријa објеката ,,Г“,  

Класификациони број: 214101 и 211201. 

 
Република Србија 

МИНИСТАРСТВО ГРАЂЕВИНАРСТВА, 

САОБРАЋАЈА И ИНФРАСТРУКТУРЕ 

Број у систему: ROP-MSGI-36088-LOCН-3/2019 

Заводни број:  350-02-00062/2019-14 

Датум: 03.06.2019. године 

Немањина 22-26, Београд 



Постојеће стање: 

Коридор новопројектованог пута у потпуности напушта садашњи коридор државног  

пута бр.21 и обилази прво насеље Јарак са источне стране, затим пролази између 

Хртковаца и Никинаца, па се даље протеже западно од Платичева и приближава се 

левој обали Саве. Мост преко Саве је пројектован тачно на месту дефинисаном по ГП-у 

Шапца (западно од Кленка). Траса се наставља по будућој обилазници Шапца по 

просторном плану све до места Штитар.  

II  ПЛАНИРАНА НАМЕНА: 

Планирани мост налази се на планираном коридору државног пута I реда бр.29 и 

државног пута I реда бр.19 на месту укрштања са реком Савом код Шапца, западно од 

Кленка, у површинама јавне намене – саобраћајне површине. 

За потребе функционисања саобраћајног путног правца који је предмет Просторног 

плана могу се издвојити следеће зоне:  

 Зона путног коридора - резервисан простор за потребе изградње и 

функционисања пута утврђена је за изградњу пута и функционисање саобраћаја 

на њему. Изградња објеката у зони путног коридора подразумева објекте пута и 

објекте у функцији саобраћаја на њему, као и објекте инфраструктурних 

система који се укрштају или паралелно воде у коридору пута. Ширина зоне 

износи 70.0 m.  

 Зона непосредне заштите је утврђена за обезбеђење заштите од штетног утицаја 

путног коридора на окружење. Изградња објеката у зони непосредне заштите 

није дозвољена осим за објекте који су у функцији пута и саобраћаја на њему. 

Ширина зоне директно произилази из законске регулативе и износи 20.0 m .   

 Зона шире заштите је у функцији путног коридора и његовог несметаног 

функционисања у простору. Изградња објеката у зони шире заштите дозвољена 

је по селективном принципу уз израду одговарајуће планске документације. 

Ширина зоне директно произилази из законске регулативе и износи 20.0 m .   

 Подручје које је у функционалној вези са линијским системом одређено је 

границом шире зоне заштите и границом обухвата Просторног плана.  

Шема путног коридора и граница заштите за деонице кроз грађевинска подручја има 

могућност формирања и изградње сервисне саобраћајнице у појасу границе непосредне 

заштите. 

III  ПРАВИЛА УРЕЂЕЊА И ГРАЂЕЊА: 

Целине и зоне посебне намене  

Целине и зоне посебне намене односе се на саобраћајни коридор и објекте неопходне 

за функционисање државног пута I реда бр. 21 и бр. 19, те су у том смислу подељене 

на:  

 Зону државног пута  

  Зону укрштања  

  Зону пратећих садржаја  

Зона државног пута  

Зона путног коридора - резервисан простор за потребе изградње и функционисања пута 

утврђена је за изградњу пута и функционисање саобраћаја на њему. Изградња објеката 



у зони путног коридора подразумева објекте пута и објекте у функцији саобраћаја на 

њему, као и објекте инфраструктурних система који се укрштају или паралелно воде у 

коридору пута. Ширина зоне износи 70,0 m.  

Зона непосредне заштите је утврђена за обезбеђење заштите од штетног утицаја путног 

коридора на окружење. Изградња објеката у зони непосредне заштите није дозвољена 

осим за објекте који су у функцији пута и саобраћаја на њему. Ширина зоне директно 

произилази из законске регулативе и износи 20,0 m .  

Зона шире заштите је у функцији путног коридора и његовог несметаног 

функционисања у простору. Изградња објеката у зони шире заштите дозвољена је по 

селективном принципу уз израду одговарајуће планске документације. Ширина зоне 

директно произилази из законске регулативе и износи 20,0 m .   

Подручје које је у функционалној вези са линијским системом одређено је границом 

шире зоне заштите и границом обухвата Просторног плана.  

Зона укрштања  

Зона укрштаја државног пута утврђена је у односу на:  

 постојећу и планирану путну мрежу,  

 постојеће и планиране остале видове саобраћаја,  

 постојећу и планирану осталу инфраструктуру.  

Зоне укрштања назначене су на рефералним картама, а резервисан простор омогућује 

имплементацију планираног вида укрштаја (укрштај у нивоу или денивелисани) у фази 

пројектовања. Просторним планом су дефинисана укрштања са државним и 

општинским путевима за деонице за које се издаје локацијска дозвола директно из 

Просторног плана, док би за укрштаје и прелазе у зонама грађевинских подручја 

насеља (радне зоне), као и за деонице за које је предвиђена урбанистичка разрада 

требало оставити могућност дефинисања плановима нижег реда, уз саобраћајно - 

техничке услове управљача пута. У радним зонама планиране су сервисне 

саобраћајнице, а ван насеља паралелне атарске саобраћајнице и прелази преко 

предметног пута ван нивоа за функционисање атарског саобраћаја (атарски и шумски 

путеви), како би планирани пут остао пут резервисан за моторни саобраћај.  

Зона пратећих садржаја  

Зону пратећих садржаја чине објекти уз државни пут, који имају улогу да омогуће што 

боље функционисање саобраћаја, као и да пруже услуге потребне корисницима 

државног пута, тј. задовоље њихове потребе и захтеве, како би се обезбедило 

безбедније и комфорније путовање, или извршење транспортног рада. 

Путни објекти у оквиру коридора:  

Мостови  

Генералним пројектом мостова на ДП I реда бр. 21 и бр. 19, Нови Сад- Рума-Шабац-

Лозница су обухваћени, разматрани и обрађени сви карактеристични објекти у трупу 

пута по питању ширине коловоза, типског распона, дужине објекта, начина фундирања 

и врсте препреке.  

Елементи ДП бр. 21 и бр. 19, у зони директне примене просторног плана 

ширина коридора (m) 110  

ширина путног појаса (m) 70  



саобраћајне траке (m):  

o 2 x (2 x 3,5) - ДП бр. 21  

o 2 x 3,5 - ДП бр. 19  

стабилизована банкина (m) 1,85  

разделна трака (m) 2,0  

ивичне траке (m) 2 x 0,35  

банкина (m) 2 x 1,5  

носивост (kN) 110  

V (km/h) rac 80/100 

Диспозиције мостова, подвожњака и надвожњака су дате на основу Генералног 

пројекта трасе магистралног пута М-21, М-19, Нови Сад-Рума-Шабац-Лозница односно 

на бази ситуације терена. 

Карактеристични објекта најзахтевнији у грађевинском смислу су прелази државног 

пута преко река: Дунава, Саве, Јадра и Штире.  

Општи захтеви из пројектног задатка: 

Објекат је део државног пута IБ реда бр. 21 (М-21), деоница: Нови Сад-Рума- Шабац. 

С обзиром да је завршен идејни пројекат државног пута  IБ реда бр. 21 (М-21), од 

насеља Јарак (аутопут Е-70) до моста преко реке Саве (пројектант «Центар за путеве 

Војводине» из Новог Сада) и да је крајња тачка овог пројекта почетак навоза на мост 

(км: 57+447,16- стационажа из идејног пројекта) потребно је прилазе мосту на левој 

обали Саве пројектовати до дате стационаже.  

Прилазе на десној страни моста урадити до наведене стационаже.   

Потребно је са пројектантом пута усагласити ситуациони и нивелациони план као и 

стационажу почетка навоза на мост.    

Дужина трасе пута заједно са мостом и прилазним конструкцијама износи око 1482 m.  

Стационажа почетне тачке пута 57+447,16  

Стационажа почетне тачке моста 57+848,16  

Стационажа средине моста 58+188,16  

Стационажа крајње тачке моста 58+589,16 

Стационажа крајње тачке пута 58+929,16  

Стационаже су оријентационе и узете су из Идејног пројекта државног пута Iб реда бр. 

21 (М-21) Нови Сад - Рума-Шабац, у наставку државни пут Iб реда бр. 26 (М-19) 

Шабац - Лозница, деоница 2: Хртковци - река Сава. Према локацијској дозволи за 

деоницу 2: Хртковци - река Сава стационажа почетне тачке пута је 66+145,16. 

Извршилац је у обавези да преузме тачне стационаже из усвојеног идејног пројекта. 

Коришћење расположивог простора одређеног планом Простор за државни пут Iб реда 

и мост преко реке Саве код Шапца је одређен "Просторним планом подручја посебне 

намене инфраструктурног коридора државног пута Iб реда бр. 21 (М-21), Нови Сад – 

Рума - Шабац и државног пута Iб реда бр. 26, Шабац - Лозница 

Сва решења дати у складу са одредбама овог плана, а у оквиру путног појаса, без 

захтева за обезбеђењем новог јавног земљишта уколико то није неопходно због нових 

просторних решења моста. 



Геолошко-геотехничка документација  

За потребе израде Идејног пројекта моста преко реке Саве на државном путу Iб реда 

бр. 21, Нови Сад – Рума - Шабац, потребно је формирати геолошко-геотехничку 

документацију придржавајући се:   

o Правилника о садржини пројеката геолошких истраживања и елабората о 

резултатима геолошких истраживања (Сл. гласник РС бр. 51/96)  

o Закона о рударству и геолошким истраживањима (Сл. гласник РС бр. 88/11)  

o Закона о планирању и изградњи „Сл. гласник РС“ бр. 72/2009, 81/2009-испр., 

64/2010 - одлука УС, 24/2011,121/2012, 42/2013-одлука УС и 50/2013-одлука УС, 

98/2013, 132/2014 и 145/2014.  

Обавеза пројектанта је да изведе геотехничке истражне радове који се састоје од 

следећег:  

o Анализа постојеће геолошко-геотехничке документације за предметну локацију; 

o Истражно бушење  

Истражно бушење 5 истражних бушотина, од којих 3 бушотине у води, и по једна на 

свакој обали. Укупна дубина бушотина у води треба да буде најмање 25 m (рачунајући 

од речног дна), док бушотине на обалама треба да буду најмање 30 m дубине. Укупна 

дубина истражних бушотина изнози cca 135 m. Бушење извести машинском 

гарнитуром, ротационом методом, уз континуално језгровање, картирање језгра и 

узимање узорака за лабораторијска геомеханичка испитивања.  

Извођење опита стандардне пенетрације у бушотинама (SPT)  

Због геолошке грађе терена и потенцијалних проблема при узимању узорака из 

невезаних седимената, предвиђено је извођење опита стандардне пенетрације у 

бушотинама. Оријентационо, потребно је извести 15 SPT опита, односно по 3 опита у 

свакој истражној бушотини.  

Извођење опита статичке пенетрације (CPT)  

На свакој обали извести по један опит статичке пенетрације (укупно 2 опита), 

пенетрометром од 20t.  

Лабораторијска геомеханичка испитивања узорака тла  

На одабраним узорцима извршити лабораторијска геомеханичка испитивања тла у 

потребном обиму, по важећим стандардима, и то:  

- Идентификационо класификациони опити  

 специфична тежина тла СРПС У.Б1.014/68  

 запреминска тежина тла СРПС У.Б1.016/68  

 гранулометријски састав СРПС У.Б1.018/80  

 влажност тла СРПС У.Б1.012/79  

 Атербергове границе консистенције СРПС У.Б1.020/80  

- Инжењерска својства  

 опит стишљивости и консолидације у едометру СРПС У.Б1.032/61,  

 отпорност тла опитом директног смицања СРПС У.Б1.028/69  



У геолошко-геотехничкој докуменатацији за ниво Идејног пројекта, кроз одговарајућа 

поглавља, треба приказати:  

 врсте и обим свих изведених истраживања  

 резултате свих изведених истраживања  

 дефинисати геотехнички модел терена  

 извршити геостатичке прорачуне слегања и дозвољене носивости за различите   

начине фундирања)  

 анализирати геотехничке услове и дати препоруке за изградњу планираног 

објекта   

У посебном поглављу анализати могућа позајмишта грађевинског материјала и 

могућност употребљивости приповршинских наслага као природног грађевинског 

материјала за потребе насипања, за подтло саобраћајница, за уређење терена, за 

потребе затрпавања ровова инфраструктуре и др. Такође, потребно је навести услове 

заштите геолошке средине (тла и подземне воде) са екогеолошког становишта.    

У графичком делу елабората приказати:  

 инжењерскогеолошку карту са одговарајућом легендом  

 карактеристичне инжењерскогеолошке (геотехничке) пресеке терена  

 резултате теренских и лабораторијских испитивања  

 листинге спроведених геостатичких прорачуна   

Обавезно припремити Пројекат инжењерскогеолошких истраживања, у складу са 

Правилником о садржини Пројекта геолошких истраживања и Елабората о 

резултатима геолошких истраживања ("Сл. гласник РС", бр. 51/96). 

Хидротехнички услови  

Хидротехничке подлоге се формирају на основу постојећих - доступних подлога и 

допунских подлога које ће извршилац урадити према одобреном програму 

истраживања и испитивања, чије ће резултате сукцесивно да обрађује и предаје 

Наручиоцу на верификацију. Верификовани резултати достављају се извршиоцима 

Идејног пројекта.  

Извршиоци треба да на основу постојећих подлога дефинишу:  

 Табеларни и графички приказ основних хидролошко - метеоролошких 

синтетизованих подлога (водостаји, протицаји, лед, ветар, магла и температура), 

за дужи временски период, са карактеристичним вредностима израженим преко 

вероватноће појаве (уколико Извршилац користи ове подлоге или неке од њих 

при изради Идејног пројекта). Подаци се налазе у документацији РХМЗ Србије 

 За потребе прорачуна локалне ерозије у зони мостовских стубова предвидети 

захватање узорака наноса из речног дна и на дубини од 1 m испод дна у 

профилу будућег моста: узорке захватити у 10 вертикала распоређених на 

приближно истом размаку по ширини профила. Извршити лабораторијску 

обраду захваћених узорака и резултате приказати у виду гранулометријских 

кривих у појединим вертикалама и по ширини корита у профилу 

 Извршити снимање основног корита Саве (до уреза нивоа на дан снимања), на 

потезу од 500 m узводно и 500 m низводно од положаја будућег моста. Профиле 



снимити на сваких 100 m, укупно 11 профила. На ужем сектору у зони будућег 

моста, на деоници од 50 m узводно и 50 m низводно, снимити профиле на 

сваких 25 m (додатна 4 профила), што значи укупно 15 снимљених профила. На 

основу резултата снимања профила формирати ситуацију речног корита на 

поменутом сектору дужине 1000 m, са еквидистанцом изобата од 0,50 m. 

Ситуацију приказати у размери 1:1000  

 На основу снимљене ситуације речног корита и података о гранулометријском 

саставу наноса у дну, за одабране хидролошке и хидрауличке параметре, 

применом одговарајућег хидрауличког (2D) модела извршити прорачун струјне 

слике на поменутој деоници дужине 1000 m  и локалне ерозије у зони 

мостовских стубова. 

Конструктивно решење моста  

Пројектант је у обавези да при предлогу конструктивног решења моста узме у обзир 

пре свега, рационално решење, са минималним трошковима изградње, применљивом 

технологијом грађења, адекватним трошковима инвестиционог и редовног одржавања, 

али и користима које произилазе из саобраћајног решења.  

Елементи трасе и нивелете  

Нивелету објекта пројектовати према елементима ситуационог плана и подужног 

профила за рачунску брзину Vr=100 km/h.  

Ситуациони план и подужни профил  

Геометријске карактеристике ситуационог плана и подужног профила дефинисати у 

складу са издатим условима. Извршилац је у обавези да обезбеди Ситуациони план 

који садржи:  

 дужине појединих страна грађевинске парцеле моста  

 висинске коте  постојећег терена  

 регулационе и грађевинске линије објеката и конструкција  

 положај и бројеве укључених и суседних катастарских парцела  

Саобраћајни профил  

Попречни профил, према просторном плану је :  

Ширина возних трака          4×3,50 m  

Ширина ивичних трака       4×0,35 m  

Разделни појас                      2×1,00 m  

Пешачке стазе                       2×2,00 m  

------------------------------------------------------- 

Укупно                                     21,40 m  

  



Висина ивичњака треба да износи h ≤ 7 cm.  

Извршилац је у обавези да усагласи попречни профил са попречним профилом трасе 

државног пута IБ реда број 21 Нови Сад - Рума -  Шабац, наставку државни пут IБ реда  

број 26 Шабац - Лозница, деоница 2: Хртковци - река Сава, према усвојеној техничкој 

документацији.  

Пловидбени профил и услови  

Пројектовати конструкцију моста и  положаје стубова моста (ако их има у води) према 

условима издатим од стране Дирекције за водне путеве, исходованих у оквиру 

обједињене процедуре, у поступку за издавање аката у остваривању права на изградњу.  

Подручје забране постављања мостовских стубова дат је у прилогу. 

Категоризација моста Уколико се користе наши прописи и рачуна према SRPS: Мост 

преко реке Саве спада у II категорију - мостови на магистралним и регионалним  

путевима, што подразумева да се при његовом прорачуну користи рачунска шема V 

600, сагласно Правилнику о техничким нормативима за одређивање величина 

оптерећења мостова (Сл. лист СФРЈ 1/91). За прорачун према SRPS EN користити 

стандард SRPS EN 1991-2:2012 Еврокод 1: Дејства на конструкције - Део 2 : 

Саобраћајно оптерећење  („Сл. гл.“ 80/12).  

Опрема моста  

Под опремом моста подразумевају се: дилатационе справе, лежишта, заштитна ограда 

усаглашена са решењем на прилазном делу пута, елементи за одвођење површинске 

воде, стубови за осветљење, опрема за одржавање, ивичњаци, ревизиона колица и 

други посебни елементи.  

У оквиру Идејног пројекта предвидети таква пројектантска решења која ће у току 

експлоатације објекта обезбедити:  

o одвођење атмосферских вода са моста затвореним системом кишне 

канализације до ретензија на обалама  

o одвођење евентуалног конденза из унутрашњости сандука главног носача моста, 

као и природну вентилацију унутрашњости сандука 

o лак и безбедан приступ свим осетљивим елементима моста - лежиштима, 

дилатационим справама, кишној канализацији и сл. Обезбедити могућност 

замене лежишта  

o постављање привремених ревизионих колица у габариту пешачке стазе. Колица 

треба да омогуће приступ целој висини главног мостовског носача, те да имају 

корисну носивост 250 kg. Ограду моста тако решити да се она може 

искористити за пријем хоризонталних сила од ревизионих колица   

У оквиру идејног пројекта предвидети водонепропусне дилатационе справе. 

Пројектовано решење дилатационих справа не сме да угрози континуитет 

хидроизолације.   

У оквиру обалних стубова предвидети просторију минималне површине 20 m2 која ће 

служити за смештај фиксне и мобилне опреме моста, као и за прилаз пешачкој стази 

испод моста, односно улазу у сандук - главни носач моста. Просторији у оквиру 

обалног стуба на левој обали обезбедити колски приступ. Обезбедити уземљење 

конструкције моста.  

 



Заштитна челична ограда на мосту  

У области система за задржавање возила, пројектовати елементе заштитних челичних 

ограда у складу са одредбама стандарда SRPS EN 1317. Пројектант је у обавези да 

пројектује потребан ниво задржавања, у зависности од саобраћајних услова и подручја 

потребне заштите (Техничко упуство БС 04 Путева Србије), односно систем за 

задржавање возила карактеристика H2 – B – W4.  

Заштитну челичну ограду на мосту треба ускладити са избором заштитне челичне 

ограде на делу пута испред и иза моста. Решење треба да садржи уградњу катадиоптера 

од материјала класе III, на растојању максимално до 12 m. Сви елементи заштитних 

челичних ограда и елементи за монтажу, треба да се заштите цинкањем по топлом 

поступку са дебљином цинка од просечно 70 µ.  

Услови за вођење инсталација  

У оквиру пешачких стаза предвидети број и величину канала за каблове (кабловице) 

јаке односно слабе струје, неопходних за пролазак предвиђене и евентуално 

новопројектоване мреже елекроенергетских водова, као и друге канале за техничку 

инфраструктуру (водовод, грејање, телекомуникације и др.)   

Минималне димензије канала: Ø 100 mm.   

Из сваког канала мора да буде обезбеђено одвођење евентуалног конденза.   

На приближно 50 m растојања предвидети ревизионе отворе на каналима.  

Интеракција температурног рада конструкције моста и каблова мора да буде решена у 

оквиру идејног пројекта.  

Услови за хидроизолацију и коловозни застор  

На мосту предвидети савремену хидроизолацију и коловозни застор укупне дебљине 8 

cm (хабајући слој асфалта је 4 cm).  

Услови за одводњавање  

Идејним пројектом мора се разрадити такво решење одводњавања моста које ће 

обезбедити ефикасно и  контролисано одвођење атмосферских и евентуално загађених 

вода и опасних материја (моторних уља, изливене нафте и нафтних деривата и разних 

хемијских материја)  које на коловоз могу доспети у инцидентним ситуацијама. 

Загађене воде морају се транспортовати затвореним цевним системом и одвести у 

водонепропусне ретензионе базене на обали. Ретензионе базене тако пројектовати, да 

је могућа евакуација незагађених количина воде директно у реку Саву, а загађене воде 

третирати посебно. За потребе димензионисања система за одводњавање усвојити 

критеријуме у погледу избора меродавних падавина (интензитет и трајање), који важе 

за категорију саобраћајнице на којој се налази предметни мост.   

Пројекат одводњавања урадити у складу са свим важећим прописима, нормативима и 

стандардима.    

Саобраћајне анализе и прогнозе  

У оквиру предходних радова за потребе израде Идејног пројекта треба спровести 

додатна истраживања у реалним условима одвијања саобраћаја (саобраћајна 

оптерећења и њихове варијације водећи посебно рачуна о токовима међународног 

саобраћаја, брзине у слободном току, експлоатационе брзине, распореда токова и сл.), а 

закључке добијених резултата формулисати на начин да су директно применљиви за 

даље пројектовање и економске анализе.   



Путна сигнализација  

Пројектовати сталну хоризонталну и вертикалну сигнализацију у складу са решењем 

путне саобраћајне сигнализације и опреме и Законом о безбедности саобраћаја на 

путевима („Сл. гл. РС“ 41/2009, 53/2010 и 101/2011) и новим - допуњеним 

Правилником о саобраћајним знаковима.   

Пловидбена сигнализација  

Идејним пројектом обухватити и техничко решење обележавања пловног пута 

одговарајућом пловидбеном сигнализацијом у зони моста, као и самог моста (уз 

обавезу постављања радарских рефлектора за обележавање стубова пловидбеног 

отвора моста (ако их буде у води)), како у процесу грађења тако и у експлоатацији, у 

складу са:  

 Правилима о обележавању пловног пута на сливу реке Саве, Одлука бр. 31/07, 

Међународна комисија за слив реке Саве  

 Правилима пловидбе на сливу реке Саве, Одлука 30/07, Међународна комисија 

за слив реке Саве  

 Законом о пловидби и лукама на унутрашњим водама („Сл. гл. РС“ бр.73/10, 

121/12 и 18/15)  

 Уредбом о условима за пловидбу и правилима пловидбе на унутрашњим водама 

(„Сл. гл. РС“ бр.96/14)  

Услови за јавно осветљење моста  

Решење јавне расвете треба да предвиди положај стубова расвете на пешачким стазама, 

обострано. За осветљење моста предвидети јавно осветљење.  

Ниво сјајнoсти ускладити са међународним препорукама cie 115/1995. Извод и начин 

напајања осветљења израдити у свему према условима надлежне дистрибуције. Систем 

заштите од опасног напона додира система јавног осветљења пројектовати према ЈУС 

Н.Б 2.741.  

IV   ОПИС ИДЕЈНОГ РЕШЕЊА 

Опште о мосту  

У складу са Пројектним задатком, а на деоници државног пута IБ реда бр.21, код 

Шапца, израђено је Идејно решење новог Друмског моста преко реке Саве. Главна 

мостовска конструкција предвиђена је од стационаже 57+944,75 на левој до 

стационаже 58+554,75 на десној обали. Конструкција преко реке је смештена између 

прилазних конструкција на левој и десној обали реке Саве. Прилазна конструкција на 

левој обали почиње од стационаже 57+658,75, а након уклапања саобраћајнице на 

завршну стационажу дефинисану Идејним пројектом државног пута IБ реда бр.21, од 

насеља Јарак (аутопут Е-70) до Моста преко реке Саве (пројектант «Центар  за  путеве 

Војводине» из Новог Сада). Прилазна конструкција на десној обали завршава се на 

стационажи 58+969,75.   

Подлоге за израду Идејног решења   

Нови Друмски мост преко реке Саве код Шапца, предвиђен је у складу са претходно 

усвојеном документацијом, достављеном од стране Инвеститора, тј:  

- Генерални  пројекат  коридора  магистралног  пута  М-21  Нови  Сад  –  Рума  –  

Шабац  у наставку Магистрални пут М-19 Шабац – Лозница  



- Идејни пројекат државног пута М-21 Нови Сад - Рума - Шабац, наставку 

Магистрални пут М-19 Шабац – Лозница, деоница 2: Хртковци - река Сава  

- Просторни план подручја посебне намене инфраструктурног коридора државног пута 

I реда бр. 21 Нови Сад - Рума - Шабац и државног пута I реда бр. 19 Шабац-Лозница 

(„Сл.гл. РС“ 40/2011)  

- Геодетске подлоге  

- Саобраћајно решење.  

Конструктивно решење главне мостовске конструкције   

Идејним решењем, у конструктивном погледу, пројектована је конструкција моста 

система континуалног носача на шест поља са распонима 50+70+70+100+150+100+70 

m, што даје укупно осовинско растојање од првог до последњег стуба од 610,0 m. 

Ширина конструкције моста је усклађена са ширином коловоза испред и иза моста и 

захтевима Пројектног задатка Инвеститора и износи 23,0 m, односно  

- Ширина возних трака           4×3,50 m  

- Ширина ивичних трака         4×0,50 m  

- Разделни појас                        2×1,50 m  

- Пешачке стазе                         2×2,00 m  

Коловозни застор је предвиђен од хидроизолације и два слоја асфалта, укупне дебљине 

од 8 cm (хабајући слој асфалта је 4 cm). Хидроизолација се изводи преко целе 

површине коловозне плоче и конзола пешачких стаза. Коловоз је обострано оивичен 

каменим ивичњацима, издигнутим за 7 cm. У зони пешачких стаза је пројектована 

челична ограда за задржавање возила на мосту у складу са SRPS EN 1317. Пешачка 

ограда је пројектована на спољним ивицама пешачких стаза, висине 1,20 m. У оквиру 

пешачких стаза остављен је простор за инсталационе цеви (по три цеви ϕ110 mm).  

Нивелете моста је усвојена уз највишу коту асфалта у попречном пресеку, тј. уз коту 

асфалта код ивичњака у разделном појасу. Нивелета конструкције моста је од масивног 

стуба на левој обали у подужном нагибу од 2% до стационаже 58+069,75, када прелази 

у вертикалну кривину радијуса R=12000 m и дужине тангенте од 240,05 m. Теме 

вертикалне кривине је на стационажи 58+309,75, односно на средини највећег распона. 

Од стационаже 58+549,75 до краја конструкције преко реке, нивелета моста је поново у 

подужном нагибу од 2%. Масивни стуб на десној обали, стуб С7, је предвиђен на 

стационажи 58+554,75.  

Горњи строј моста, пројектован је као јединствен сандучасти попречни пресек, 

променљиве висине. У највећем распону, висина конструкције варира од око 3,0 m до 

8,5 m, колико је предвиђена висина у зонама речних стубова С4 и С5. Ка стубовима С3 

и С6, висина сандучастог носача се смањује на око 3,0 m и надаље, ка стубовима С2, 

односно С7 има константну висину.   

Ослањање конструкције је предвиђено преко два масивна стуба С0 и С7 на левој и 

десној обали и шест речних стубова С1, С2, С3, С4, С5 и С6. Сви стубови су усвојени 

као армиранобетонски. Масивни стубови су истовремено и ослонци за прилазне 

кострукције. Ослањање горњег строја на масивним стубовима је преко Neotopf 

лежишта. Фундирање свих стубова је предвиђено на бушеним шиповима пречника 1,20 

m или 1,50 m, потребне дубине. Преко шипова се изводе наглавне греде, које својом 

геометријом обезбеђују пренос укупног оптерећења са стубова на тло.   



Над масивним стубовима С0 и С7, усвојене су челичне дилатационе спојнице – 

чешљеви на коловозу у пуном саобраћајном профилу.   

Конструктивно решење прилазних конструкција   

Идејним решењем, у конструктивном погледу, пројектоване су одвојене конструкције 

мостова за сваку траку система континуалног носача. Прилазна конструкција на левој 

обали пројектована је на седам поља са распонима 34+5x43+34 m, што даје укупно 

осовинско растојање од првог до последњег стуба од 283,0 m. Прилазна конструкција 

на десној обали пројектована је на десет поља са распонима 34+8x43+34 m, што даје 

укупно осовинско растојање од првог до последњег стуба од 412, m. Ширина 

конструкције моста је усклађена са ширином коловоза испред и иза моста и захтевима 

Пројектног задатка Инвеститора и износи 23,0 m, односно  

- Ширина возних трака           4×3,50 m  

- Ширина ивичних трака         4×0,50 m  

- Разделни појас                        2×1,50 m  

- Пешачке стазе                         2×2,00 m  

Коловозни застор је предвиђен од хидроизолације и два слоја асфалта, укупне дебљине 

од 8 cm (хабајући слој асфалта је 4 cm). Хидроизолација се изводи преко целе 

површине коловозне плоче и конзола пешачких стаза. Коловоз је обострано оивичен 

каменим ивичњацима, издигнутим за 7 cm. У зони пешачких стаза је пројектована 

челична ограда за задржавање возила на мосту у складу са SRPS EN 1317. Пешачка 

ограда је пројектована на спољним ивицама пешачких стаза, висине 1,20 m. У оквиру 

пешачких стаза остављен је простор за инсталационе цеви ϕ110 mm.  

Нивелете моста је усвојена уз највишу коту асфалта у попречном пресеку, тј. уз коту 

асфалта код ивичњака у разделном појасу. Нивелета прилазне конструкције моста на 

левој обали налази се у успону са подужним нагибом од 2%, док се нивелета прилазне 

конструкције моста на десној обали налази у паду са подужном нагибом од 2%.  

Распонску конструкцију мостова чини континуални носач сандучастог попречног 

пресека, константне висине од 2,5 m.   

Ослањање прилазне конструкције на левој обали је предвиђено преко крајњег стуба 

СЛ0, шест средњих стубова СЛ1-СЛ6 и масивног стуба СЛ7 (С0) који је заједнички за 

прилазну и главну конструкцију на левој обали).На десној обали, ослањање прилазне 

конструкције је предвиђено преко масивног стуба СД0 (С7) који је заједнички за 

прилазну и главну конструкцију на десној обали, девет средњих стубова СД1-СД9 и 

крајњег стуба СД10.  

Фундирање свих стубова је предвиђено на бушеним шиповима пречника 1,20 m или  

1,50 m, потребне дубине. Преко шипова се изводе наглавне греде, које својом 

геометријом обезбеђују пренос укупног оптерећења са стубова на тло.   

На крајњим сттубовима прилазних конструкција СЛ0 и СД10, усвојене су челичне 

дилатационе спојнице – чешљеви на коловозу у пуном саобраћајном профилу.    

Пројектним задатком предвиђено је одвођење атмосферских вода са моста затвореним 

системом кишне канализације.   

Такође, за осветљење моста предвиђено је јавно осветљење са стубовима расвете који 

се постављају на пешачким стазама, обострано. 

 



Пројекат одводњавања моста 

Предмет ове техничке документације представља опис решења одводњавања моста 

који се ради у оквиру пројекта ,,Мост преко Саве на коридору државног пута IБ реда 

бр.21, деоница: Нови Сад – Рума – Шабац“. Опис решења одводњавања се ради на 

нивоу идејног решења.   

Подлоге које су коришћене су:  

- Геодетска подлога  

- Пројекат моста који је у току   

Мост се састоји из две коловозне траке које имају кроваст пад, евакуација воде се 

предвиђа мостовским сливницима који воде воду затвореним цевним системом 

окаченим о констукцију моста. Цеви морају бити од материјала отпорног на спољне 

утицаје како не би дожло до замрзавања воде у њима. Сам мост такође има кроваст пад 

што доводи до потребе увођења два система одводњавања, оба цевна система крећу од 

средине моста и воде воду ка крајевима.   

С обзиром да се вода са моста упушта у реку Саву односно у њену близину, намеће се 

потреба за њеним пречишћавањем. Пречишћавање се обавља сепаратором са бајпасом. 

Сматра се да први талас падавина спира уља и масти са коловоза те је оправдано 

предвидети сепаратор капацитета који пречишћава тај први налет воде док остатак 

заобилази (бајпасира) систем филтрације и прослеђује ту воду даље ка реципијенту.   

Из цевног система се вода спушта низ мостовске стубове где се уводи у сепаратор на 

пречишћавање и одвајање уља и масти из воде. Постоје укупно два сепаратора у 

систему одводњавања предметног моста. Из сепаратора S1 вода се испушта у канал 

који пролази испод моста са мачванске стране док се из сепаратора S2 вода води 

цевоводом и испушта у реку Саву.   

Овим идејним решењем одређени су положаји кишних колектора док ће се касније, у 

току даље разраде техничке документације, одредити њихови пречници. Такође, 

положајно су одређени и сепаратори док ће њихови капацитети бити накнадно 

одређени. Основ за хидролошке прорачуне ће бити подаци добијени од стране 

Републичког хидро-метеоролошког завода.  

Пројекат осветљења моста 

ОПШТИ ПОДАЦИ   

Мост преко реке Саве се налази на државном путу I-Б реда бр.21 (М-21), деоница: 

Нови Сад – Рума – Шабац, км 58+188,16. Пројекат обухвата осветљење новог моста и 

делом прилазне саобраћајнице.   

 За израду пројекта коришћене су следеће подлоге и подаци:   

- Пројектни задатак  

- Грађевинске подлоге  

- Технички прописи, стандарди и нормативи за ову врсту пројеката  

ГЕОМЕТРИЈА ОСВЕТЉЕЊА  

Уважавајући већ примењени концепт за осветљење путева I-Б реда, а након провере 

геометријских односа између коловоза, светиљки и стубова пројектован је стандардни 

једноредни распоред стубова за мост и прилазну саобраћајницу.  



СВЕТИЉКЕ  

За осветљење моста сагласно задатим светлотехничким и амбијенталним захтевима 

одабране су светиљке са металним кућиштем ( Ал легура), у боји по избору Корисника, 

и протектором од поликарбоната.  

Оптички блок је у степену заштите IP66 (Seal safe sistem), што подразумева константну 

фотометријску карактеристику.   

Светиљке су са ЛЕД светлосним изворима снаге 101W.  

СТУБОВИ И ТЕМЕЉИ   

Стубови за јавно осветљење моста су челични, конусни, осмоугаони, монтажног типа, 

са конзолама (лира) дужине 1m, укупне висине H = 10m, нагиба 0° према хоризонтали.   

Заштиту стубова од корозије извршити искључиво цинковањем топлим поступком. 

Припрему и заштиту стубова споља и изнутра извршити у свему према прописаним 

националним и међународним стандардима.   

Темељи стубова за јавно осветљење израђују се на лицу места од ливеног бетона и 

омогућавају монтажу стубова преко темељне плоче и анкер завртњева убетонираних у 

темељ. У темељима су предвиђене ПВЦ цеви за увод каблова у стуб.  

За стубове на мосту предвиђени конзолни носачи, који се израђују приликом изградње 

моста (свеска 2/1 Пројекат моста).    

Важно је напоменути да су пројектом задати само технички захтеви и геометрија стуба, 

заштита од корозије, начин темељења, климатски услови и сл. на основу којих треба 

извршити избор и пројектовање стубова и њима одговарајућих темеља и темељних 

конструкција.   

Техничка документација стубова и темеља са статичком провером обавеза је 

испоручиоца опреме.  

РЕЖИМ РАДА ОСВЕТЉЕЊА  

Разводни ормани јавног осветљења су новопројектовани. Управљање осветљењем се 

врши сегментним контролерима постављеним у разводним орманима јавног осветљења 

(ROJO), као и контролерима самих светиљки. Управљање светиљкама је групно преко 

сегменстних контактора.  

РАЗВОДНИ ОРМАН ЈАВНОГ ОСВЕТЉЕЊА (ROJO)   

Предвиђена су два новопројектована разводна ормана (ROJO), која би била смештена 

пре и после моста. Мерење потрошње електричне енергије ће бити у складу са 

добијеним Техничким условима.  

Разводни ормани су слободностојећи ормани на типским бетонским темељима, степена 

механичке заштите IP65.   

Пројектовани ормани (ROJO) лоцирани су дуж трасе саобраћајница на погодном месту 

у зеленој површини у земљишном појасу саобраћајнице минимално 3,00m од ивице 

пута.   

Локације разводних ормана (ROJO-1 и ROJO-2) дате су у графичком прилогу „План 

инсталација осветљења моста“.    

Увод каблова предвиђен је кроз бетонски темељ.  



Ормани морају бити урађени од електроизолационог, незапаљивог материјала, отпорни 

на механичка оштећења и хемијска дејства атмосферских агенаса, са специјалним 

антивандал бравама и видно обележени симболом ЈО.  

НАПОЈНИ ВОДОВИ 1kV И МРЕЖА ЈАВНОГ ОСВЕТЉЕЊА   

Напајање разводног ће бити предвиђено у складу са добијеним Техничким условима.   

За напајање стубова јавног осветљења предвиђени су кабловски водови PP00-A  

4x25mm2, 0,6/1kV (JO).    

Траса водова (ЈО) за напајање стубова ЈО води се у рову у терену на растојању од мин. 

0,5m од саобраћанице, док се преко моста води кроз кабловску канализацију у 

пешачким стазама моста. Приликом прелаза са мостовских конструкција у разделни 

појас саобраћајнице потребно је предузети мере за заштиту каблова од дилатационих 

напрезања и механичких оштећења увлачењем у флексибилне коруговане цеви.      

Заштита водова од кратког споја и преоптерећења је топљивим високоучинским 

осигурачима у орману ROJO, као и у самим стубовима јавног осветљења осигурачима 

на разводној плочи. Заштита разводног ормана је у оквиру постојеће заштите НН 

мреже.  

ЗАШТИТА ОД ОПАСНИХ НАПОНА ДОДИРА – ЕЛЕКТРИЧНИХ УДАРА   

Заштита од електричног удара услед превисоког напона додира биће изведена као што 

је у постојећем решењу, и биће детаљно обрађена у Пројекту за извођење.  

ОЗНАЧАВАЊЕ СТУБОВА  

Стубна места јавног осветљења у техничкој докуметацији означени су низом 

природних бројева дуж трасе.   

По завршетку осветљења моста у сарадњи са Инвеститором утврдити систем 

означавања.  

Означавање стубова на терену извршити црном бојом са евентуалним корекцијама 

исказаним кроз пројекат изведеног објекта.  

УЗЕМЉЕЊЕ ПЕШАЧКЕ ОГРАДЕ МОСТА   

Уземљење пешачке ограде моста биће повезано за арматуру шипова моста, у складу са 

техничким прописима. 

V    УСЛОВИ ЗА ПРИКЉУЧЕЊЕ, УКРШТАЊЕ И ПАРАЛЕЛНО ВОЂЕЊЕ: 

Електроенергетска мрежа: 

Укрштање и паралелно вођење 

При пројектовању и извођењу радова у свему се придржавати услова у погледу 

укрштања аутопута са електроенергетским објектима, датих Условима: 

 „ЕПС Дистрибуција” д.о.о. Огранак ЕДБ Рума, број: 88.1.1.0.-Д.07.17.-119245/19 од 

06.05.2019. године, број у систему ROP-MSGI-36088-LOCН-3-НРАР-4/2019 од 

09.05.2019. године. 

 „ЕПС Дистрибуција” д.о.о. Огранак ЕДБ Шабац, број: 8L.1.0.0.-259.117-19 од 

19.04.2019. године, број у систему ROP-MSGI-36088-LOCН-3-НРАР-5/2019 од 

09.05.2019. 



 „ЕМС“, број: 130-00-UTD-003-398/2019-003 од 23.04.2019. године, број у систему 

ROP-MSGI-36088-LOCН-3-НРАР-3/2019 од 23.04.2019. 

Прикључење  

За објекте за које грађевинску дозволу издаје министарство надлежно за послове 

грађевинарства, услове за пројектовање и прикључење у погледу прикључења на 

дистрибутивни систем електричне енергије, не прибавља надлежни орган у 

оквиру обједињене процедуре, већ инвеститор у складу са законом којим се 

уређује енергетика, а у складу са чланом 14. став 4. Уредбе о локацијским 

условима.  

У складу са чланом 29. став 5. Уредбе, уз услове за пројектовање и прикључење на 

дистрибутивну електроенергетску мрежу ималац јавног овлашћења је дужан да 

достави спецификацију трошкова изградње прикључка и потписан типски уговор 

о изградњи прикључка на дистрибутивну електроенергетску мрежу потписан од 

стране одговорног лица имаоца јавног овлашћења са унетим подацима о цени 

изградње прикључка, року и начину плаћања (једнократно/рате), као и року 

изградње.  

Инвеститор је у обавези да достави:  

- Уговор о изградњи недостајуће инфраструктуре, закључен са имаоцем јавних 

овлашћења, уколико је условима прибављеним ван обједињене процедуре 

констатована таква потреба, уз захтев за издавања грађевинске дозволе, у 

складу са чланом 16. став 3. тачка 3. Правилника о поступку спровођења 

објединњене процедуре електронским путем,  

- Уговор о пружању услуга за прикључење на ДСЕЕ, потписан квалификованим 

електронским потписом инвеститора, односно његовог пуномоћника, уз захтев 

за пријаву радова, у складу са чланом 31. став 2. тачка 1а) Правилника.  

Дужност одговорног пројектанта је да идејни пројекат, пројект за грађевинску 

дозволу и пројекат за извођење уради и у складу са условима за за пројектовање и 

прикључење у погледу прикључења на дистрибутивни систем електричне 

енергије, прибављеним ван обједињене процедуре.  

Телекомуникациона мрежа: 

 При пројектовању и извођењу радова у свему се придржавати услова Телеком 

Србија а.д., службе за планирање и изградњу мреже Шабац,  бр.А332-183398/1 од 

12.04.2019. године, број у систему ROP-MSGI-36088-LOCН-3-НРАР-14/2019 од 

12.04.2019. године. 

Услови у погледу речног саобраћаја: 

 При пројектовању и извођењу радова у свему се придржавати услова Лучке 

капетаније Сремска Митровица, бр.342-15-10/19 од 30.05.2019. године, број у 

систему ROP-MSGI-36088-LOCН-3-НРАР-17/2019 од 31.05.2019. године.  

 Условима Агенције за управљање лукама, бр.350-102/2019-2 од 11.04.2019. године, 

број у систему ROP-MSGI-36088-LOCН-3-НРАР-9/2019 од 15.04.2019. године. 

констатовано је да ниједна од парцела није у лучком подручју.  

 При пројектовању и извођењу радова у свему се придржавати услова Дирекције за 

пловне путеве - Пловпут, бр.11/27-1 од 30.04.2019. године, број у систему ROP-

MSGI-36088-LOCН-3-НРАР-11/2019 од 30.04.2019. године.  



Услови у погледу ваздушног саобраћаја: 

 При пројектовању и извођењу радова у свему се придржавати услова Директората 

цивилног ваздухопловства РС, бр.4/3-09-0079/2019-0002 од 12.04.2019. године, број 

у систему ROP-MSGI-36088-LOCН-3-НРАР-10/2019 од 12.04.2019. године.  

VI    ПОСЕБНИ УСЛОВИ: 

Водни услови: 

 При пројектовању и извођењу радова у свему се придржавати услова Министарства 

пољопривреде, шумарства и водопривреде, бр.325-05-00512/2019-07 од 09.05.2019. 

године, број у систему ROP-MSGI-36088-LOСН-3-НРАР-12/2019 од 09.05.2019. 

године. 

Услови заштите природе: 

 При пројектовању и извођењу радова у свему се придржавати услова Републичког 

завода за заштиту природе Србије, 03бр.020-1027/2 од 25.04.2019. године, број у 

систему ROP-MSGI-36088-LOСН-3-НРАР-6/2019 од 25.04.2019. године. 

Услови одбране земље: 

 При пројектовању и извођењу радова у свему се придржавати услова Министарства 

одбране, бр.7281-4 од 07.05.2019. године, број у систему ROP-MSGI-36088-LOСН-

3-НРАР-7/2019 од 07.05.2019. године. 

Услови у погледу мера заштите од пожара: 

 Условима МУП Сектора за ванредне ситуације, одељења за ванредне ситуације у 

Шапцу, 09.33 бр.217-5796/19-1 од 08.05.2019. године, број у систему ROP-MSGI-

36088-LOСН-3-НРАР-8/2019 од 08.05.2019. године. констатовано је да нема 

посебних услова у погледу мера заштите од пожара. 

VII УСЛОВИ ПРИБАВЉЕНИ ЗА ПОТРЕБЕ ИЗРАДЕ ЛОКАЦИЈСКИХ 

УСЛОВА: 

 „ЕПС Дистрибуција” д.о.о. Огранак ЕДБ Рума, број: 88.1.1.0.-Д.07.17.-119245/19 од 

06.05.2019. године, број у систему ROP-MSGI-36088-LOCН-3-НРАР-4/2019 од 

09.05.2019. године. 

 „ЕПС Дистрибуција” д.о.о. Огранак ЕДБ Шабац, број: 8L.1.0.0.-259.117-19 од 

19.04.2019. године, број у систему ROP-MSGI-36088-LOCН-3-НРАР-5/2019 од 

09.05.2019. 

 „ЕМС“, број: 130-00-UTD-003-398/2019-003 од 23.04.2019. године, број у систему 

ROP-MSGI-36088-LOCН-3-НРАР-3/2019 од 23.04.2019. 

 Телеком Србија а.д., службе за планирање и изградњу мреже Шабац,  бр.А332-

183398/1 од 12.04.2019. године, број у систему ROP-MSGI-36088-LOCН-3-НРАР-

14/2019 од 12.04.2019. године. 

 Лучке капетаније Сремска Митровица, бр.342-15-10/19 од 30.05.2019. године, број у 

систему ROP-MSGI-36088-LOCН-3-НРАР-17/2019 од 31.05.2019. године.  

 Агенције за управљање лукама, бр.350-102/2019-2 од 11.04.2019. године, број у 

систему ROP-MSGI-36088-LOCН-3-НРАР-9/2019 од 15.04.2019. године.  



 Дирекције за пловне путеве - Пловпут, бр.11/27-1 од 30.04.2019. године, број у 

систему ROP-MSGI-36088-LOCН-3-НРАР-11/2019 од 30.04.2019. године 

 Директората цивилног ваздухопловства РС, бр.4/3-09-0079/2019-0002 од 12.04.2019. 

године, број у систему ROP-MSGI-36088-LOCН-3-НРАР-10/2019 од 12.04.2019. 

године.  

 Министарства пољопривреде, шумарства и водопривреде, бр.325-05-00512/2019-07 

од 09.05.2019. године, број у систему ROP-MSGI-36088-LOСН-3-НРАР-12/2019 од 

09.05.2019. године. 

 Републичког завода за заштиту природе Србије, 03бр.020-1027/2 од 25.04.2019. године, 

број у систему ROP-MSGI-36088-LOСН-3-НРАР-6/2019 од 25.04.2019. године. 

 Министарства одбране, бр.7281-4 од 07.05.2019. године, број у систему ROP-MSGI-

36088-LOСН-3-НРАР-7/2019 од 07.05.2019. године. 

 МУП Сектора за ванредне ситуације, одељења за ванредне ситуације у Шапцу, 09.33 

бр.217-5796/19-1 од 08.05.2019. године, број у систему ROP-MSGI-36088-LOСН-3-

НРАР-8/2019 од 08.05.2019. године. 

VIII Саставни део ових локацијских услова је „Идејно решење моста преко Саве на 

коридору државног пута IБ реда бр.21, деоница Нови сад-Рума-Шабац“, које је израдио 

„Институт за путеве АД Београд“, Булевар Пека Дапчевића бр. 45. 

IX Ови Локацијски услови важе две године од дана издавања.  

X Инвеститор је дужан да, уз захтев за издавање грађевинске дозволе, поднесе 

Пројекат за грађевинску дозволу са техничком контролом урађен у складу са чланом 

118а. и 129.  Закона, доказ о одговарајућем праву на земљишту или објекту у складу са 

чланом 135. Закона и Извештај ревизионе комисије, у складу са чланом 131. и 135. 

став. 13. овог Закона.  

XI Одговорни пројектант дужан је да идејни пројекат, пројекат за грађевинску 

дозволу и пројекат за извођење уради у складу са правилима грађења и свим осталим 

условима садржаним у локацијским условима. 

XII   Пре подношења захтева за пријаву радова, потребно је од министарства 

надлежног за послове заштите животне средине прибавити сагласност на студију о 

процени утицаја на животну средину. 

Поука о правном леку: На локацијске услове се може поднети приговор Влади 

Републике Србије, преко овог министарства, у року од три дана од дана достављања.  

 

 

 

 

 

 

 

 

ПОМОЋНИЦА МИНИСТРА 

        Јованка Атанацковић 



 

                             
Република Србија 

МИНИСТАРСТВО ПОЉОПРИВРЕДЕ, 

ШУМАРСТВА  И  ВОДОПРИВРЕДЕ 

Републичка дирекција за воде 

Број: 325-05-00512/2019-07 

09.05.2019. године 

Београд 

 

              На основу чл. 113, 115. и 117. Закона о водама  ("Сл. гласник РС" бр. 30/2010), 

Закона о изменама Закона о водама (''Сл.гласник РС'' бр.93/2012, 101/2016), члана 30. став 

2. Закона о државној управи (''Сл. гласник РС'' бр. 79/2005 и 101/2007), члана 5. Закона о 

министарствима (''Сл.гласник РС'' бр. 44/2014, 14/2015, 54/2015, 96/2015, 60/2017) ,  Закона 

о планирању и изградњи ("Сл. гласник РС" бр. 72/2009, 81/2009-исправка, 24/2011, 

121/2012, 42/2013–УС, 50/2013-УС, 98/2013-УС,  132/2014  и 145/2014),  Правилника о 

поступку спровођења обједињене процедуре електронским путем (''Сл.гласник РС'' 

бр113/2015)  и  Упутство о  начину поступања надлежних органа и ималаца јавних 

овлашћења који спроводе обједињену процедуру у погледу водних аката у поступцима 

остваривања права на градњу (број: 110-00-163/2015-07, од 19.05.2015. године),  

решавајући по захтеву Министарства грађевинарства, саобраћаја и инфраструктуре у име 

ЈП ''Путеви Србије'', Београд,  Министарство пољопривреде, шумарства и водопривреде, 

Републичка дирекција за воде, вршилац дужности директора Наташа Милић, по Решењу 

Владе  24 број: 119-1213/2019 од 14.02.2019. године, издаје 

 

ВОДНЕ  УСЛОВЕ 

 
1.  Издају се водни услови у поступку припреме техничке за изградњу моста  преко 

реке Саве на коридору државног пута IБ реда бр.21., деоница: Нови Сад-Рума-Шабац у КО 

Кленак, општина Рума к.п.бр.6091., 4010., 4011., 4014., 4015., 4016., 4017., 4018., 4019., 

4020., 4024., 4025., 4026.,  и у КО Мачвански Причиновић, општина Шабац к.п. бр.4037., 

3739/3., 3739/18., 3739/24., 3739/52., 3739/80., 3752/3., 3822/5., 3823., 3824., 3825/1., 3841/1., 

3895., 3929 и 4036.  

2. Водни услови се издају за изградњу, реконструкцију постојећих објеката и 

извођење других радова који могу утицати на промене у водном режиму; 

3. Ово решење уписано је у Уписник водних услова за водно подручје »Сава», под 

редним бр.99. од 09.05.2019. године.  

4. Водни условима се одређују се технички и други захтеви који морају да се испуне 

при пројектовању, извођењу путарских радова и објеката, који могу трајно, повремено и 

привремено утицати на промене у водном режиму, односно угрозити циљеве животне 

средине, а нарочито у водном земљишту водотокa са којим се саобраћајни објекат укршта, 

додирује или делом пролазе, и то:  

            4.1.Израдити техничку документацију, на основу претходних радова, у свему према 

важећем закону и прописима из водопривреде и осталим законима, прописима, 

мишљењима и нормативима за ову врсту објеката; 

           4.2.Техничку документацију урадити у складу са урбанистичко-планском 

документацијом; 

http://www.propisi.net/DocumnetWebClient/ingpro.webclient.Main/FileContentServlet/propis/0270cc/27007_02.htm#zk72/09
http://www.propisi.net/DocumnetWebClient/ingpro.webclient.Main/FileContentServlet/propis/0270cc/27007_02.htm#zk81/09
http://www.propisi.net/DocumnetWebClient/ingpro.webclient.Main/FileContentServlet/propis/0270cc/27007_02.htm#zk24/11
http://www.propisi.net/DocumnetWebClient/ingpro.webclient.Main/FileContentServlet/propis/0270cc/27007_02.htm#zk121/12


            4.3.Инвеститор/корисник је у обавези да реши имовинско правне односе, у зони 

изградње и коришћења објеката у водном земљишту, са надлежним ЈВП; 

            4.4.При изради пројектне документације водити рачуна о постојећим и планираним  

водним објектима (потребно је да стубови моста буду удаљени до 50 м од ножице насипа 

на десној обали Саве) и природном кориту водотока на начин који ће обезбедити заштиту 

њихове стабилности и заштиту режима вода; 

            4.5.Израду техничке документације усагласити са техничком документацијом према 

којој су изграђени заштитни водни објекти или извршено уређење појединих водотока као 

и са планском и пројектном документацијом којом су предвиђени ови објекти и радови на 

нерегулисаним и неуређеним водотоцима; 

4.6. У случају да се јавља дубинска и бочна ерозија у зони обала, мостовских 

стубова и ослонаца, предвидети техничка решења којима ће се осигурати ослонци и 

стубови и стабилизовати речно дно узводно и низводно од моста и дуж речног корита, 

односно докле се осећа негативан хидраулички утицај мостовског сужења на режим 

отицања вода, наноса и леда о трошку инвеститора моста; 

4.7. Изградњом пута не сме да се онемогући отицање унутрашњих или узводних 

вода и за њихово одвођење  предвидети одговарајуће мере и објекте; 

4.8.Да се на местима укрштања приступне саобраћајнице и моста са реком,  

техничка решења изградње предметних саобраћајних објеката, усагласе са плановима за 

одбрану од поплава и леда, и предвиди несметан прилаз службама и механизацији за 

одбрану од поплава заштитним водним објектима, и др; 

4.9. На крајевима пројектованог осигурања корита облоге предвидети потребне 

консолидационе појасеве у пуном протицајном профилу, као уливни и изливни праг у 

циљу стабилизације регулисаног корита и уклопити у постојећи профил. 

4.10. Да се предвиде техничка решења за сакупљање, одвођење, пречишћавање и 

испуштање пречишћених загађених вода са коловоза пута и моста пре упуштања у 

реципијент најмање до вредности параметара које неће угрозити прописану класу коначног 

реципијента; 

4.11.Пројектном документацијом обухватити одвођење атмосферских вода са 

коловозних површина. У случају укључења истих у предметне водотоке, директно или 

индиректно, или испуштања на околни терен, нарочито где су високи нивои подземних 

вода, извршити анализу могућих негативних утицаја (услед изливања уља, лаких течности, 

опасних материја итд.) и предвидети одговарајућа техничка решења и мере којима ће се 

заштитити квалитет подземних вода и прописани квалитет водотока; 

4.12.Одговарајуће прорачуне за одвођење атмосферских вода  извршити на основу 

карактеристичних рачунских  вредности за интензитете падавина карактеристичних 

вероватноћа појаве за предметну деоницу; Изливну грађевину уклопити у профил реке 

Саве тако да буде стабилна и функционална у свим условима, а узводно и низводно од 

излива, у дужини од 3м, косина обале обезбеђена од ерозије. 

4.13.Извршити потребне анализе у погледу евентуалног избора позајмишта 

материјала, утицаја на подземне воде и начин затварања и рекултивације позајмишта након 

изградње објеката. Избор локације позајмишта, динамика и начин експлоатације 

материјала мора бити такав да нема негативног утицаја на квалитет и квантитет подземних 

и површинских вода. Уколико се планира коришћење песка и шљунка из корита или са 

обала водотока потребно је исходовати посебне водне услове, урадити техничку 

документацију и на исту прибавити водну сагласност; 

4.14.Динамика и технологија извођења радова на изградњи објекта и коришћење 

објекта не сме да угрози прописани квалитет вода свих водотока, не сме да онемогући 

одбрану од ерозија и мора да омогући несметани режим вода и наноса; 

4.15.Предвидети одговарајуће радове и мере којима ће се спречити ерозија тла, 

стварање јаруга и бразди и клизање терена услед извођења радова и експлоатације објекта;  



             4.16.Пројектном документацијом предвидети одговарајуће објекте, начин извођења 

радова и дефинисати услове одржавања након изградње, који ће спречити уношење 

чврстих и течних материја које могу загадити водотоке, односно, изазвати замуљивање или 

таложење наноса;     

             4.17.Техничком документацијом предвидети да доња ивица конструкције моста 

мора да буде изнад коте меродавне велике воде у складу са прописима унутрашње 

пловидбе. 

 4.18.Дуж леве обале Саве у зони моста обезбедити стално проходну и стабилну 

радноинспекцијску стазу ширине мин. 10 м, у чијој зони је забрањена изградња надземних 

објеката, шахтова, вентила, дрвећа и сл. и у ширини те стазе светла висина од постојећег 

терена до доње ивице конструкције моста треба да буде мин.3.5.м. Дуж десне обале Саве у 

зони моста обезбедити приобални појас до 50м од ножице насипа ка брањеном подручју за 

одржавање заштитних објеката и корита за велику воду, као и других активности које се 

односе на управљање водама. Светлу висину од круне насипа до доње ивице конструкције 

моста пројектовати на мин.3.5 м. 

             4.19.Да се извођењем путарских радова и објеката, манипулацијом механизације и 

депоновањем материјала не сме угрозити, оштети или покидати цевоводи јавног система за 

снабдевање водом за пиће или ући у евентуалне зоне заштите изворишта, нити испуштати 

загађене воде у подземне воде и површинске воде; 

4.20. Техничком документацијом предвидети технологију изградње моста којом се 

не ремети режим течења. Такође неопходно предвидети да се не постављају скеле и друге 

препреке у водотоку, као ни депоновање материјала у кориту водотока; 

4.21.Техничком документацијом предвидети све мере заштите инфраструктурних 

објеката;  

            4.22.Да се, по завршетку израде техничке документације обрати овом 

Министарству, са захтевом за издавање водне сагласности, а после  изградње обрати 

захтевом за издавање водне дозволе, у складу са прописима.  

О б р а з л о ж е њ е 

1. Министарство грађевинарства, саобраћаја и инфраструктуре у име ЈП ''Путеви 

Србије'', Београд, је поднело овом министарству захтев, бр.350-02-00062/19-04 од 

20.03.2019. у поступку припреме техничке документације за изградњу моста  преко реке 

Саве на коридору државног пута IБ реда бр.21., деоница: Нови Сад-Рума-Шабац у КО 

Кленак, општина Рума к.п.бр.6091., 4010., 4011., 4014., 4015., 4016., 4017., 4018., 4019., 

4020., 4024., 4025., 4026.,  и у КО Мачвански Причиновић, општина Шабац к.п. бр.4037., 

3739/3., 3739/18., 3739/24., 3739/52., 3739/80., 3752/3., 3822/5., 3823., 3824., 3825/1., 3841/1., 

3895., 3929 и 4036. 

 Уз захтев и допуне захтева је достављено: 

- Мишљење бр.3250/1 од 11.04.2019., ЈВП ''Србијаводе'', ВПЦ „Сава-Дунав“, Нови 

Београд;  

- Мишљење бр.II-509/5-19 од 25.04.2019. у поступку издавања водних услова од 

стране ЈВП „Воде Војводине“, Нови Сад; 

- Мишљење Републичког хидрометеоролошког завода бр. 922 -1-94/2019 од 12. 

04.2019; 

- Мишљење Агенције за заштиту животне средине, број 011-00-002/110/2019-02 од 

15.04.2018.године; 

- Информација о локацији број 350-02-00062/2019-14 од 20.03.2018., издата од 

Министарства грађевинарства, саобраћаја и инфраструктуре; 

- Копија плана од 22.03.2019. СЗКН Шабац, КО Мачвански Причиновић; 



- Уверење бр,952-04-305-412/19 од 22.03.2019., РГЗ Одељење за катастар водова 

Ваљево; 

- Копија плана од 22.03.2019. бр.953-2/19-29, за к.п. у КО Кленак, РГЗ, СЗКН Рума; 

- Уверење бр.953-3/19-28 од 22.03.2019., од РГЗ, СЗКН Рума о стању подземних 

инсталација у КО Кленак; 

- Хидролошка студија бр.СТ1 од јануара 2019., урађена од стране „Мостпројект“, 

а.д. Београд; 

- Идејно решење-идејно решење за изградњу моста (2/1) и пројекат одводњавања 

(3/1)  преко реке Саве на коридору државног пута IБ реда бр.21., деоница: Нови 

Сад-Рума-Шабац у КО Кленак, општина Рума к.п.бр.6091., 4010., 4011., 4014., 

4015., 4016., 4017., 4018., 4019., 4020., 4024., 4025., 4026.,  и у КО Мачвански 

Причиновић, општина Шабац к.п. бр.4037., 3739/3., 3739/18., 3739/24., 3739/52., 

3739/80., 3752/3., 3822/5., 3823., 3824., 3825/1., 3841/1., 3895., 3929 и 4036., урађено 

од стране „Мостпројект“, а.д. Београд и Института за путеве, Београд. 

- Идејно решење-Главна свеска, 18-6366-0. урађено од стране „Институт за путеве“, 

Београд; 

На основу чл. 117. ст. 1. тач. 7. Закона о водама, објекат припада типу објекта бр.7) 

мост на државном путу IБ реда бр.21. На основу чл. 43. Закона о водама,  утврђене водне 

делатности су уређење водотока и заштита од штетног дејства вода и заштита вода од 

загађивања. Најближи водоток је река Сава, која сагласно Одлуци о утврђивању пописа 

вода I реда, чл.6. Закона о водама припада у воде I реда. Сава је притока реке Дунав, водно 

подручје Сава , сагласно чл. 27. Закона о водама и Правилнику о одређивању граница 

подсловова ("Службени гласник  РС", бр. 54/2011). 

Давно је планирана изградња насипа уз леву обалу Саве у зони предметног моста, 

па се новијим Генералним решењем заштитних објеката насипа на левој обали Саве од 

Прогара до Хртковаца, одустало, тако да у зони планираног моста на левој обали Саве не 

постоји и не планира се изградња насипа за заштиту од великих вода реке Саве.  

Предметна локација на десној обали реке Саве је у Оперативном плану за одбрану 

од поплава за воде I реда, за 2019. годину, Водна јединица 7 - «Сава-Шабац», у складу са 

Правилником о одређивању водних јединица и њихових граница („Сл. гласник РС“ 

бр.8/2018):сектор-С.4.4. Десна обала Саве од Церског ободног канала до ушћа Дрине, 

деоница 2. Десни насип уз Саву од железничког моста у Шапцу до Дреновца 9.53 км. 

На основу приложене документације констатовано је следеће: 
Идејни пројекат државног пута IБ реда бр.21 почиње од насеља Јарак  (аутопут 

Е70) преко друмског моста преко реке Саве  на стационажи км 58+188,16 и крајња тачка 

овог пројекта је почетак навоза на мост на стационажи км 57+447,16. Дужина трасе пута 

заједно са мостом је 1482 м. У наставку државног пута IБ реда бр.21. Нови Сад-Рума-

Шабац је државни пут IБ реда бр.26. Шабац-Лозница, деоница 2: Хртковци-река Сава. У 

конструктивном погледу мост је систем континуалног носача на 6 поља, укупног растојања 

од првог до последњег стуба од 610,0 м.Ширина конструкције моста је усклађена са 

ширином испред и иза моста и износи 23,0м.Горњи строј моста, пројектован је као 

јединствен сандучасти попречни пресек, променљиве висине.У највећем распону, висина 

конструкције варира од око 3,0м до 8,5м, колико је предвиђена висина у зонама речних 

стубова С4 и С5. Ка стубовима С3 и С6 висина сандучастог носача се смањује на око 3,0 м 

и надаље ка стубовима С2 и С7 има константну висину. Ослањање конструкције је 

предвиђено преко два масивна стуба С0 и С7 на левој и десној обали и шест речних 

стубова С1, С2, С3, С4, С5 и С6. 



Мост се састоји из две коловозне траке које имају кроваст пад, евакуација воде се 

предвиђа мостовским сливницима који воде воду затвореним цевним системом окаченим о 

конструкцију моста. Сам мост такође има кроваст пад, што доводи до потребе увођења два 

система одводњавања, оба цевна система крећу од средине моста. Из цевног система 

кишна отпадна вода се спушта низ мостовске стубове и уводи у два сепаратора са бајпасом 

(пречишћава се само први налет кишне воде, који спира евентуално масти и уља са 

коловоза). Из првог сепаратора вода се испушта у канал испод моста са мачванске стране и 

из другог сепаратора вода се цевоводом испушта у реку Саву. 

Из Мишљења Републичког хидрометеоролошког завода бр. 922 -1-94/2019 од 

12.04.2018 наводи се, између осталог и: 

-потребно је спровести хидрауличке прорачуне за усвојене меродавне протоке 

великих вода Саве за предметну деоницу Q0.1%=8400 м3/с, Q1.0%=6900 м3/с, Q2.0%=6400 м3/с, 

док су осмотрени карактеристични нивои Саве у профилу х.с. Шабац Zmin=71.45 мнм, 

Zsr=74.20 мнм, Zmax=79.25; 

-уколико је потребно користити и резултате из Студије „Прорачун успорених нивоа 

воде у акумулацији ХЕ Ђердап I“, Институт за водопривреду „Јарослав Черни“ из 

Београда. 

У Мишљењу Агенције за заштиту животне средине, број 011-00-2/110/2019-02 од 

15.04.2019.године дати су подаци квалитета вода за реку Саву, за низводни профил Шабац, 

узводни профил Јамена, док на профилу корисника нису обухваћени програмима 

мониторинга. Пројектном документацијом предвидети све мере које ће обезбедити да 

планирани радови буду у складу са Уредбом о граничним вредностима загађујућих 

материја у површинским и подземним водама и седименту и роковима за њихово 

достизање („Сл.гласник РС“ бр.50/12) и Уредбом о граничним вредностима приоритетних 

и приоритетних хазардних супстанци које загађују површинске воде и роковима за њихово 

достизање („Сл. гласник РС“ бр. 24/14). 

 

На основу потребних и одговарајућих подлога (претходни радови) потребно је 

урадити техничку документацију, на нивоу пројекта, према одредбама Закона о водама, 

Закона о планирању и изградњи и важећим прописима и нормативима за ову врсту 

објеката и овим водним условима, у циљу одржавања и унапређења водног режима, у 

складу са условима 4.1.-4.3.  диспозитива, уз обавезне прилоге: 

-доказ да је предузеће, радња или друго правно лице уписано у регистар за израду 

техничке документације са приложеним важећим и одговарајућим лиценцама одговорних 

пројектаната, 

-техничка решења за све објекте, радове и мере, прорачуни стабилности, итд;  

-технички опис, ситуације, подужни и попречни профили свих објеката мостова, 

пропуста, итд. 

              Условом бр.4.4. диспозитива дата је обавеза инвеститору да приликом израде 

техничке документације усагласи пројектна решења са техничком документацијом на 

основу које је извршено уређење појединих водотока (уколико су ови радови изведени), 

или се, на основу планске и пројектне документације, планира изградња заштитних водних 

објеката, регулациони радови или уређење водотока.   

Условима 4.5. – 4.14. диспозитива, обухваћени су услови на основу одредби Закона 

о водама, од чл. 4. - чл. 10. у вези водног добра, чл. 13. – чл. 19. у вези водних објеката, чл. 

44. – чл. 62. у вези уређења водотока и заштите од штетног дејства вода, ерозија и бујица, 

чл. 77. и чл. 89. – чл. 91. у вези уређења и коришћења вода, чл. 92. – чл. 101 у вези заштите 

вода од загађивања и чл. 133. у вези забрана и ограничења корисника водног земљишта. 

               По завршетку израде техничке документације и извршене техничке контроле, 

потребно је поднети овом министарству захтев за издавање водне сагласности на техничку 



документацију, а после  изградње обрати захтевом за издавање водне дозволе у складу са 

прописима , те је дат услов  4.22. диспозитива. 

На основу Правилника о садржини, начину вођења и обрасцу водне књиге 

(''Службени гласник РС'', бр. 86/2010), овај акт је уведен у Уписник водних услова за водно 

подручје Ибар и Лепенац условом број 3. Диспозитива.                                                                                                                                    

 Административна такса не плаћа се за решење по захтеву за издавање водних аката 

у складу са одредбама чл.18.тч.2. Закона о изменама и допунама Закона о републичким 

административним таксама («Службени гласник РС, бр.43/2003 и 50/2011). 

 

ДОСТАВИТИ: 

-МГСИ, Београд 

- ЈВП''Србијаводе''ВПЦ „Сава-Дунав“, Београд 

- Водна књига 

- Архива 

          В.Д. ДИРЕКТОРА 

 

 

      Наташа Милић, дипл.инж.шум. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Р Е П У Б Л И К А     С Р Б И Ј А 
ЗАВОД ЗА ЗАШТИТУ ПРИРОДЕ СРБИЈЕ 
НОВИ БЕОГРАД, Др Ивана Рибара бр. 91 
Тел: +381 11/2093-802; 2093-803;  
Факс: +381 11/2093-867  
 
 
Завод за заштиту природе Србије, Београд, Ул. др Ивана Рибара бр. 91, на основу чл. 9. 
и 103. Закона о заштити природе („Службени гласник РС“, бр. 36/2009, 88/2010, 91/2010 
– исправка, 14/2016 и 95/2018-други закон), а у вези са чл. 8б. Закона о планирању и 
изградњи („Службени гласник РС“, бр. 72/2009, 81/2009, 64/2010 - Одлука УС РС, 
24/2011, 121/2012, 42/2013 - Одлука УС РС, 50/2013 - Одлука УС РС, 98/2013 - Одлука 
УС РС, 132/2014, 145/2014 и 83/2018), Правилником о поступку спровођења 
обједињене процедуре електронским путем („Службени гласник РС“, бр. 130/2015, 
96/2016 и 120/2017), Уредбом о локацијским условима („Службени гласник РС“, бр. 
35/2015, 114/2015 и 117/2017) и чланом 136. Закона о општем управном поступку 
(„Службени гласник РС“, бр. 18/2016), поступајући по захтеву ROP-MSGI-36088-
LOCH-3/2019, заводни бр: 350-02-00062/2019-14 од 20.3.2019. године Министарства 
грађевинарства, саобраћаја и инфраструктуре, Ул. Немањина 22-26, Београд, за 
издавање услова заштите природе за потребе израде локацијских услова за изградњу 
моста преко Саве на коридору државног пута IБ реда бр. 21, деоница Нови Сад-Рума-
Шабац у Општини Шабац, дана 25.04.2019. године под 03 бр. 020-1027/2, доноси 
 

Р Е Ш Е Њ Е 
 

1. На кат. парцеламa бр. 4037, 3739/3, 3739/18, 3739/24, 3739/52, 3739/80, 3752/3, 3822/5, 
3823, 3824, 3825/1, 3841/1, 3895, 3929 и 4036 КО Мачвански Причиновић (даље: 
Парцеле) нема заштићених подручја за које је спроведен или покренут поступак 
заштите, утврђених еколошки значајних подручја еколошке мреже Републике 
Србије, као ни евидентираних природних добара. Сава са приобалним појасом у 
природном и блиско-природном стању је еколошки коридор од међународног 
значаја. За изградњу моста преко Саве на коридору државног пута IБ реда бр. 21, 
деоница Нови Сад-Рума-Шабац (даље: Мост на Сави) на Парцелама, издају се 
следећи услови заштите природе: 

 

1) Мост на Сави изградити на Парцелама и у складу са достављеним Идејним 
решењем, свим важећим планским документима за предметни простор, 
прописима и стандардима за изградњу мостова и приступних саобраћајница. 

2) Дефинисати одговарајуће поступке и мере за заштиту људи, животне средине и 
превенцију акцидената приликом грађења и коришћења Моста на Сави. 

3) Приликом пројектовања осветљавања, избећи упирање светлосних снопова ка 
небу. 

4) Градилиште организовати на минималној површини потребној за његово 
функционисање, а манипулативне површине просторно ограничити.  

5) Максимално користити постојећу саобраћајну инфраструктуру за прилаз 
локацији.  

6) Изградња мора бити усклађена са инжењерско-геолошким условима и 
својствима терена, како би се омогућила стабилност тла у току и након изградње 
Моста на Сави. 



7) Уколико се током радова наиђе на геолошко-палеонтолошке или минерaлошко-
петролошке објекте, за које се претпоставља да имају својство природног добра, 
извођач радова је дужан да у року од осам дана обавести Министарство заштите 
животне средине, односно предузме све мере како се природно добро не би 
оштетило до доласка овлашћеног лица. 

8) Након окончања радова на изградњи Моста на Сави, обавезна је комплетна 
санација свих деградираних површина.     

 
2. Ово решење не ослобађа подносиоца захтева да прибави и друге услове, дозволе и 

сагласности предвиђене позитивним прописима.  
3. Уколико подносилац захтева у року од две године од дана достављања овог решења 

не отпочне радове и активности за које је ово решење издато, дужан је да поднесе 
захтев за издавање новог решења.     

4. При измени локацијских услова, потребно је поднети нови захтев. 
5. Такса за издавање овог Решења у износу од 30.000,00 динара је одређена у складу са 

чланом 2. став 5. тачка 1. Правилника о висини и начину обрачуна и наплате таксе за 
издавање акта о условима заштите („Службени гласник РС“, бр. 73/2011, 106/2013). 

 
 
                                    О б р а з л о ж е њ е 
 

Надлежни орган - Министарство грађевинарства, саобраћаја и инфраструктуре, 
обратио се Заводу за заштиту природе Србије захтевом заведеним под 03 бр. 020-1027/1 
од 10.4.2019. године, за издавање услова заштите природе за потребе израде 
локацијских услова за изградњу Моста на Сави на Парцелама. Захтев за издавање 
локацијских услова за предметну изградњу Министарству грађевинарства, саобраћаја и 
инфраструктуре је поднело ЈП „Путеви Србије“ из Београда, Булeвар краља Александра 
бр. 282.     

Мост на Сави је део државног пута IБ реда бр. 21 (М-21), деоница: Нови Сад-
Рума- Шабац, за који је урађена адекватна планска и техничка документација. Мост се 
састоји из две коловозне траке. Ширина конструкције моста је усклађена са ширином 
коловоза испред и иза моста и износи 23 m. Распонску конструкцију моста чини 
континуални носач сандучастог попречног пресека, константне висине од 2,5 m. 
Дужина трасе пута заједно са мостом и прилазним конструкцијама износи око 1482 m. 

На Парцелама на којима је предвиђена изградња Моста на Сави нема 
заштићених подручја за које је спроведен или покренут поступак заштите, еколошки 
значајних подручја еколошке мреже Републике Србије утврђених Уредбом о еколошкој 
мрежи („Службени гласник РС“, бр. 102/2010), као ни евидентираних природних 
добара. Сава са приобалним појасом у природном и блиско-природном стању је 
утврђена као међународни еколошки коридор. 

Услови из диспозитива овог решења одређени су у складу са прописима који 
регулишу област заштите природе. Законски основ за доношење решења: Закон о 
заштити природе; Закон о заштити животне средине („Службени гласник РС“, бр. 
135/2004, 36/2009, 72/2009, 43/2011-Одлука УС, 14/2016, 76/2018 и 95/2018-други 
закон); Закон о планирању и изградњи; Уредба о локацијским условима; Правилник о 
поступку спровођења обједињене процедуре електронским путем; Закон о путевима 
(„Службени гласник РС“, бр. 41/2018); Правилник о условима које са аспекта 



безбедности саобраћаја морају да испуњавају путни објекти и други елементи јавног 
пута („Службени гласник РС“, бр. 20/2011). 

 
Изградњом Моста на Сави сагласно издатим условима заштите природе, 

омогућава се усклађивање људских активности, економских и друштвених развојних 
планова, програма, основа и пројеката са одрживим коришћењем обновљивих и 
необновљивих природних ресурса као утврђеним циљем заштите природе. 

 
На основу свега наведеног, одлучено је као у диспозитиву овог решења. 

 
Упутство о правном средству: Против овог решења може се изјавити жалба 
Министарству заштите животне средине у року од 15 дана од дана пријема решења. 
Жалба се предаје писмено или изјављује усмено на записник Заводу за заштиту 
природе Србије. 
 
 

                                                                                      
        Д И Р Е К Т О Р 

                  
Александар Драгишић 

 
 
 
 



1

Број: 03-302/2
Датум: 12.02.2020.г.

ИНСТИТУТ ЗА ПУТЕВЕ АД, БЕОГРАД
Булевар Пека Дапчевића 45

П.фах 4831
11010 Београд

Покрајински завод за заштиту природе, Нови Сад, Радничка бр.20а, на основу чланова 9. 
и 102. став 1. тачка 10. и 103. Закона о заштити природе („Службени гласник РС", бр. 
36/2009, 88/2010, 91/2010 - испр. и 14/2016 и 95/2018, у наставку текста Закон), чланова 
136 и 141. Закона о општем управном поступку („Службени гласник РС“, бр.18/2016 и 
95/2018), као и члана 2. Правилника о висини и начину обрачуна и наплате накнаде за 
издавање акта о условима заштите природе („Службени гласник РС“, бр. 110/2013), 
решавајући по захтеву Института за путеве а.д. Београд, помоћник директора др 
Слободан Пузовић по овлашћењу директора бр.06-3015 од 29.10.2018.г, доноси:

РЕШЕЊЕ
са условима заштите природе 

I. за потребе израде Студије о процени утицаја на животну средину пројекта изградње 
моста преко реке Саве на коридору државног пута IБ реда бр. 21, деоница Нови Сад – 
Рума – Шабац у К.О. Кленак бр. 6091, 4010, 4011, 4014, 4015, 4016, 4017, 4018, 4019, 
4020, 4024, 4025, 4026, општина Рума и у К.О. Мачвански Причиновић бр. 4037, 
3739/3, 3739/18, 3739/24, 3739/52, 3739/80, 3752/3, 3822/5, 3823, 3824, 3825/1, 3841/1, 
3895, 3929, 4036 општина Шабац:
1. Планирана траса моста преко Саве коридора државног пута IБ реда број 21 Нови 

Сад-Рума-Шабац прелази преко следећих просторних целина од значаја за 
очување биолошке разноврсности:

 Станишта заштићених и строго заштићених врста од националног значаја са 
ознаком РУМ02; утврђен Просторним планом општине Рума (Сл. Лист општина 
Срема бр.19/07)

 Међународног еколошког коридора реке Саве, утврђеног Уредбом о еколошкој 
мрежи („Сл. гласник РС“ бр. 102/2010);

II. Услови за смањење негативних утицаја на подручја од значаја за очување биолошке 
разноврсности:
1. Током пројектовања и изградње неопходно је применити одговарајућа техничка 
решења са циљем смањења негативних утицаја на подручја значајна за очување 
биодиверзитета.
2. Ради очувања еколошког интегритета и природних вредности подручја:
2.1. Забрањена је изградња паркиралишта на просторима станишта/коридора и на 
удаљености мањој од 200 метара од еколошког коридора или станишта. У складу са 
могућностима, надвожњаке и друге осветљене објекте планирати на удаљености која 
обезбеђује заштиту назначеног еколошког коридора/станишта од ноћног осветљења 
(најмања удаљеност осветљених површина од еколошких коридора је 200 m);
2.2. Забрањено је отварање позајмишта, одлагање отпадног материјала и 
постављање било каквих привремених објеката/материјала за потребе радова ван 
трасе пута/моста на регистрованом станишту еколошке мреже и еколошком коридору, 
као и у зони непосредног хидролошког утицаја (200 m) на њих; 
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2.3. Забрањено је паркирање или сервисирање механизације, као и одлагање отпада 
на површинама под природном вегетацијом;
2.4. У случају изливања опасних материја (гориво, машинска и друга уља), загађени 
слој земљишта се мора отклонити и исти ставити у амбалажу која се може празнити 
само на, за ту сврху, предвиђеној локацији;

3. За очување еколошких својстава водотока као станишта и еколошких коридора: 

3.1. У највећој могућој мери очувати морфологију приобаља и обалног појаса. На 
деоницама где не постоје алтернативна решења применити техничка и биотехничка 
решења, којима се природне хидролошке и еколошке карактеристике водотока очувају 
у што већој мери;
3.2. Очувати појас вегетације уз обалу, као предуслов функционалности коридора. 
3.4. Код свих хидротехничких објеката који стварају баријеру за кретање животиња 
коритом или обалом (нпр. стрме вештачке површине) треба обезбедити техничка 
решења (нпр. храпаве површине, косине до 45о) које обезбеђују безбедно кретање 
малим животињама унутар корита, односно омогућују излазак из корита. Обезбедити 
континуитет травног појаса еколошког коридора уз хидротехничке објекте;
3.5. Водотоци са улогом еколошких коридора не могу да служе као пријемници 
непречишћених/недовољно пречишћених отпадних вода. 
3.6. У складу са чланом 97. Закона о водама ("Сл. гласник РС" бр. 30/10, 93/12 и 101/16, 
95/2018 и 95/2018 - др. закон), забрањено је испуштање непречишћених отпадних вода 
у крајњи реципијент. Након прикупљања зауљених отпадних атмосферских вода 
системом непропусних дренажних цеви/канала неопходно је њихово пречишћавање на 
сепаратору уља и масти. Све oтпадне воде, укључујући процедне воде са 
саобраћајнице или воде са садржајем токсичних и запаљивих течности, морају бити 
третиране у складу са правилима одвођења и пречишћавања отпадних вода и према 
захтевима Уредбе о граничним вредностима емисије загађујућих материја у воде и 
роковима за њихово достизање („Сл. гласник РС“, бр. 67/11, 48/12 и 1/16), односно 
квалитет пречишћеног ефлуента мора задовољавати прописане критеријуме за 
упуштање у крајњи реципијент.

4. Ради смањења акцидената узрокованих сударом са дивљачи и угинућа животиња на 
путу:

4.1. На подручју назначеног станишта обезбедити ограду за дивљач између 
саобраћајнице и природног станишта, који обезбеђује заштиту популација свих 
заштићених и строго заштићених врста предметног простора. Доњи део ограде до 60 cm 
висине, треба да има отворе (окца) до 0,5 cm. Ограду позиционирати на начин који 
омогућује одржавање функционалности ограде (првенствено кошење) са обе њене 
стране. Ограда треба да усмерава кретање фауне према уређеним пролазима за 
животиње, као и према мостовима и пропустима за воду као потенцијалним пролазима. 
Преиспитати потребу подизања ограде за дивљач и на другим деоницама.
4.2. Спречити доспевање ситних водоземаца на пут трајном вертикалном баријером 
глатке површине висине најмање 0,5 метара на локалитетима на којима процена утицаја 
доказује повећану фреквенцу кретања водоземаца или других заштићених и строго 
заштићених врста малих димензија.
4.3. На подручјима станишта осветљење саобраћајнице и пратећих објеката планирати у 
складу са потребама заштите дивљих врста које су активне ноћу: 
 применити светлосна тела са засторима који спречавају расипање светлости према 

небу (према ваздушним коридорима миграције) и околним стаништима/еколошким 
коридорима;

 осветљење вршити светлосним телима постављеним најниже могуће, са светлосним 
сноповима усмереним према путу/мосту и користећи спектар светлости који најмање 
омета кретање ноћних врста.



3

5. Функционалну повезаност елемената еколошке мреже и проходност еколошких коридора 
који се пресецају саобраћајницом, обезбедити применом техничких решења која обезбеђују 
проходност миграционих путева: 

5.1. Омогућити безбедно кретање крупне дивљачи адекватним уређењем простора 
(заштита од ноћног осветљења, висина унутрашњости пролаза је већи или једнак 3 m, а 
индекс слободног простора пролаза или унутрашњости мултифункционалног моста једнак 
или већи од 1,5) уређењем простора испод моста на Сави обезбеђујући континуитет 
зеленог појаса обале и проходност обале испод моста за терестичне врсте у периодима 
средњег водостаја.

5.2. За животиње малих и средњих димензија које се крећу уз водотокове обезбедити 
проходност обале испод моста над каналом који се пружа паралелно са баром Дугајом 
унутар РУМ02. Минимална ширина трака за кретање животиња је 1 метар, ширина 
унутрашњег простора (визуелне целине) пролаза треба да је већа од 9 m, а пожељно је 
обезбедити висину већу од 2 метра. Моделирањем терена траке за кретање животиња 
унутар пролаза повезати са гредама (узвишењима терена) ради слободног кретања 
дивљих врста по гредама према западном, вишем делу ловишта током поплава.

5.3. За животиње малих димензија (првенствено водоземце) обезбедити пролазе код 
пресецања канала који повезују означена станишта/заштићена подручја са еколошким 
коридорима. Минимална ширина трака за кретање животиња је 0,5 метара. Користити 
специјалне материјале и техничка решења у складу са прихваћеним међународним 
стандардима (нпр. бетон посебних хидролошких особина). Обезбедити осветљеност, 
проветравање, редовно чишћење и одржавање пролаза.

5.4. Пролазе за животиње унутар мостова и пропуста уредити по следећим општим 
правилима: 
 просторе за кретање дивљих врста планирати са обе стране корита 

водотокова/канала; 
 просторе за кретање дивљих врста сместити изнад нивоа просечних пролећних 

водостаја (период март-април), а унутар затвореног ловишта „Каракуша“ на нивоу 
навиших тачака греда са којима су повезани; 

 ако профил корита водотока унутар пролаза има нагиб већи од 15°, треба формирати 
хоризонталну терасу ширине 0,4 -1,0 метара за кретање животиња изнад нивоа 
средњег водостаја. Косине корита и обале треба да буду грубо храпаве (могуће 
решење су хоризонтална ребра или урези), што ће спречавати да животиње упадну у 
воду и олакшаће им излаз из воде. Саму терасу за кретање обложити природним 
типом подлоге обале водотока дате локације (нпр. глиновито земљиште) и повезати 
са обалом ван проспуста/моста.

 Обезбедити што бољу осветљеност пролаза дневном светлошћу; 
 вегетација испред моста треба да буде физички повезана са природном вегетацијом 

околине помоћу ниске жбунасте вегетације распоређене у облику латиничног слова 
«V» (избор врста зависи од локалних еколошких услова и од постојања обалоутврде);

 обала (или део обалног појаса) испред моста треба да буде покривена природним 
типом земљишта датог локалитета (избегавати бетон).

5.5. У зависности од резултата процене утицаја на животну средину, по потреби 
планирати специјалне пролазе за водоземце шумских подручја, у складу са важећом 
регулативом за безбедно кретање дивљих врста.
5.6. Функционалност пролаза за животиње обезбедити редовним одржавањем. 

6. Озелењавање трасе пута треба да се врши под следећим општим условима:
6.1. Озелењавање узурпираних површина, изложених ерозији и ширењу инвазивних 
врста, треба да се одвија паралелно са изградњом пута и моста, формирањем травних 
површина у што краћем року. 
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6.2. Код планирања високог зеленила у зони утицаја издвојених станишта и еколошких 
коридора (удаљеност од 500 метара) забрањена је садња инвазивних врста (списак врста 
у Образложењу)

7. Пронађена геолошка и палеонтолошка документа (фосили, минерали, кристали и др.) која 
би могла представљати заштићену природну вредност, налазач је дужан да пријави 
надлежном Министарству у року од осам дана од дана проналаска, и предузме мере заштите 
од уништења, оштећивања или крађе. 
9. Решење инфраструктуре усагласити са свим актуелним прописима, како би се обезбедила 
и заштита земљишта, воде и ваздуха. 

10. Особе задужене за извођење радова на терену морају бити упознате са мерама заштите 
дивљих врста, као и са конкретним мерама које треба да се примењују током радова;

11. Предметну студију доставити овом Заводу на Мишљење;

III. Подносилац захтева је дужан да радове и активности изведе у свему у складу са 
издатим условима из тачке I и II овог Pешења. За све радове и активности које нису 
обухваћене достављеном документацијом, потребно је тражити посебне услове овог 
Завода. 

IV. Уколико подносилац захтева у року од две године од дана достављања акта не 
отпочне радове и активности за које је акт о условима заштите природе издат, дужан 
је да прибави нови акт. Такође, уколико дође до измена захтевом наведених 
активности, или промене локације/подручја, као и за наредне фазе/године 
истраживања, носилац активности дужан је да поднесе Покрајинском заводу за 
заштиту природе нов захтев за издавање акта о условима заштите природе.

V. Ово Pешење не ослобађа обавезе подносиоца захтева да прибави и друге услове, 
дозволе и сагласности предвиђене позитивним прописима.

VI. Накнада за издавање овог Решења, у износу од 35.000,00 динара, одређена је у 
складу са чланом 2. Правилника о висини и начину обрачуна и наплате накнаде за 
издавање акта о условима заштите природе („Службени гласник РС“, бр. 110/2013).

Образложење

Институт за путеве а.д. Београд се обратило Покрајинском заводу за заштиту природе 
Захтевом под бр. 20-616 од дана 28.01.2020. године за потребе израде Студије о процени 
утицаја на животну средину пројекта изградње моста преко реке Саве на коридору 
државног пута IБ реда бр.21, деоница Нови Сад – Рума – Шабац у К.О. Кленак бр. 6091, 
4010, 4011, 4014, 4015, 4016, 4017, 4018, 4019, 4020, 4024, 4025, 4026, општина Рума и у 
К.О. Мачвански Причиновић бр. 4037, 3739/3, 3739/18, 3739/24, 3739/52, 3739/80, 3752/3, 
3822/5, 3823, 3824, 3825/1, 3841/1, 3895, 3929, 4036 општина Шабац.
У Прилогу предметног захтева достављена је следећа документација: решење о 
локацијским условима бр. ROP – MSGI – 36088 – LOCH – 3/2019 од 03.06.2019. године, 
решење о обиму и садржају Студије о процени утицаја на животну средину бр. 353-02-
1962/2019-03 од 19.11.2019. године, извештај ревизионе комисије за стручну контролу 
техничке документације  бр. 351-03-03431/2019-07  од 01.11.2019.године и идејни пројекат 
(CD), урађен од стране Мостпројект а.д. Београд под бројем 18-6366-2/1.1-ИДП у 
Београду септембра 2019. године. 
На основу достављене документације и након увида у Регистар заштићених природних 
добара и пратећу документацију, као и на основу до сада усвојене планске 
документације, констатовано је следеће:
 У обухвату предметне локације моста се налази станишта заштићених и строго 

заштићених врста које је регистровано у складу са критеријумима Правилника о 
проглашењу и заштити строго заштићених и заштићених дивљих врста 
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биљака, животиња и гљива (''Сл. гласник РС'', бр. 5/10 и 47/11), и то „Сењајске баре 
и део ловишта Каракуша “, тип станишта: мочваре и ритови, плантаже, листопадне 
шуме сувих терена и хигрофилне шуме и жбуње. Ово подручје је планском 
документацијом резервисано за заштиту. Садржаји и активности се планирају у складу 
са мерама заштите станишта заштићених и строго заштићених врста од националног 
значаја које је овај Завод издао за потребе израде просторних планова који обухватају 
предметни простор. На стаништима заштићених и строго заштићених врста од 
националног значаја је, између осталог, забрањено: мењати намену површина (осим у 
циљу еколошке ревитализације станишта), мењати морфологију терена, привремено 
или трајно одлагати отпад и опасне материје, уносити инвазивне врсте биљака и 
животиња. Посебни услови заштите природе прибављају се за следеће активности: 
изградњу и реконструкцију инфраструктуре и објеката, геолошка и друга истраживања, 
сечу дрвореда, група стабала и шумица, крчење жбуња и др.

 Еколошки коридор од међународног значаја утврђен Уредбом о еколошкој мрежи 
(„Сл. гласник РС“ бр. 102/2010) - Сава са обалним појасем и насипом. Чланом 4. 
Закона, еколошки коридор је еколошка путања и/или веза која омогућава кретање 
јединки популација и проток гена између заштићених подручја и еколошки значајних 
подручја од једног локалитета до другог и који чини део еколошке мреже. Водотоци са 
функцијом еколошких коридора и њихов обалски појас истовремено представљају 
станишта насељена заштићеним врстама које се налазе на списковима правилника и 
доприносе очувању динамике популација и животних заједница заштићених врста на 
нивоу предела, с обзиром да бројност врста и јединки природних вредности показује 
сезонску варијабилност са највећим вредностима у периодима миграције 
појединачних животињских група. Очување квалитета воде и проходности ових 
еколошких коридора, као и одржавање што већег дела обале у блиско-природном 
стању неопходно је за дугорочни опстанак заштићених врста и биодиверзитета ширег 
региона. 

Траса магистралног пута/моста пресеца миграторне путеве између нижег и вишег дела 
плавног подручја Саве, међу којима су и речне греде (узвишења) које омогућују кретање 
животиња током редовних поплава. Природни рељеф (смењивање депресија мртваја и 
речних греда) условљава неједнако плављење терена и отежано кретање терестичних 
врста у правцу север-југ. Због наведених, потребно је обезбедити што већи број пролаза 
за дивљач. Најекономичније решење је планирање мутифункционалних пролаза, 
комбиновањем пролаза за животиње са другим пролазима и објектима (шумски и атарски 
путеви, мостови над каналима). Терестичне врсте мањих телесних димензија су највише 
угрожене приликом поплава (морају пливати и у плиткој води, а већина њих не може 
пливати више од 50 или 100 метара) због чега је неопходно обезбедити пролаз за њих на 
свим могућим местима. Такође је потребно водити рачуна да пролази за животиње на 
плавном подручју које су повезане са речним гредама да би се избегло стварање 
изолованих речних греда између реке и магистралног пута. 
Безбедно прелажење преко трасе планираног пута може да се обезбеди адаптацијама 
постојећих и планираних пропуста и мостова или применом посебних техничких решења 
утврђених Правилником о специјалним техничко-технолошким решењима која 
омогућавају несметану и сигурну комуникацију дивљих животиња ( "Службени 
гласник РС", број 72/10). Предуслов за функционисање пролаза је адекватно формирање 
рељефа и уређење вегетације испред пролаза. Изузетно важан део заштите фауне од 
штетних утицаја је спречавање доспевања заштићених врста на аутопут.
Изграђени делови обале еколошког коридора смањују проходност коридора 
представљајући баријеру за одређене врсте, a негативни ефекти изграђених делова 
обале умногоме зависе од примењених техничких решења (тип обалоутврде, 
осветљеност, саобраћајна инфраструктура, проценат зеленила), као и од дужине 
измењене деонице. Извори светлосног зрачења угрожавају популације ноћних животиња, 
јер функционишу као светлосне клопке, а такође стресно утичу на фауну у близини 
саобраћајница. У складу са чланом 80. Закона, саобраћајнице, хидрограђевински и други 
објекти чијом се изградњом пресецају уобичајени коридори миграција дивљих животиња, 
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„...граде се на начин којим се умањују негативни ефекти и применом посебних 
конструкцијских и техничко-технолошких решења на самим објектима и у њиховој 
околини...“., а чланом 81. Закона забрањује се „...коришћење јаких светлосних извора 
(рекламни ротирајући рефлектори, ласери и слично) усмерених ка небу осим уколико се 
они користе за потребе безбедности и контроле ваздушног саобраћаја.“. Водотоци са 
улогом еколошких коридора треба да пролазе кроз урбане зоне у облику уређених 
зелених површина а урбане садржаје потребно је распоредити по принципу зонације 
којом се одређује минимална удаљеност објеката од еколошких коридора и намена 
простора унутар зоне дирекног утицаја на коридор. 
Чланом 5, став 7 Закона изражено је начело непосредне примене међународних закона 
којим „државни органи и органи аутономне покрајине и органи јединице локалне 
самоуправе, организације и институције, као и друга правна лица, предузетници и 
физичка лица, при вршењу својих послова и задатака непосредно примењују 
општеприхваћена правила међународног права и потврђене међународне уговоре као 
саставни део правног система“. 
Конвенција о очувању европске дивље флоре и фауне и природних станишта 
("Службени гласник РС - Међународни уговори", бр. 102/2007 од 7.11.2007. године), 
указује на обавезу да се у политици планирања и развојној политици, посвети посебна 
пажња заштити области које су од значаја за миграторне врсте наведене у Додацима II и 
III (члан 4. Конвенције). На списковима ове Конвенције се налази значајан број врста 
предметног простора чији су редовни миграторни путеви пресечени планираном трасом. 
Конвенција о биолошкој разноврсности (“Сл. лист СРЈ - Међународни уговори“, бр. 
11/2001) у Члану 8. указује на потребу регулисања или управљања „биолошким 
ресурсима важним за очување биолошке разноврсности у оквиру или ван заштићених 
подручја, у циљу њиховог очувања и одрживог коришћења“. У складу са Конвенцијом о 
биолошкој разноврсности, дужни смо да спречавамо уношење и контролишемо или 
искорењујемо „оне стране врсте које које угрожавају природне екосистеме, станишта или 
(аутохтоне) врсте“. На нашим подручјима сматрају се инвазивним следеће биљне врсте: 
циганско перје (Asclepias syriaca), јасенолисни јавор (Acer negundo), кисело дрво 
(Ailanthus glandulosa), багремац (Amorpha fruticosa), западни копривић (Celtis occidentalis), 
дафина (Eleagnus angustifolia), пенсилвански длакави јасен (Fraxinus pennsylvanica), 
трновац (Gledichia triachantos), жива ограда (Lycium halimifolium), петолисни бршљан 
(Parthenocissus inserta), касна сремза (Prunus serotina), јапанска фалопа (Reynouria syn. 
Fallopia japonica), багрем (Robinia pseudoacacia), сибирски брест (Ulmus pumila).
Забрањено је сакупљање и/или уништавање покретних природних докумената као и 
уништавање или оштећивање њихових налазишта (за изградњу објеката). Чланом 23. 
Закона, „Заштита геолошке разноврсности при коришћењу и уређењу простора остварује 
се спровођењем мера очувања природе, геолошких и палеонтолошких докумената, као и 
објеката генаслеђа ...“, а на основу члана 37. закона, забрањено је „...сакупљање и/или 
уништавање покретних природних докумената као и уништавање или оштећивање 
њихових налазишта.“ Члан 99. Закона предвиђа обавезу извођача радова да уколико у 
току радова пронађе геолошка или палеонтолошка документа која би могла 
представљати заштићену природну вредност иста пријави надлежном Министарству као 
и да предузме све мере заштите од уништења, оштећења или крађе.

Водно земљиште се, према члану 10. Закона о водама ("Сл. Гласник РС", бр. 30/2010, 
93/2012, 101/2016, 95/2018 и 95/2018 – др. закон), користи на начин којим се не утиче 
штетно на воде и приобални екосистем и не ограничавају права других, и то за изградњу 
водних објеката и постављање уређаја намењених уређењу водотока и других вода, 
одржавање корита водотока и водних објеката, спровођење мера заштите вода, 
спровођење заштите од штетног дејства вода и остале намене, утврђене законом о 
водама. 
Принцип интегралне заштите животне средине је дефинисан Чланом 21. Закона о 
заштити животне средине ("Сл. гласник РС", бр. 135/2004, 36/2009, 36/2009 - др. закон, 
72/2009 - др. закон, 43/2011 - одлука УС, 14/2016, 76/2018, 95/2018 - др. закон и 95/2018 - 
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др. закон): "Заштита природних вредности остварује се спровођењем мера за очување 
њиховог квалитета, количина и резерви, као и природних процеса, односно њихове 
међузависности и природне равнотеже у целини". Очување биодиверзитета природних и 
културних предела условљено је задовољавајућем квалитетом средине у ширем 
окружењу природних станишта. У циљу заштите квалитета животне средине, поштовати 
следеће законске захтеве (чл. 9):

 свака активност мора бити планирана и спроведена на начин којим проузрокује 
најмању могућу промену у животној средини,

 начело предострожности остварује се проценом утицаја на животну средину и 
коришћењем најбољих расположивих и доступних технологија, техника и опреме,

 природне вредности користе се под условима и на начин којима се обезбеђује 
очување вредности геодиверзитета, биодиверзитета, заштићених природних 
добара и предела,

 непостојање пуне научне поузданости не може бити разлог за непредузимање 
мера спречавања деградације животне средине у случају могућих или постојећих 
значајних утицаја на животну средину.

На основу изнетих констатација донети су услови као у диспозитиву.
Такса на захтев и такса за решење, по Тар. бр. 1 и Тар. бр. 9, су утврђене у складу са 

Законом о републичким административним таксама ("Сл. гласник РС", бр. 43/2003, 51/2003 - 
испр., 61/2005, 101/2005 - др. закон, 5/2009, 54/2009, 50/2011, 70/2011 - усклађени дин. изн., 
55/2012 - усклађени дин. изн., 93/2012, 47/2013 - усклађени дин. изн., 65/2013 - др. закон, 
57/2014 - усклађени дин. изн., 45/2015 - усклађени дин. изн., 83/2015, 112/2015, 50/2016 - 
усклађени дин. изн., 61/2017 - усклађени дин. изн., 113/2017, 3/2018 - испр., 50/2018 - 
усклађени дин. изн, 95/2018 и 38/2019 - усклађени дин. изн. 86/2019 и 90/2019 – испр).

Такса за издавање овог Решења, у износу од 35.000,00 динара, одређена је у 
складу са чланом 2. Правилника о висини и начину обрачуна и наплате таксе за издавање 
акта о условима заштите природе („Службени гласник РС", број 110/2013).
. 

Поука о правном леку: 
Против овог решења може се изјавити жалба Покрајинском секретаријату за 

урбанизам и заштиту животне средине у року од 15 дана од дана достављања Решења, уз 
доказ о уплати Републичке административне таксе у износу од 480,00 динара на текући 
рачун бр. 840-742221843-57, позив на број 59013 по моделу 97.

Решено у Покрајинском заводу за заштиту природе, под бројем 03-302/2 дана 
12.02.2020. године.
У Прилогу Решења достављамо карту са уцртаним границама станишта заштићених и 
строго заштићених врста и еколошког оридора на локацији предметне деонице пута и 
моста 

Помоћник директора:

Др Слободан Пузовић
по Одлуци о овлашћењу  
 бр. 06-3015 од 29.10.2018

Достављено:
- наслову,
- архиви.
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